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สวัสดีครับ ท่านผู้สนใจติดตามความเป็นไปใน  ที่เคารพรัก
ฉบับต้อนรับตรุษจีนที่ก�ำลังจะมาถึงในไม่กี่วันข้างหน้านี้ คงมีสาระน่ารู้ที่ควรค่าแก่การอ่านอีกเช่นเคย อันเป็นผลผลิตจากความทุ่มเทของทีมงาน  
ที่มุ่งน�ำเสนอเรื่องที่ช่วยให้ท่านรู้และเข้าใจสถานการณ์ปัจจุบันได้อย่างชัดตรงยิ่งขึ้น

การข้ึนระวางประจ�ำการของเรือหลวงภูมิพล สังกัดกองเรือฟริเกตที่ 1 กองเรือยุทธการ นับเป็นการเสริมเข้ียวเล็บที่แข็งแกร่งมากให้กับราชนาวีไทย  
เพิ่มศักยภาพในการปกป้องอธิปไตยและรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลได้อีกส่วนหนึ่งอย่างมีนัยยะส�ำคัญ เนื่องจากเป็นเรือรบที่มีสมรรถนะสูงมาก
และทันสมัยที่สุดเท่าที่กองทัพเรือมีอยู่ในปัจจุบัน

การปลดใบเหลืองของสหภาพยุโรป เมื่อวันท่ี 8 มกราคม 2562 ท�ำให้ชาวประมงและรัฐบาลไทยหายใจได้สะดวกขึ้น หลังจากที่ได้ตกระก�ำล�ำบาก  
และสูญเสียในด้านต่างๆ ไปแล้วมากมาย การท�ำมาหากินทางทะเลของเราคงจะเข้ารูปเข้ารอยและบังเกิดผลดีอย่างยั่งยืนตามมา ก้าวข้ามปัญหาเดิมๆ  
ไปได้เป็นส่วนใหญ่

การจัด Thailand Yacht Show & Rendezvous 2019 ระหว่างวันที่ 10 - 13 มกราคม 2562 ที่ รอยัล ภูเก็ต มารีน่า จังหวัดภูเก็ต นับเป็นมหกรรม 
ทีย่ิง่ใหญ่ มเีรอืยอช์ทชัน้น�ำเข้าร่วมเป็นจ�ำนวนมาก และส�ำเรจ็ลุล่วงสมความมุง่มายอย่างน่าชืน่ชมยิง่ ช่วยดงึดดูนกัท่องเท่ียวคณุภาพให้เข้ามาจบัจ่ายใช้สอย
ในบ้านเมืองเราได้ไม่น้อยเลย

พบกันใหม่ในฉบับรับลมร้อนต้นเดือนมีนาคมครับ
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ในปี พ.ศ. 2538 พระบาทสเด็จพระปรมินทรมหาภูมพิลอดลุยเดชบรมนาถบพติร 
ได้เสดจ็ฯเยีย่มพสกนกิรในพ้ืนทีภ่าคเหนอืและอสีาน ทรงพบว่ามคีนเป็นโรคคอหอยพอก
เป็นจ�ำนวนมาก อนัมสีาเหตสุ�ำคัญมาจากการขาดสารไอโอดนี จงึทรงรบัสัง่ให้จดัท�ำ
โครงการตามพระราชด�ำริต่อต้านโรคขาดไอโอดนี

เม่ือชาวประมง จ.ตราดทราบข่าวนี้ จึงร่วมใจกันทูลถวายปลากะตักแห้ง  
(ผ่านกรมประมง) จ�ำนวนมากเพื่อน�ำไปแจกจ่ายแก่ประชาชนในพื้นท่ีเป้าหมาย  
โดยเน้นนักเรียนปฐมวัยเป็นส�ำคัญพระองค์ทรงมอบหมายให้ สมเด็จพระเทพรัตน- 
ราชสดุา สยามบรมราชกมุาร ีเป็นองค์ประธานโครงการน้ี

กองทัพเรือได้สนองพระราชด�ำริ สนับสนุนโครงการดังกล่าวต่อเน่ืองมา 
จนถึงปัจจุบัน โดยเชิญชวนผู้มีจิตศรัทธาเข้าร่วมเพ่ิมขึ้นอีกเป็นจ�ำนวนมาก ได้แก่  
สมาคมประมงจงัหวดัสมทุรสาคร สมทุรสงคราม สมทุรปราการ ระยอง ประจวบครีขีนัธ์ 
ชุมพร และองค์การสะพานปลา ในปีนี้มีผู้ร่วมบริจาค ปลากะตักแห้ง ปลาทูเค็ม  
ปลากระป๋อง กะปิ น�้ำปลา เกลือไอโอดีน และอาหารทะเลท่ีมีสารไอโอดีน  
น�้ำหนักรวมกว่า 60 ตัน กองทัพเรือจัดรถบรรทุกรวม 11 คัน ล�ำเลียงไปส่งตาม 
จดุนดัหมายต่างๆ ได้แก่ อ.อมก๋อย อ.แม่แจ่ม อ.สันทราย จ.เชยีงใหม่ อ.เมอืง จ.พะเยา 
อ.ปัว จ.น่าน และค่ายตากสนิ จ.ตาก ออกเดนิทางตัง้แต่ วนัที ่ 21 มกราคม 2562  
และกลับถึงที่ต้ังในวันที่ 26 มกราคม 2562 แต่ละจุดมีต�ำรวจตระเวนชายแดน  
เป็นผู้แทนโรงเรียนในโครงการพัฒนาเด็กและเยาวชนในถิ่นทุรกันดาร มารับมอบ 
น�ำไปแจกจ่ายติอให้โรงเรียนต่างๆ รวมนักเรียนที่จะได้รับการสงเคราะห์ท้ังสิ้น 
กว ่าสี่หมื่นคน ส ่วนในภาคอิสานนั้นจะแยกด�ำเนินการในท�ำนองเดียวกัน  
โดยจะออกเดนิทางในวนัท่ี 11 กมุภาพนัธ์ 2562

คณุจารภุา วฒัน์ประกายรตัน์ ผูจ้ดัการทัว่ไป บรษิทั เอ. แอนด์ มารนี (ไทย) จ�ำกดั 
พร้อม Mr.Tan Cong Hoe ผู้จัดการฝ่ายขาย และคุณจิรวัฒน์ เลิศบวรฉัตร  
หัวหน้าพนักงานขาย ร่วมออกบูธแนะน�ำสินค้า SEAKEEPER ระบบกันโคลง 
ของเรือ (Stabilizer Systems) ประเทศสหรัฐอเมริกา ในฐานะผู้แทนจ�ำหน่าย 
และบริการ SEAKEEPER ประเทศไทย ในงาน Thailand Yacht Show  
& Rendezvous 2019 ณ รอยัล ภูเก็ต มารีน่า จังหวัดภูเก็ต โดยงานจัดขึ้น 
ระหว่างวนัที ่10 - 13 มกราคม 2562

เอ. แอนด์ มารีน (ไทย) ร่วมงาน 
Thailand Yacht Show & Rendezvous 2019

กองทัพเรือสนับสนุนโครงการตามพระราชดำ�ริ 
ต่อต้านโรคขาดสารไอโอดีน



MAGAZINE I PAGE

07



MAGAZINE I PAGE

 

ARTICLE / PHOTO : HULL

บททดสอบ 

YANMAR 
3YM30

เครือ่งยนต์ 3 สบู ดกีว่า 2 สบู จรงิหรอืไม่? เครือ่ง Yanmar 3YM30 
พิสูจน์ให้เห็นแล้วว่าเป็นจริงตามนั้น ส�ำหรับเครื่องยนต์เรือ

หลายๆ คร้ังทีผู้่ผลติเครือ่งยนต์บางรายกท็�ำได้ในสิง่ทีถ่กู เครือ่งยนต์
ทีผ่ลติมสีมดลุย์ทีด่ ีประหยดัน�ำ้มนั และให้แรงบดิสงู ซึง่เป็นคณุสมบตัทิี่
เครื่องยนต์ทั้งที่ใช้บนบก และเครื่องยนต์เรือพึงมี

เครื่อง 3YM30 เป็นเครื่องยนต์เรือของ Yanmar แบบ 3 สูบเรียง 
ฉดีน�ำ้มนัเชือ้เพลงิแบบ “อ้อม” ทีใ่ห้แรงม้าสงูสดุ การฉดีน�ำ้มนัเชือ้เพลิง
แบบ “อ้อม” หมายถึงการที่น�้ำมันเชื้อเพลิงถูกฉีดเข้าไปในห้องเผาไหม้
ช่วยขนาดเล็ก (pre-combustion chamber) ก่อน การเผาไหม้ที่เกิด
ขึ้นในห้องเผาไหม้นี้ จะลามไปถึงห้องเผาไหม้หลัก ส�ำหรับเครื่องยนต์
ดีเซลขนาดเล็กที่ฉีดน�้ำมันเชื้อเพลิงด้วยระบบเชิงกล วิธีนี้จะช่วยให ้
การปลดปล่อยไอเสยีอยูใ่นระดบัต�ำ่และเป็นไปตามระเบยีบการควบคมุ
มลพิษ ซึ่งระบบหัวฉีดแบบ “ตรง” ไม่สามารถท�ำได้

The Yanmar 3YM30 marine diesel engine is the most powerful three-cylinder indirect-in-
jection marine engine in the manufacturer’s lineup

ปัญหาของเครื่องยนต์ที่ใช้ระบบฉีดน�้ำมันเชื้อเพลิงแบบ “อ้อม”  
ก็คืออัตราการอัดอากาศที่สูงมากเม่ือเทียบกับเครื่องยนต์ท่ีฉีดน�้ำมัน 
เชื้อเพลิงแบบ “ตรง” ที่ให้ก�ำลังเท่ากัน ดังนั้นการติดเครื่องยนต์ด้วยมือ
จึงเป็นไปไม่ได้ เครื่องยนต์ 3GM30 ตัวเก่าของ Yanmar ซึ่งถูกยกเลิก
ไปเม่ือประมาณ 10 ปีมาแล้ว คือเม่ือมีการเปิดตัว 3YM30 ในตลาด
ออสเตรเลีย โดยที่ 3GM30 ได้มีการติดตั้งมือหมุนที่ใช้ติดเครื่องยนต์ 
นอกเหนือจากมอเตอร์ช่วยสตาร์ท ซึ่งค่อนข้างจะเป็นการมองโลก 
ในแง่ดีเกินไปเมื่อพิจารณาถึงอัตราการอัดอากาศที่ 23:1 แต่ Yanmar 
ไม่ต้องการให้เจ้าของเครื่องยนต์ต้องทรมานจากอาการปวดหลัง 
อย่างรุนแรง ดังนั้น Yanmar จึงได้ยกเลิกการติดตั้งมือหมุนช่วยสตาร์ท
ในเครื่องยนต์ทุกรุ ่น การสตาร์ทเครื่องยนต์ด ้วยมอเตอร์ไฟฟ้า 
และหัวเผาถูกน�ำมาใช้แทนที่

เครื่องยนต์ YANMAR 3YM30
ในส่วนของข้อมูลด้านเทคนิค เครื่องยนต์ Yanmar 3YM30  

ให้ก�ำลัง 28.6 แรงม้าที่ 3600 รอบ/นาที หรือ 26.9 แรงม้าต่อเนื่องที่ 

The Yanmar 3YM30 marine diesel engine is the most powerful 
three-cylinder indirect-injection marine engine 

in the manufacturer’s lineup
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3490 รอบ/นาท ีจากความจเุครือ่งยนต์ขนาด 1115 ซซีี ทีมี่ต�ำแหน่งวาล์ว
อยูเ่หนือกระบอกสบู (Over Head Valve) และลกูกระทุง้ถกูผลกัด้วยเกยีร์ 
2 วาล์ว/สูบ เส้นผ่าศูนย์กลางกระบอกสูบ 76 มม และระยะชัก 82 มม  
ซึง่ช่วยให้ประสทิธภิาพของการเผาไหม้ในห้องเผาไหม้เป็นไปด้วยด ีแรงบดิ
สูงสุด 69.5 นิวตันเมตร ที่ 2000 ถึง 2500 รอบ/นาที เครื่องยนต์ได้รับ
การประเมิณให้อยู่ในระดับ A หรือได้ถึง 500 ชั่วโมงของการใช้งานต่อปี 
ด้วยลิ้นน�้ำมันเปิดสูงสุดที่ 5% 

Yanmar 3YM30 เป็นเคร่ืองยนต์ท่ีระบายความร้อนทีต่วัแลกเปลีย่น
ความร้อน (heat exchanger) ด้วยน�้ำจืด จะมีปั ๊มหมุนเวียนน�้ำจืด  
และมีป ั ๊มน�้ ำทะเลอีกตัวหน่ึงที่ ใช ้หล ่อเย็นให ้ กับน�้ ำ จืดดังกล ่าว  
ปั๊มทั้งสองตัวถูกติดตั้งที่บริเวณด้านหน้าของเครื่องยนต์เพื่อการเข้าถึง 
โดยง่าย มีมอเตอร์ผลิตไฟฟ้าขนาดมาตรฐานที่ให้ก�ำลังไฟสูงสุด 60 แอมป์ 
และมีขนาด 80 แอมป์ ให้เลือกตามความต้องการของลูกค้า

ห้องเกียร์ที่ติดตั้งมาพร้อมกับ Yanmar 3YM30 มีความยาว 716 มม 
กว้าง 462 มม และสูง 618 มม ดังน้ัน 3YM30 จึงมีขนาดค่อนข้าง 
กระทัดรัดเมื่อเทียบกับแรงม้าท่ีได้ ลูกค้าสามารถเลือกห้องเกียร์ที่มี 
อัตราทดหลายอัตรา แต่ที่แนะน�ำส�ำหรับเรือส�ำราญส่วนใหญ่ก็คือ  
2.62 : 1 ส�ำหรับเกียร์เดินหน้า และ 3.06 : 1 ส�ำหรับเกียร์ถอยหลัง  
ท�ำให้มีก�ำลังมากกว่าในขณะถอยหลัง น�้ำหนักของห้องเกียร์ท่ีไม่รวม 
น�้ำมันกียร์คือ 133 กิโลกรัม

เกียร์ SD20 แบบ “saildrive” มีอัตราทด 2.64 : 1 ทั้งเดินหน้าและ
ถอยหลัง โดยการโยกคันเกียร์เท่านั้น ดังนั้นจึงอย่าพยายามเปลี่ยนเกียร์
จากเดนิหน้ามาเป็นถอยหลงัในทันที ต้องให้เครือ่งยนต์เดนิเบาเสยีก่อนจงึ
จะเปลีย่นเกยีร์มาเป็นถอยหลงัได้ น�ำ้หนกัของห้องเกยีร์ไม่รวมน�ำ้มนัเกยีร์
จะอยู่ที่ 154 กิโลกรัม

Oil and filter changes should be done annually using either 
SAE 10W30 or 15W40 oils, the latter better for tropical climates.

ขณะอยู่ในน�้ำหลายๆครั้ง การท่ีจะหาเรือมาทดสอบเครื่องยนต ์
ไม่ใช่เรื่องง่าย แต่โชคดีที่เพื่อนของผม “Theo” มีเครื่องยนต์คู่ติดตั้งไว้ใน 
Lagoon 380 สองท้องของเขา ห้องเกียร์เป็นแบบ “Saildrive” และ
เนื่องจากถูกติดตั้งอยู่หลังหางเสือ จึงมีท่ีว่างเหลือเฟือท่ีจะติดตั้งใบจักร
แบบพับได้ของ “Gori” การออกแบบท่ีเรียบง่ายแต่ชาญฉลาดเหล่านี้ 
ช่วยให้มีกลไก “ประหยัดน�้ำมัน” หรือ Overdrive ส�ำหรับการเล่นเรือ 
โดยใช้เครื่องยนต์ในสภาพอากาศสงบเพื่อรักษาสภาพการกระจายก�ำลัง
ของเครื่องยนต์ที่เหมาะสม

เมื่อผมได้ทดสอบเครื่องยนต์ระหว่างการน�ำเรือไปส่งจาก Brooklyn 
บริเวณแม่น�้ำ Hawkesbury ไปถึง Lake Macquarie เครื่องยนต์ทั้งคู่ถูก
ใช้งานไปแล้วประมาณ 1000 ชั่วโมง และปัญหาเดียวที่พบคือการรั่วของ
ท่อไอเสียจากท่อร่วมของเครื่องยนต์ตัวหนึ่ง เครื่องยนต์ทั้งสองสามารถ
สตาร์ทตดิได้ทันท ีทัง้ “ร้อน” และ “เยน็” โดยไม่ปรากฏร่องรอยของไอเสยี
หรือควนัน�ำ้มนัให้เหน็ และในทกุรอบเครือ่งยนต์ ถอืได้ว่าเครือ่งเดนิเรยีบมาก
ส�ำหรับเครื่องยนต์ 3 สูบ และส�ำหรับเรือที่กว้างถึง 22 ฟุต การกลับเรือ
โดยการใช้เครื่องยนต์ (เครื่องหนึ่งเดินหน้า อีกเครื่องถอยหลัง) สามารถ
หมุนเรือหนัก 8.5 ตัน ในวงแคบเท่ากับความยาวของเรือได้อย่างง่ายดาย
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เมื่อเคยชินกับการใช้เทคนิค Overdrive แล้ว เราสามารถรักษาสภาพการกระจายก�ำลัง 
ของเครื่องยนต์ได้ในทุกรอบเครื่อง ซึ่งส�ำคัญยิ่งส�ำหรับเครื่อง 3YM30 ซ่ึงต้องเดินเครื่องยนต์ 
ที่รอบไม่ต�่ำกว่า 2500 รอบ/นาที เพื่อป้องกันการเคลือบเงาบนผิวของกระบอกสูบ ซึ่งเกิดจาก
การกระจายก�ำลังเครื่องยนต์ที่ไม่เพียงพอ ใบจักรแบบ 3 แฉก ขนาด 16.5” x 12” เป็นใบจักร
ที่มีขนาดเล็กพอท่ีจะท�ำให้เครื่องยนต์ท�ำรอบได้ถึง 3700 รอบ/นาที เมื่อล้ินน�้ำมันเปิดเต็มที่ 
(Wide Open Throttle) และไม่ใช้ Overdrive โดยมีพิทช์ (pitch) ของใบจักร 14 นิ้ว

แม้ในขณะที่ลิ้นน�้ำมันเปิดเต็มที่ ก็ไม่ปรากฏว่ามีควันไอเสียใดๆ และการเติมไบโอดีเซลปน
กับน�้ำมันดีเซลปกติ (ไม่เกิน 10% ตามกฏหมาย) ก็ไม่ปรากฏกลิ่นฉุนใดๆ เช่นกัน

บทสรุปการทดสอบ
ผมขอสารภาพว่าผมชอบที่จะสตาร์ทเครื่องยนต์ได้ด้วยมือหมุน ซึ่งท�ำได้ง่ายกับเครื่องยนต์ 

Lister โบราณในอดีต แต่แง่ดีของ 3YM30 ก็คือเครื่องยนต์เดินได้ค่อนข้างสะอาด โดยรวมแล้ว 
วิศวกรรมของ Yanmar ล�้ำหน้ากว่า Listers ไปไกลมาก และจากประสบการณ์ของ Theo  
ความไว้วางใจได้ของเครื่องยนต์อยู่ในระดับยอดเยี่ยมการทดสอบ Yanmar 3YM30 ในทะเล
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Lagoon 380 สองท้อง ติดตั้งด ้วยเครื่องยนต์คู ่ ดี เซล  
28.6 แรงม้า Yanmar 3YM30 ช่วงรอบเครื่องยนต์ระหว่าง  
2500 ถึง 2700 รอบ/นาที ท�ำความเร็วต้านลมได้ที่ 15 ถึง 20 นอต 
ใช้งาน Overdrive จาก 2500 ถึง 3000 รอบ/นาที และปิด  
overdrive ที่ 3700 รอบ/นาที

รอบเครื่องยนต์ (รอบ/นาที)
ความเร็ว 

(นอต)

อัตราการสิ้นเปลือง 

น้ำ�มันเชื้อเพลิง 

(ลิตร/ชั่วโมง)
2500 6.0 2.1

2700 (ล่องเรือ) 6.5 2.9

3000 (ต้านลม 10 นอต) 7.2 4.0

3000 (ล่องเรือเร็ว, ทะเลสงบ) 7.9 4.0

3700 (ลิ้นน้ำ�มันเปิดเต็มที่, ทะเลสงบ) 8.3 7.2

* ตัวเลขการทดสอบทางทะเลโดยผู้เขียน อัตราการสิ้นเปลืองน�้ำมันเชื้อเพลิง/เครื่องยนต ์

ลักษณะเครื่องยนต์ YANMAR 3YM30 

ประเภท เครื่องยนต์ดีเซล 4 จังหวะ  

สูบตั้งตรง ระบายความร้อน ด้วยน้ำ�

แรงม้าสูงสุด 28.6

ความจุกระบอกสูบ 1.115 ลิตร

เส้นผ่าศูนย์กลาง x ช่วงชัก 76 มม x 82 มม

จำ�นวนสูบ 3

ระบบเผาไหม้  ฉีดน้ำ�มันเชื้อเพลิงแบบ “อ้อม”

ระบบอัดอากาศ บรรยากาศปกติ

มอเตอร์กำ�เนิดไฟฟ้า 1 2V 60 แอมป์

น้ำ�หนักไม่รวมของเหลว 123 กิโลกรัม (ไม่รวมห้องเกียร์)
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งานมหกรรมการแสดงเรอืยอช์ทชัน้น�ำสดุยิง่ใหญ่ของ
เอเชีย Thailand Yacht Show & Rendezvous 2019 
จัดขึ้นเป็นปีที่ 4 หวังกระตุ้นการท่องเที่ยวทางทะเลของ
ไทย โดยงานจัดขึ้นระหว่างวันที่  10 - 13 มกราคม 2562 
ณ รอยัล ภูเก็ต มารีน่า จังหวัดภูเก็ต โดยเปิดให้ชมงาน
ฟรี ไม่มีค่าจ่ายใดๆ

ในปีนี้ได้มีบริษัทชั้นน�ำเข้าร่วมแสดงเรือและสินค้า
ต่างๆ มากมายจากทั่วโลก ไม่ว่าจะเป็นแบรนด์เรือยอช์ท 
ลักชัวรี่ และโบรกเกอร์ชั้นน�ำ นอกจากนั้น ยังมีบริษัท
ยอช์ทชาร์เตอร์ อสังหาริมทรัพย์ลักชัวรี บริษัทน�ำเท่ียว
แบบเอก็ซ์คลซูฟี ธรุกจิบรกิาร รวมไปถงึอาหารและเครือ่ง
ดื่มมากมายให้บริการ ตลอดจนกิจกรรมต่างๆ 

MAGAZINE I PAGE

Thailand Yacht Show 
& Rendezvous 

                                          2019จัดยิ่งใหญ่ดันท่องเที่ยวทะเลไทย
ขึ้นแท่นระดับโลก



MAGAZINE I PAGE 13

MAGAZINE I PAGE12 MAGAZINE I PAGE

13

นายอภิชาติ จีระพันธุ์ ที่ปรึกษารัฐมนตรี
ว ่าการกระทรวงการท ่องเ ท่ียวและกีฬา  
กล่าวว่า “การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยและ
กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา มีความยินดี
ทีไ่ด้สนบัสนนุงานไทยแลนด์ ยอช์ท โชว์ แอนด์ 
รอนเดวู อย่างต่อเนื่อง เพื่อเป็นการแสดงถึง
ความมุ่งมั่นในการสร้างโอกาสใหม่ๆ ในการ 
กระตุ้นเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของภูเก็ต
และประเทศไทย ซึ่งนอกจากการจัดงาน
เป็นการผลักดันการเติบโตของการท่องเที่ยว
ทางทะเลไทยแล้ว เรายังดึงดูดนักเดินทาง 
และนักท่องเที่ยวคุณภาพและระดับไฮเอนด์ 
ที่มีก�ำลังซื้อสูงมาภูเก็ตอย่างต่อเนื่องอีกด้วย”

นายภคัพงศ์ ทวพัิฒน์  ผูว่้าราชการจงัหวดั
ภูเก็ต กล่าวว่า “ทางจังหวัดภูเก็ตได้ร่วมหารือ
กับทางผู้จัดงานในการเตรียมงานมาตลอดท้ัง
ปี ในนามของจงัหวดัภเูกต็ เรามคีวามยนิดทีีไ่ด้
ต ้อนรับนักเดินทางและนักท ่องเที่ ยวสู ่
ศนูย์กลางท่องเทีย่วทางทะเลทีส่วยงามทีส่ดุใน
โลก ด้วยการต้อนรับและการบริการอันอบอุ่น
จากคนภูเก็ต เรามีความมั่นใจว่า การจัดงาน

ไทยแลนด์ ยอช์ท โชว์ แอนด์ รอนเดวู ในครั้งนี้จะเป็น 
การช่วยสร้างคุณค่าและพัฒนาการท่องเที่ยวทะเลไทย 
ได้อย่างยั่งยืน”

มิสเตอร์แอนดี้ เทรดเวลด์ ประธานเจ้าหน้าที่ฝ่าย
บริหาร บริษัท เวอร์เวนเทียร์ จ�ำกัด ผู้จัดงานฯ กล่าวว่า  
“ไทยแลนด์ ยอช์ท โชว์ แอนด์ รอนเดวู ในปีนี้มีบริษัท
ร่วมแสดงเรอืและสนิค้าทีเ่กีย่วข้องกว่า 150 แห่ง มตีัง้แต่
เรือลักชัวรี่ยอช์ทไปจนถึงซูเปอร์ยอช์ทมากถึง 40 ล�ำ  
ล้วนมาจากแบรนด์และตัวแทนโบรเกอร์ชั้นน�ำจาก 
ทัว่โลก ตลอดจนสนิค้าไลฟ์สไตล์ต่างๆ จดัแสดงทัง้บนน�ำ้
และในศูนย์ประชุมและจัดนิทรรศการนานาชาติของ
รอยัล ภูเก็ต มารีน่า”

“อีกท้ังในปีนี้มีการเพิ่มโซนส�ำหรับน�ำเสนอซูเปอร์
ยอช์ทโดยเฉพาะภายใต้ชื่อ Superyacht Hub โดยมี 
เรือซูเปอร์ยอช์ทเทียบท่าจัดแสดงในทะเลใกล้กับ 
เกาะรังน้อย (ใกล้กับรอยัล ภูเก็ต มารีน่า) ไฮไลท์อยู่ที ่
เรือซูเปอร์ยอช์ท M/Y Titania ขนาด 239 ฟุต ที่ใหญ่
ที่สุด ทั้งนี้เป็นการแสดงให้เห็นถึงศักยภาพของภูเก็ต 
ในการเป็นศูนย์กลางการล่องเรือยอช์ทในระดับโลก  
ซ่ึงมีทุกสิ่งตอบสนองความต้องการนักเดินทางที่รัก 
การล่องเรือไม่ต่างจากจุดหมายปลายทางที่มีชื่อเสียง
อย่างในยุโรปและอเมริกา”

นอกจากนั้นยังมีกิจกรรมอื่นๆ บนบอร์ดวอล์ค 
และในศูนย์การประชุมและนิทรรศการ ทั้งนี้ผู้เข้าร่วม 
ชมงานได้สัมผัสกับอุปกรณ์กีฬาทางน�้ำ ในโซนการสาธิต
อุปกรณ์ต่างๆ ในบริเวณงาน พร้อมกิจกรรมอื่นๆ ด้วย

Thailand Yacht Show & Rendezvous 2019 
จัดขึ้นโดยความร่วมมือกับรัฐบาลไทย เป็นงานระดับ
นานาชาติที่จัดแสดงเรือยอช์ทและสินค้าไลฟ์สไตล์
แบรนด์ดังจากทั่วโลกที่เกาะภูเก็ต ซ่ึงนับได้ว่าเป็นหน่ึง 
ในจุดหมายปลายทางของการล ่องเรือที่สวยที่สุด 
ของโลก 
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เรือหลวงภูมิพลอดุลยเดช เรือรบล�ำใหม่ของไทย 
เป็นเรือฟริเกตสมรรถนะสูง ที่พัฒนามาจากเรือพิฆาต 
ชั้น Kwanggaeto Class Destroyer (KDX-I) โดยใช้
มาตรฐานทางทหารของสหรฐัฯ และกองทพัเรอืเกาหลใีต้
ในการต่อเรือ โดย DSME.-DAEWOO Shipbuilding  
& Marine Engineering CO., LTD.) เกาหลีใต้ 

ทั้งน้ี กองทัพเรือได้ลงนามกับบริษัท Daewoo 
Shipbuilding & Marine Engineering CO., LTD. 
(DSME) จ�ำกัด สาธารณรัฐเกาหลี เมื่อวันที่ 7 สิงหาคม 
2556 ให้สร้างเรือฟริเกตที่มีโครงสร้างเรือแข็งแรง  
มีโอกาสอยู ่รอดสูงในสภาพแวดล้อมของการสู ้รบ  
และการปนเปื ้อนทางนิวเคลียร์ เคมี ชีวะ สามารถ
ตรวจการณ์ครอบคลุมทุกมิติท้ังกลางวันและกลางคืน 
เนื่องจากมีการติดตั้งระบบอ�ำนวยการรบ และระบบ
ตรวจการณ์ท่ีทันสมัย รวมทั้งสามารถเชื่อมโยงข้อมูล 
และสื่อสารกับเรือ อากาศยาน และหน่วยบนฝั ่ง 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทนทะเลได้ถึงสภาวะทะเล 
ระดับ 6 (Sea state 6) ขึ้นไป พร้อมระบบอุปกรณ์  
การถ่ายทอดเทคโนโลยี และอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง

ส�ำหรับคุณลักษณะที่ส�ำคัญของเรือหลวงภูมิพล
อดลุยเดช มรีะวางขบัน�ำ้สงูสดุ 3,700 ตนั ความเรว็สงูสดุ
ต่อเนื่อง 30 นอต ระยะปฏิบัติการประมาณ 4,000 ไมล์
ทะเล ก�ำลังพล 141 นาย 

ในส ่วนของการออกแบบเรือ ใช ้  Stealth  
Technology สามารถปฏบิติัการรบได้ 3 มิต ิได้แก่ ผิวน�ำ้ 
ใต้น�้ำ และทางอากาศ การปฏิบัติการสงครามใต้น�้ำ 
สามารถตรวจจบัเป้าหมายระยะไกลด้วยโซนาร์ลากท้าย 
และโซนาร์ตดิใต้ท้องเรอื แล้วต่อตเีรอืด�ำน�ำ้ด้วยตอร์ปิโด 
และอาวุธระยะไกล
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การปฏิบัติการสงครามต่อต้านภัยทางอากาศ  
ใช้เรดาร์ตรวจการณ์ 3 มติ ิระยะไกล และระยะปานกลาง
ในการค้นหา ตรวจจับ และติดตามเป้าข้าศึก รวมทั้ง 
แลกเปล่ียนและประสานการปฎิบัติกับเรือ และ
อากาศยานที่ร ่วมปฏิบัติการ แล้วโจมตีเป ้าหมาย 
ด้วยอาวุธปล่อยน�ำวิถีฯ แบบ ESSM และอาวุธปืน 
ของเ รือ  และการปฏิ บัติการสงครามเรือ ผิวน�้ ำ  
โดยมีระบบอ�ำนวยการรบ (Combat System)  
ที่ ส ามารถใช ้ ง านร ่ วมกับระบบของ เรื อฟริ เกต  
ชุดเรือหลวงนเรศวร และเรือหลวงจักรีนฤเบศร  
ได้ในลักษณะกองเรือ (Battle Group) รวมทั้งปฏิบัติ 
การรบร่วมกบัเครือ่งบนิขบัไล่ของกองทพัอากาศได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ รวมทั้งยังสามารถโจมตีเป้าพื้นน�้ำ 
และใต้น�้ำด้วยเฮลิคอปเตอร์ประจ�ำเรือ 

ส ่ วนการป ้องกันตนเองประกอบด ้วยอาวุธ 
ปล่อยน�ำวิถี ปืนใหญ่เรือ และปืนกลต่อสู้อากาศยาน 
ระบบอาวุธป้องกันระยะประชิด (CIWS) Phalanx  
ระบบลวงทางอเิล็กทรอนกิส์ ระบบควบคมุความเสยีหาย
แบบรวมการที่สั่งการได้จากศูนย์กลางหรือแยกสั่งการ  
มีระบบควบคุมการแพร่สัญญาณออกจากตัวเรือ อีกทั้ง
สามารตรวจจับ ดักรับ วิเคราะห์ และก่อกวนสัญญาณ
แม่เหล็กไฟฟ้าของเป้าหมายได้ 

ในส่วนของหน้าที่และภารกิจ “เรือหลวงภูมิพล
อดุลยเดช” จะมีภารกิจในการป้องกันอธิปไตยทางทะเล 
ของชาติ ดูแลรักษาความมั่นคงและความปลอดภัยของ
เส้นทางคมนาคมทางทะเล พิทักษ์รักษาสิทธิอธิปไตย 
ทางทะเล ค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยทางทะเล  
ช่วยเหลือด้านมนุษยธรรมและบรรเทาภัยพิบัติ โดยจะ
เข้าประจ�ำการที่ กองเรือฟริเกตที่ 1 กองเรือยุทธการ

เรือหลวงภูมิพลอดุลยเดช เป ็น เ รือฟริ เกต 
สมรรถนะสูงที่มีความทันสมัยท่ีสุด และขนาดใหญ่ท่ีสุด 
แห่งราชนาวีไทยในปัจจุบัน

HTMS. 
Bhumibol Adulyadej 
(FFG -471) 
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ARTICLE : พลเรอืเอก ไพโรจน์ แกน่สาร

PHOTO : INTERNET

นับเป็นข่าวดีที่มาเร็วเกินคาด เมื่อสหภาพยุโรป
ประกาศยกเลิกค�ำ ส่ังเตือนห ้ามน�ำเข ้าผลิตภัณฑ ์ 
ด ้ านการประมงของไทย ( ใบเหลือง )  เ ม่ือวันที่  
8 มกราคม 2562 ในโอกาสที ่พลเอก ฉตัรชยั สารกิลัป์ยะ 
รองนายกรัฐมนตรี และ นายอดิศร พร้อมเทพ อธิบด ี
กรมประมง ได้เดินทางไปพบ Mr. Karmenu Vella 
ประธานกรรมการด้านการประมงของสหภาพยุโรป  
ที่กรุงบรัสเซลส์ ประเทศเบลเยี่ยม ระหว่างวันที่ 6 - 11 
มกราคม 2562 โดยทางผู้แทนสหภาพยุโรปให้เหตุผลใน
การปลดใบเหลืองครั้งนี้ พอสรุปได้ดังนี้

จากการติดตามความคืบหน้าในการแก้ป ัญหา  
IUU Fishing (การท�ำการประมงผิดกฎหมาย ขาดการ
รายงานและไร้การควบคุม : Illegal Unreported  
and Uncontrol Fishing) ในช่วงเดือนสิงหาคม 
และเดือนกันยายน 2561 คณะผู้แทนสหภาพยุโรป 
มคีวามพอใจในการด�ำเนนิงานของไทย เกีย่วกับการปฏริปู
การประมงเพือ่ความยัง่ยนื การปรบัปรงุการบรหิารจดัการ
แรงงานข้ามชาติในภาคประมง การบังคับใช้กฎหมาย
ด�ำเนินการกับผู้กระท�ำความผิดต่างๆ เช่นการไม่ติดตั้ง 
VMS (Vessel Monitoring system : ระบบเฝ้า 
ติดตามเรือ) การไม่แจ้งจุดจอดเรือ และการแก้ปัญหา 
การค้ามนุษย์

	 นอกจากนี้  การที่สภานิติบัญญัติแห ่งชาต ิ
ให้ความเห็นชอบให้ไทยเป็นภาคีอนุสัญญาองค์การ

สหภาพยุโรปปลดใบเหลือง
ต่ออายุประมงไทย

ให้หายใจทั่วท้องมากขึ้น

MAGAZINE I PAGE

Special Report
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ไปมากมาย บางรายยอมขายขายเรือให้ต ่างชาต ิ
แล้วกลายเป็นผู้รับจ้างจับสัตว์น�้ำบนเรือท่ีเคยเป็น 
ของตน ตัง้แต่มกีารตัง้ ศปมผ. (ศนูย์บญัชาการแก้ปัญหา
การท�ำการประมงผิดกฎหมาย ขาดการรายงาน 
และไร้การควบคุม) โดยเริ่มการปฏิบัติงานตั้งแต่วันที่  
1 พฤศจิกายน 2561 เป็นต้นมา ชาวประมงถูกฟ้อง 
ไปแล้ว 4,427 คดี ตัดสินแล้ว 3,883 คดี บางกรณี 
มีค่าปรับสูงสุดถึง 223 ล้านบาท ที่หนีคดีเพราะกลัว 
ติดคุกก็มี ชีวิตต่อไปยังไม่รู ้ชะตากรรม นี้เป็นเพียง 
บา งส ่ วนของความ สูญ เสี ย  ทั้ ง ใ น ระดั บชาติ 
และส่วนบุคคล

แรงงานระหว่างประเทศ (ILO Convention C 188)  
ซึ่งมีส่วนเกี่ยวข้องกับการดูแลสวัสดิภาพของแรงงาน
ประมงขณะอยู่ในเรือ เช่น เรือที่มีระวางขับน�้ำ 300 ตัน
กรอสขึ้นไป ต้องจัดให้มีห้องน�้ำในอัตราส่วน 1 ต่อ 4 
ของจ�ำนวนลกูเรอื การลงมตผ่ิานความเหน็ชอบดงักล่าว
เมื่อวันที่ 28 พฤศจิกายน 2561 นับเป็นองค์ประกอบ
ส�ำคัญอีกประการหน่ึง ซ่ึงสร้างความพึงพอใจให้แก่
สหภาพยุโรป ทั้งยังหวังที่จะให้ไทยเป็นผู้น�ำในภูมิภาค
อาเซียนในการต ่อต ้านการประมงผิดกฎหมาย  
ขาดการรายงาน และไร้การควบคุมจึงเป็นที่มาของ 
การปลดใบเหลืองดังกล่าว

หากจะมีการตั้ งค� ำถามว ่ า  คุ ้ มกันหรือไม ่ 
กับความสูญเสียที่ไทยได้ลงทุนไป คงเป็นเรื่องราว 
ท่ีตอบกันชัดๆ ได้ยากมาก เพราะมีปัจจัยทั้งด้านบวก
และลบเก่ียวพันกันสลับซับซ้อนเป็นจ�ำนวนมาก  
ถ้าจะวิเคราะห์กันเพื่อให้ได้ข้อสรุปที่สมเหตุสมผล 
จริงๆ คงต้องท�ำการวิจัยในระดับดุษฎีนิพนธ์ทีเดียว 
ส่วนการตอบแบบกว้างๆ ในภาพรวมนั้น พอแยก
ประเด็นได้ดังนี้

ด ้านความสูญเสียนั้นนับว่ามากมายมหาศาล 
อาชีพประมงไทยซึ่งมีความยิ่งใหญ่ระดับเลขตัวเดียว
ของโลกมาเกอืบตลอดระยะเวลาอนัยาวนานนบัร้อยปี
ก็ว่าได้ ถูกท�ำลายลงไปเกินครึ่ง ทุกวันนี้มีเรือประมง
พาณิชย์ราวหน่ึงในสามเท่านั้นที่ออกทะเลเพ่ือจับ 
สัตว์น�้ำได้ ด้วยความยากล�ำบากกว่าเดิมหลายเท่า  
จากการควบคุมอย่างเข้มข้นของหน่วยงานภาครัฐ 
เพื่อแก้ปัญหา IUU เจ้าของเรือจ�ำนวนไม่น้อยเลย  
จ�ำใจต้องละท้ิงอาชีพดั้งเดิมไป ส้ินเนื้อประดาตัวกัน 

ผลได้ในทางดีก็มีอยู ่ ไม ่น ้อยเช ่นกัน ที่นับว ่า 
ส�ำคัญยิ่งก็คือความยั่งยืนของการท�ำประมง เมื่อมี 
การกวดขันควบคุมกันอย่างเข้มข้น เรือท่ีออกทะเล 
มีจ�ำนวนน ้อยลง การขยายพันธุ ์ของสัตว ์น�้ ำ ก็ม ี
ความสมดุลมากขึ้น โตทันท่ีจะให้จับกันไปเรื่อยๆ  
ไม่ลดปรมิาณลงอย่างฮวบฮาบเช่นในอดตี ความขดัแย้ง
ระหว่างประมงพื้นบ้านกับประมงพาณิชย์ ก็คลี่คลาย 
ไปในทางที่ดีอย่างชัดเจน รวมทั้งการส่งออกผลิตภัณฑ์
ด้านการประมงไปยังสหภาพยุโรป สามารถท�ำได้ต่อไป
อย่างไร้ความกงัวล หรอืความกดดนัใดๆ ผูท้ีม่คีณุสมบตัิ
ไม่ขัดกฎหมายย่อมมีความเข้มแข็งยิ่งขึ้นอาจท�ำให้ 
อาชีพประมงของไทยมีความยิ่งใหญ่ในระดับต้นๆ  
ของโลกอีกครั้งก็ได้ จะอีกกี่สิบปีก็ไม่นานเกินรอ

	 ส ่วนที่ เสียไปกับผลที่ ได ้มาคุ ้มกันหรือไม ่  
คงยากที่จะชี้ชัดได้อยู่ที่ใครเป็นผู้ประเมิน ชาวประมง 
ประชาชนทั่วไป หรือรัฐบาลไทย ค�ำตอบน่าจะผิดแผก
แตกต่างกันไป ซึ่งถือเป็นเรื่องธรรมดาใช่ไหมครับ
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** รอบที 2 ปี 2562  วันที 13 กุมภาพันธ์ 2562 - วันที 20 กุมภาพันธ์ 2562 **
** รอบที 3 ปี 2562  วันที 19 มีนาคม 2562 - วันที 25 มีนาคม 2562 **่ ่ ่
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