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สวัสดีครับ ท่านผู้เห็นค่าของ  ที่รักทุกท่าน
ความเป็นไปในโลกยคุปัจจุบนัและอนาคต มคีวามผนัผวนปรวนแปรอย่างรวดเรว็กว่าในอดตีอย่างมาก ยากแก่การวเิคราะห์/สงัเคราะห์ และท�านาย

เหตุการณ์ทีจ่ะเกดิขึน้จรงิ โดยเฉพาะสภาพลมฟ้าอากาศ เศรษฐกิจ สงัคม และการเมอืง ท้ังภายในแต่ละประเทศและระหว่างประเทศ จ�าเป็นทีท่กุคน
ต้องติดตามอย่างใกล้ชดิมากขึน้ เพือ่หาทางตัง้รบัความเปลีย่นแปลงอย่างพลิกผนัได้ทนัท่วงที การมคีวามรูค้วามเข้าใจในเรือ่งทีม่ผีลกระทบโดยตรง 
ต่อเรานบัเป็นความจ�าเป็นอย่างยิง่ในยคุนี้

 ตระหนกัดถีงึความเป็นไปดงักล่าว จงึพยายามเฟ้นหาสาระทีเ่ห็นว่าดมีคีณุค่าต่อผูอ่้านน�าเสนออย่างต่อเน่ืองมาตลอด ฉบบันีก้เ็ช่นกนั 
เรือ่งเกีย่วกับ ศรชล. หรือศนูย์อ�านวยการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล ซ่ึงมนีายกรฐัมนตรีเป็นผูอ้�านวยการศนูย์ และมผีูบ้ญัชาการทหารเรอื
เป็นรองผูอ้�านวยการศนูย์ โดยต�าแหน่ง หน่วยงานนีม้บีทบาทส�าคญัยิง่ในการรกัษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลของไทย ซึง่มอียู่อย่างมหาศาล อาทิ 
สตัว์น�า้ สนิแร่ใต้ทะเล การประมง และการท่องเทีย่ว เหนอืสิง่อืน่ใดคอือธปิไตยของชาติ หากเราไม่มคีวามเข้มแขง็พอ ย่อมถกูผูไ้ม่ประสงค์ดเีบยีดเบยีน
และคกุคามความมัน่คงของชาตไิด้ การต่อเรอืปฏบิตักิารความเร็วสงูเพือ่ใช้งานบริเวณชายฝ่ังจงึเป็นโครงการส�าคญัทีน่่าติดตาม จ�านวนท้ังสิน้ 15 ล�า 
วางกระดูกงูไปเมือ่เดือนเมษายนทีผ่่านมา 6 ล�า ต้นเดอืนสงิหาคมวางเพิม่ได้อกี 6 ล�า โดยมผีูบ้ญัชาการทหารเรอืเป็นประธานในพธิ ี นบัเป็นกลไก 
ทีส่�าคัญยิง่ส�าหรบัการปฏิบตัภิารกิจของ ศรชล.

เรือ่งอืน่ๆ ในเล่มทีน่่าสนใจไม่น้อยกว่ากนั ได้แก่ ความปลอดภยัในการทิง้สมอเรอื ก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์กบัการแล่นเรอื และความปลอดภยั
บนเรอื และยทุธศาสตร์ของอเมรกิาในการสกดักัน้จนี ซึง่เป็นตอนที ่ 3 ของเรอืง “ทศิทางไทยในระเบยีบโลกใหม่” ลองช่วยกนัอ่านและพจิารณา 
ดคูรบั เชือ่ว่าจะรูส้กึคุม้ค่า พบกันฉบับหน้าครับ

บรรณาธิการบริหาร



ข้อมูลตัวเครื�อง

คุณสมบัติการใช้งาน

I-4 Americas Alphasat

Coverage

- ขนาด 169 x 52 x 75 มิลลิเมตร
- นํ้าหนัก 318 กรัม รวมแบตเตอรี่
- แสดงผลดวยจอสีความคมชัดสูุง (High contrast colour screen) 
- มีชองเชื่อมตอ micro USB ชองเสียบหูฟง, เสาอากาศรับ-สง
สัญญาณ และบลูทูธ 2.0 
- ความทนทาน มาตรฐานปองกันนํ้าและฝุน IP65 และ IK04
- สามารถใชงานไดที่อุณหภูมิ -20 ํC ถึง +70 ํC
- การส่งขอความ 160 ตัวอักษรลาติน
-ขอมูลสถานที่ GPS สามารถดูตําแหนงไดโดยสงเปนขอความ หรือ 
อีเมลจากตัวเครื่อง

- แบตเตอรี่ชนิด Lithium-ion 3.7 โวลต 

- สนทนาตอเนื่องนานสูงสุด 8 ชม.

- เปดเครื่องรอรับสายนานสูงสุด 160 ชม. 

- ระยะเวลาชารจแบตเตอรี่ 3.5 ชม.

อุปกรณ์มาตรฐาน

- เครื่องชารจแบตเตอรี่ผานไฟ AC (พรอมหัวแปลง 4 ชิ้น) - เครื่อง

ชารจในรถยนต 10 - 30 โวลต 

- ที่ชารจสําหรับ PC (micro USB cable) 

- อุปกรณ Hands-free และ Headset 

- สายคลองขอมือ

- คูมือการใชงาน (8 ภาษา)

- เอกสารการรับประกันสินคา

- Support CD 

- USB memory drive Holster

อุปกรณ์เสรมิอื�นๆ

- ซองใสโทรศัพท

- ชุดหูฟงสําหรับบลูทูธ

- แทนและเสาอากาศภายนอก (เหมาะใชภายในอาคาร) 

- ชุดชารจดวยพลังงานแสงอาทิตย

          โทรศัพทเคลื่อนที่ผานดาวเทียม Inmarsat รุน IsatPhone 2 เปนโทรศัพทที่ออกแบบมาเพื่อให 
ใชงานไดดี และสะดวกในพื้นที่ซึ่งยากตอการ ติดตอสื่อสาร สามารถรับมือกับธรรมชาติหรือภูมิอากาศตางๆ 
ทั้งความรอน ความเย็น ฝุนและนํ้า (IP65) โดยตัวเครื่องสามารถทํางานที่ระดับ อุณหภูมิ -20 ํ C ถึง +55 ํ C 
ทนตอความชื้นไดถึงรอยละ 95 และทนทานตอแรงกระแทกไดดี (IK04) อีกทั้งยังมีบริการดวยเสียงสนทนา, 
ขอความ (Voice mail) รับ-สง ขอความตัวอักษร (SMS) และ E-mail สามารถระบุพิกัดขอมูล GPS สง 
ตําแหนงที่ตั้ง ผานทาง SMS หรือ E-mail และปรับเปลี่ยนการใชงานไดทั้งโทรศัพทติดตั้งพื้นฐาน และ 
โทรศัพทมือถือ ควบคุมคาใชจาย ดวยระบบเติมเงิน สะสมอายุการใชงาน สูงสุด 1 ป รองรับการใชงานผาน 
บลูทูธ เปนไดทั้งโทรศัพทหลัก โทรศัพทรอง และโทรศัพทสํารองในกรณีฉุกเฉิน

This map is illustrative of IsatPhone 2 coverage. It does not provide a 
guarantee of the extent of service availability. From November 2013, 
Alphasat coverage prioritises the region north of 44°S, and service may 
degrade south of this latitude.
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กรมเจ้าท่า จัดกิจกรรมครบรอบ 164 ปี  
เนื่องในวันคล้ายวันสถาปนากรมเจ้าท่า 

ผู้บัญชาการทหารเรือ เป็นประธานในพิธีวางกระดูกงูเรือ
ปฏิบัติการความเร็วสูงบริเวณชายฝั่ง ลำาที่ 7 - 12

วนัศกุร์ที ่4 สงิหาคม 2566 กรมเจ้าท่า จดักจิกรรมเนือ่งในวนัคล้ายวนัสถาปนา
กรมเจ้าท่า ครบรอบ 164 ปี โดยกรมเจ้าท่า ถอืก�าเนดิมาตัง้แต่สมยัพระนารายณ์
มหาราช ตามประวัตศิาสตร์ การค้าขายทางเรอืกับชาวต่างชาตปิรากฏว่าเจรญิรุง่เรอืง
กว่าสมัยใด ๆ ครั้นสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 4  
ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯให้มีการตราพระราชบัญญัติ “กฎหมายท้องน�้า”  
และท�าสัญญาจ้างกัปตนั จอห์น บุช ชาวองักฤษเป็นผูร้เิริม่งานฝ่ายเจ้าท่า ในฐานะ
เจ้ากรม เม่ือวนัที ่5 สงิหาคม 2402 กรมเจ้าท่าจึงถอืเอาวันที ่5 สงิหาคมของทกุปี 
เป็นวันคล้ายวนัสถาปนากรมเจ้าท่า 

เพ่ือเป็นการร�าลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้า 
เจ้าอยูห่วั ทีท่รงวางรากฐานการคมนาคมทางน�า้ทีม่ัน่คง โดยมนีายอธริฐั รัตนเศรษฐ 
รฐัมนตรช่ีวยว่าการกระทรวงคมนาคม รกัษาราชการแทนรฐัมนตรว่ีาการกระทรวง
คมนาคม เป็นประธานในพิธีและร่วมแสดงความยินดี มอบทุนการศึกษา มอบโล่
ยกย่องเชิดชูเกียรติคุณรางวัลคนต้นแบบ ในปีนี้กรมเจ้าท่าได้จัดให้มีพิธีสักการะ 
สิ่งศักดิ์สิทธิ์ประจ�ากรมเจ้าท่า และพิธีทางศาสนา ถวายเครื่องจตุปัจจัยไทยธรรม 
แด่พระภกิษสุงฆ์ จ�านวน 9 รูป เพือ่ความเป็นสิรมิงคล โดยมนีายชยธรรม์ พรหมศร 
ปลดักระทรวงคมนาคม เป็นประธานในพธีิฯ จากนัน้เป็นการรบัการแสดงความยนิดี
และรับบริจาคเงินเพื่อสนับสนุนส�าหรับน�าไปร่วมสมทบกิจกรรมเพื่อสาธารณกุศล  
ซึง่มคีณะผูบ้รหิารและผูแ้ทนจากหน่วยงานต่าง ๆ  ทัง้ภาครฐัและเอกชนเข้าร่วมแสดง
ความยนิด ีโดยนายกรชิเพชร ชยัช่วย ผูต้รวจราชการกระทรวงคมนาคม รกัษาการ
แทนอธบิดกีรมเจ้าท่า คณะผูบ้รหิาร และเจ้าหน้าที ่ร่วมให้การต้อนรบั ณ กรมเจ้าท่า 
ถนนโยธา แขวงตลาดน้อย เขตสมัพนัธวงศ์ กรงุเทพฯ

วันที่ 11 สิงหาคม 2566 พลเรือเอก เชิงชาย ชมเชิงแพทย์ ผู้บัญชาการ 
ทหารเรือ ในฐานะรองผู้อ�านวยการศูนย์อ�านวยการรักษาผลประโยชน์ของชาต ิ
ทางทะเล (ศรชล.) เป็นประธานในพิธีวางกระดูกงูเรือปฏิบัติการความเร็วสูง 
บรเิวณชายฝ่ัง ล�าท่ี 7 - 12 จ�านวน 6 ณ อู่ต่อเรอื บริษทั มาร์ซัน จ�ากดั อ�าเภอเมอืง 
จงัหวัดสมทุรปราการ

 ส�าหรับโครงการจ้างสร้างเรือปฏิบัติการความเร็วสูงบริเวณชายฝั่ง จ�านวน  
15 ล�า ได้ด�าเนนิการสร้างเรือตามล�าดับแผนงาน ซึง่ทีผ่่านมา การสร้างเรอื 6 ล�าแรก 
เป็นไปตามแผนงานทีก่�าหนด โดยมพีธีิวางกระดกูงเูรอืเมือ่วนัที ่3 เม.ย. 66 ทีผ่่านมา 
ซึง่เรอืปฏบัิติการความเรว็สงูบริเวณชายฝ่ัง ชดุใหม่นี ้ศรชล. ได้จดัหาเพือ่ให้สามารถ
ตอบสนองภารกิจได้หลากหลายในการจัดการแก้ไขปัญหา รวมทั้งเพื่อเพิ่มขีด 
ความสามารถของหน่วยงานของรฐัในการป้องกนั ปราบปราม แก้ไขปัญหา รบัมือ
สถานการณ์ หรือการกระท�าผิดกฎหมายท่ีกระทบหรืออาจส่งผลกระทบ 
ต่อผลประโยชน์ของชาตทิางทะเลหรอืกิจกรรมทางทะเล การช่วยเหลอืผูป้ระสบภยั 
รวมท้ังปฏบิตักิารอืน่ๆ ทีไ่ด้รบัมอบหมาย จงึมคีวามจ�าเป็นทีต้่องจดัหาเรอืปฏบิตักิาร
ความเรว็สูงบรเิวณชายฝ่ังทีม่คีณุลักษณะเฉพาะคอื มขีดีความสามารถในการปฏบิตัิ
การเหมาะสมกับสภาพภูมิศาสตร์ทางทะเลและพ้ืนที่ปฏิบัติการของประเทศไทย  
และสามารถตอบสนองภารกิจการช่วยเหลือผู้ประสบภัยพิบัติ เป็นเรือพยาบาล 
และส่งต่อผู้ป่วยหรือผู้บาดเจ็บ ปฏิบัติการใกล้ฝั่งในพ้ืนที่ของจังหวัดชายทะเล  
มีความสามารถทนทะเลสามารถปฏิบัติการในสภาวะคลื่นลมแรง มีความเร็วสูง  
มีระยะปฏบิติัการทางทะเลได้อย่างต่อเน่ืองพอสมควร มรีะบบส่ือสารทีม่ปีระสทิธภิาพ 
ทนัสมยั มสีิง่อ�านวยความสะดวกแก่ผูป้ฏบิตังิานบนเรอืซึง่ต้องปฏบิตังิานตดิต่อกนั 
ไม่น้อยกว่า 24 ช่ัวโมง สามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบการใช้งานได้หลากหลาย 
ตามภารกจิ และประหยดัค่าใช้จ่ายในการบ�ารุงรกัษา

คณุลกัษณะทีส่�าคญัของเรอืปฏบิตักิารความเร็วสงูบรเิวณชายฝ่ัง ทัง้ 15 ล�า  
คอื มคีวามคล่องตวัสงู สามารถเข้าถึงพ้ืนทีป่ฏบิติัการได้อย่างรวดเร็ว สามารถเกยฝ่ัง
และออกจากฝ่ังเพือ่เข้าถึงพืน้ทีเ่ป้าหมายในการรบั-ส่ง เจ้าหน้าทีป่ฏบิตังิานหรือผูป้ระสบภยั
ในพืน้ทีบ่รเิวณชายฝ่ังและล�าน�า้ได้เป็นอย่างดี ไม่มีส่วนของระบบขบัเคลือ่นใต้แนวน�า้ 
ทีท่�าให้เกดิอนัตรายต่อผูป้ระสบภยัในน�า้ สามารถปฏบิตักิารในพืน้ทีบ่รเิวณชายฝ่ัง 
และล�าน�า้ได้ทัง้กลางวนัและกลางคนื โดยเรอืมคีวามยาวตลอดล�าถงึ 12.39 เมตร  
ความกว้าง 3.48 เมตร กนิน�า้ลกึสงูสดุ 0.65 เมตร สามารถออกปฏบิตักิารทีร่ะยะ 
ปฏิบัติการได้ถึง 250 ไมล์ทะเล และสามารถวิ่งได้ความเร็วสูงสุดได้ถึง 41 นอต  
มคีวามมัน่คงและปลอดภยัสงูเป็นพเิศษ มคีวามคงทนทางทะเลไม่น้อยกว่าระดับ 3  
(Sea State 3) โดยสามารถรองรับผูป้ฏบิติังานและผูโ้ดยสารหรือผู้ประสบภยัทางทะเล
ได้ 10 คน มีพื้นที่ส�าหรับติดตั้งเตียงหรือเปลพยาบาลแบบเคลื่อนที่ได้ส�าหรับ 
ผูป้ระสบภยั พร้อมด้วยชดุเคร่ืองมอือุปกรณ์ทางการแพทย์ครบครัน 
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ผลิตภัณฑนี้ ไดผานการรับรองโดยสถาบันจัดชั้นเรือ  “ลอยดส” 
วามีความสอดคลองเปนไปตามกฏขอบังคับในอนุสัญญาระหวาง
ประเทศวาดวยความปลอดภัยแหงชีวิตในทะเล ค.ศ. 1974 ซึ่ง 
แกไขเพิ่มเติม สำหรับการใชงานบนเรือเดินทะเลและงานติดตั้ง 
ในทะเลไกลฝงที่มีสถาบันจัดชั้นเรือ “ลอยดส” เปนผูกำหนด 
และสำหรับการใชงานบนเรือเดินทะเลและงานติดตั้งในทะเลไกล
ฝงที่มีหนวยงานของรัฐที่เกี ่ยวของในการออกใบรับรองหรือใบ 
อนุญาตตาง ๆ

Accepted for compliance with the applicable Lloyd’s Regis-
ter Rules and Regulations and with the International 
Convention for the SOLAS, 1974, as amended for use on 
ships and offshore installations classed with Lloyd’s Regis-
ter, and for use on ships and offshore installations when 
authorisedby contracting governments to issue the 
relevant certificates, licenses, permits etc.

SOLAS First Aid Kit for Survival Craft and Rescue Boat
ชุดปฐมพยาบาลมาตรฐาน SOLAS สำหรับแพชูชีพและเรือชวยชีวิต

# Qty / นวนาํจ  Description รายการ 

1 50 Tablets / ดม็เ  Analgesic tablets (Paracetamol 500 mg)  ดวปกแาย (พาราเซตามอล 500 มก.) 

2 3 Tubes /หลอด Cetrimide / Burn Cream 25 mg  มหไลผแาทาย ( ดมไริทซเ ) 25 มก. 

3 4 Rolls / นวม  Sterile Bandage 2”  อชืเกาจศารปลผแนัพาผ (2 วนิ ) 

4 4 Rolls / นวม  Sterile Bandage 3”  อชืเกาจศารปลผแนัพาผ (3 วนิ ) 

5 2 Rolls / นวม  Sterile Bandage 4”  อชืเกาจศารปลผแนัพาผ (4 วนิ ) 

6 1 Rolls / นวม  Self Adhesive Elastic Bandage 2” x 4.5m  งาวกวตันใวากมีดไดหดืยดนิชลผแนัพาผ 2  วาย วนิ 4.5 เมตร 

7 2 Wrap / อห  Dressing Sterile 3”  อชืเกาจศารปซอกาผ 3 วนิ  

8 2 PCs / นืผ  Triangular Bandage มยีลหเมาสลผแนัพาผ  

9 1 Ea / มลเ  First Aid Instructions – Water Proof (English & Thai Version) ลาบายพมฐปอมืคู  ( านนัก ) ษฤกงัอาษาภะลแยทไาษาภ  

10 10 PCs / นชิ  Water Proof Plasters 2.5 x 5.6 cm  ดานข านนักลผแดปรอตเสาลพ 2.5 x 5.6 ซม. 

11 6 PCs / นชิ  Water Proof Plasters 6.0 x 7.0 cm ดานข านนักลผแดปรอตเสาลพ  6.0 x 7.0 ซม. 

12 4 PCs / นชิ  Water Proof Plasters 6.0 x 10.0 cm ดานข านนักลผแดปรอตเสาลพ  6.0 x 10.0 ซม. 

Validity: 2 years | อายุการใชงาน 2 ป - Contents | สวนประกอบ

บริษัท มารีน เซอรวิเทค จำกัด | Marine Servitec Co., Ltd.
1111 หมู่ 6 ซ.เทศบาลบางปู 10 ถ.ท้ายบ้าน ต.ท้ายบ้าน อ.เมือง จ.สมุทรปราการ 10280 
1111 Mu 6, Thadsaban Bangpoo 10, Taiban Rd.,T.Taiban, Muang, Samutprakarn 10280 THAILAND

Tel. +66(0) 2703 3477           E-Mail: info@msc.co.th
Website: www.msc.co.th       FB: Facebook.com/marineservitec/

Manufactured by | ผลิตโดย

Comply with SOLAS 1974 by Lloyd’s Register Certificate 
ไดรับการรับรองตามกฎขอบังคับของ SOLAS1974 และ Lloyd’s Register
Comply with SOLAS 1974 by Lloyd’s Register Certificate 
ไดรับการรับรองตามกฎขอบังคับของ SOLAS1974 และ Lloyd’s Register
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ภารกิจการวิจยัอาร์กติกขบัเคลื่อน
โดย YANMAR



9

MAGAZINE I PAGEMAGAZINE I PAGE

มนัเป็นเวลาเกอืบหน่ึงปีแล้วตัง้แตอู่่ตอ่เรือ KEWATEC SHIPYARDS 

ประเทศฟินแลนด์ ได้น�าส่งเรือรุ่น SERECRAFT S14 ไปยังหมู่เกาะ  

SVALBARD เรือวิจยัล�าน้ีมีความยาว 14 เมตร ถกูตดิตัง้ดว้ยเคร่ืองยนต์ 

YANMAR และใช้ส�าหรับงานวิจัยในมหาวิทยาลัยที่อยู่แถบขั้วเหนือสุด 

ของโลก นั่นคือ “UNIVERSITY CENTRE IN SVALBARD (UNIS)”  
ส�าหรับ YANMAR นั้น ได้ร่วมมือกับ MARTEC AS ตัวแทนจ�าหน่าย 

ที่ได้รับความไว้วางใจจากประเทศนอรเวย์ และเป็นส่วนหนึ่งของ  

KEWATEC GROUP ในการจัดหาเคร่ืองยนต์ และ MARTEC AS  

ยงัมีบทบาทส�าคญัอย่างยิ่งตลอดทั้งโครงการวิจยันี้

การวจัิยทางวิทยาศาสตร์
เรือวิจัยล�านี้ได้ถูกตั้งช่ือตามนักวิทยาศาสตร์ที่มีช่ือว่า Hanna  

Resvoll ผู้ซึ่งเป็นนักวิทยาศาสตร์อาร์กติกหญิงคนแรกของหมู่เกาะ  
Svalbard ย้อนหลังไปในปี ค.ศ. 1907 อกีทัง้ Hanna Resvoll ยงัเป็น 
ผูบ้กุเบกิในการอนรุกัษ์สิง่แวดล้อม และเป็นนกัอนรุกัษ์สิง่แวดล้อมคนแรก
ของประเทศนอรเวย์

เนือ่งจากต้องปฏิบตัภิายในทะเลตลอดทัง้วัน การออกแบบตวัเรอื 
ที่เป็นเอกลักษณ์ท�าให้บรรดานักเรียนนักศึกษาได้อยู่ในสภาพแวดล้อม 
ที่แห้งและอบอุ่นในขณะท�างานวิจัยของพวกเขา การรวบรวมข้อมูล
สามารถท�าได้อย่างปลอดภยัและมัน่คง เนือ่งจากเรอื Hanna Resvoll 
สามารถรองรบัผู้โดยสารได้ถึง 12 คน และลกูเรอือกี 3 คน เรอื Hanna 
Resvoll ถูกใช้ในการจัดท�าแผนที่พ้ืนทะเล รวบรวมตัวอย่างน�้าทะเล  
ตรวจสอบทุ่นวิจัย และงานขนส่ง เรอืสามารถเดินทางได้ 250 ไมล์ทะเล 
โดยไม่ต้องเตมิเชือ่เพลงิ ดงันัน้ เรอื Hanna Resvoll จงึมพีืน้ทีท่�าการ 
ทีใ่หญ่กว่ากองเรอืของ Polar Circle ซ่ึงเดนิเรืออยูแ่ถบอาร์กตกิเช่นกนั
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Martec AS – จากการส่งมอบสูก่ารทดสอบ
Martec AS, Teil der Kewatec-Gruppe, เป็นตวัแทนจ�าหน่าย

เครือ่งยนต์เชิงพาณชิย์ของ Yanmar มาตัง้แต่ปี ค.ศ. 2016 ทัง้ยังให้การ
บรกิารและบ�ารงุรกัษาให้กบัเรอืพาณชิย์สญัชาตนิอรเวย์ และคอยจดัหา
อะไหล่แท้ให้กับลูกค้าและผูป้ระกอบการต่างๆอกีด้วย

ส�าหรับเรือ Hanna Resvoll ทีมงานมืออาชีพของ Martec AS  
ได้เป็นผู้จัดหาระบบขับเคลื่อนเกือบทั้งระบบ เร่ิมต้ังแต่เคร่ืองยนต์  
เกียร์ขับเคล่ือน ระบบบังคับเลี้ยว และระบบบอกต�าแหน่งแบบพลวัต 
(Dynamic Positioning, DP) นอกเหนอืจากน้ี Martec AS ยงัได้จดัหา 
อุปกรณ์อ่ืนๆ เช่น ระบบน�าร่อง เครื่องก�าเนิดไฟฟ้า และใบพัดหัวเรือ 
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ให้กบั Hanna Resvoll อีกด้วย  Martec AS เป็นผู้เชีย่วชาญ 
ในการเชือ่มรวมระบบขับเคล่ือนทีส่มบรูณ์เข้ากับระบบบงัคบัเลีย้ว 
และและระบบบอกต�าแหน่งเรือ

“Hanna Resvoll เป็นเรอืล�าท่ีสองที ่Martec ได้ส่งมอบ
ไปยังหมู่เกาะ Svalbard ในปี ค.ศ. 2019 Martec ได้ส่ง 
เรอืลาดตระเวนล�าหนึง่ให้กบัผูว่้าการของ Svalbard และใน
ตอนนีก้เ็ป็นการส่งมอบเรอืคร้ังล่าสดุ” Gisle Johnsen ผูจ้ดัการ
ทัว้ไปของ Martec กล่าว “ตวัแทนจ�าหน่ายของเราจะตดิตาม
โครงการตัง้แต่เร่ิมต้น จากการขายจนถงึการส่งมอบ และการ
ทดสอบที่หน้างานของระบบที่ส ่งมอบทั้งหมด ภายใต้ 
สภาพอากาศทีเ่หมาะสม พร้อมกบัลกูเรอื”

เครือ่งยนต์ส�าหรบังานเบาทีย่อดเย่ียม
เรอืรุ่น Serecraft S14 มคีวามยาว 14.1 เมตร และกว้าง  

4.2 เมตร ใช้เครือ่งยนต์คูข่อง Yanmar รุ่น 6CXBM-GT ขนาด 
509 แรงม้า/เครือ่ง ซ่ึงเป็นเครือ่งยนต์ 6 สบูเรยีง ให้ก�าลัง 374 kW 
ที ่ 2700 รอบ/นาท ี ฉดีน�า้มนัเชือ้เพลงิแบบฉดีตรง และระบาย
ความร้อนผ่านตัวแลกเปลี่ยนความร้อน ถูกออกแบบให้มีวาล์ว  
4 วาล์วต่อ 1 สูบ พร้อมเทอร์โบชาร์จและอินเตอร์คูลเล่อร์  
เพือ่ประสทธภิาพในการเผาไหม้ทีส่งูขึน้ และผ่านมาตรฐานการ
ควบคุมมลพษิ IMO Tier II อกีด้วย
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ความปลอดภยั
ในการทิ้งสมอ
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Navigation 

สมอเรอื (Anchor) ค�านีม้าจากค�าในภาษา
กรีก หมายถึง “เบ็ดตกปลา” หรือ “ตะขอ”  
ในประวัติศาสตร์จีนได้เขียนไว้ว่าเรือของจีน 
มสีมอเรอื หางเสอืเรอื และ ไม้พายใช้ เป็นทีรู่จั้ก
กันดีเม่ือ 2000 ปีก่อนคริสต์ศักราช ถุงทราย 
และก้อนหิน ก็เคยถูกน�ามาใช้เป็นสมอเรือโดย 
นักเดินเรือยุคแรกๆ ของกรีกและโรมัน ในแถบ
เมดเิตอร์เรเนยีนมีการใช้สมอเรือมาตัง้แต่ 6000 ปี 
ก่อนคริสต์ศักราช ชาวโรมันนิยมใช้สมอเรือ 
เป็นสัญลักษณ์ของความม่ังค่ังและการพาณิชย์  
แต่กรีกใชสมอเรือเป็นเคร่ืองแสดงคุณค่าของ 
ความคาดหวงัและหนกัแน่นเดด็เดีย่ว

พื้นที่ทอดสมอ (Anchorage) หรือพื้นดิน 
ใต้น�า้ทีท่อดสมอ คอืพืน้ทีท่ีก่�าหนดไว้ส�าหรบัให้เรอื
มาจอดทอดสมอ บรเิวณพืน้ดนิใต้น�า้หากดีในการ
ทอดสมอ หากไม่เหมาะในการทอดสมออาจท�าให้
สมอเกาได้ นอกจากพืน้ดนิใต้น�า้แล้วยงัมผีลมาจาก
ปัจจัยอืน่ๆ อกี กล่าวคือ กระแสน�า้

สมอเรือ เมื่อใช้ก็จะทิ้งลงไปในน�้า เพ่ือยึด 
เรือไว้ไม่ให้เรอืเคลือ่นทีไ่ปจากจดุทีต้่องการ การยดึ
ของสมอกจ็ะต้องให้สามารถทนต่อการพดัของลม
และกระแสน�้าด้วย หรือจะใช้ในการชะลอการ
เคลือ่นทีข่องเรอืแบบฉกุเฉนิด้วยก้ได้ 

ก่อนการทิ้งสมอจะท�าการหยั่งน�้าก่อนด้วย 
แต่ก่อนจะใช้ดิง่น�า้ตืน้ในการหยัง่น�า้ประกอบการ
แผนทีห่รอืสภาพภมูปิระเทศทีคุ้่นเคย แต่ปัจจบุนั
ใช้เคร่ืองหยั่งน�้าซ่ึงเป็นอุปกรณ์อิเลกทรอนิกส์ 
ทีท่นัสมยัเข้าช่วย ทีจ่ะต้องท�าการหยัง่น�า้น้ันก็เพ่ือ
เป็นการตรวจสอบดคูวามลกึของน�า้และลกัษณะ
พื้นท้องน�้า โดยจะดูประกอบกับแผนที่เพื่อน�า
ข้อมลูทีไ่ด้ไปก�าหนดจดุทิง้สมอให้มคีวามปลอดภยั

ในการเลอืกพืน้ทีท่ีจ่ะทิง้สมอจะต้องค�านงึถงึ
สิง่ต่างๆ หลายสิง่ ประกอบด้วย ความเพยีงพอของ
เครื่องหมายช่วยการเดินเรือในพื้นท่ีใกล้เคียง  
ซึ่งเครื่องหมายช่วยการเดินเรือนั้นจะบอกเราได้
หลายเร่ือง ท�าให้เราไม่ไปทอดสมอกีดขวาง  
หรอืท�าให้เรืออืน่ๆ เดินทางไม่สะดวก เช่น การไป
ทอดสมอในแนวร่องน�้าทางเรือเดิน หรือไป
ทอดสมอในพืน้ทีห้่ามทอดสมอเพราะมสีายเคเบลิ
ใต้น�้า หรือ มีทุ่นเครื่องหมายช่วยการเดินเรือ 
ที่แสดงว่าเป็นพ้ืนที่ต้ืนท�าให้เราหลีกเลี่ยงการ 
เดนิเรอืเข้าไปใกล้บริเวณนัน้ เป็นต้น 

สภาพคล่ืนลมและลักษณะอากาศท่ีจะ
สามารถท�าการทอดสมอได้อย่างความปลอดภยั 
โดยการพจิารณาจากสภาพโดยทัว่ไปว่าในบรเิวณ
ทีเ่ราตัง้ใจจะทอดสมอนัน้ มกีระแสน�า้แรงกระแส
ลมแรงหรือไม่ ทิศทางลมและคลื่นท่ีจะส่งผล 
กระทบในขณะเรือจอดทอดสมออยู่ และควร 
จะฟังพยากรณ์อากาศประกอบถ้าเห็นว่าสภาพ 
ลมฟ้าอากาศไม่ค่อยจะปกติ

ลั กษณะพื้ นท ้ อ งน�้ า ใ นพื้ นที่ ที่ ตั้ ง ใ จ 
จะทอดสมอนั้น จะเป็นหิน เป็นดิน เป็นเลน  
เป็นทราย นอกจากนัน้พืน้ทีอ่นัตราย เช่น มสีาย
เคเบิลใต้น�้า หรือสิ่งอื่นที่จะเป็นอุปสรรค อื่นๆ  
ซึง่จะมผีลต่อความปลอดภยัในการทอดสมอทัง้สิน้

ความลึกของน�้าในต�าบลท่ีที่จะต้องการ
ทอดสมอนัน้เพยีงพอเหมาะสมกบัอตัราการกนิน�า้
ลึกของเรือ เพ่ือให้เรือปลอดภัย รวมท้ังการ 
ขึ้นน�้าลงของน�้าด้วยว่าในขณะท่ีน�้าลงสุดแล้ว 
เรอืจะสามารถลอยอยูไ่ด้โดยไม่ตดิต้ืน

หากการจอดทอดสมอน้ันมีกิจกรรมท่ีจะ
ต้องล�าเลยีงคนหรอืสิง่ของขึน้บก จะต้องหาพ้ืนที่
ทีเ่หมาะสมส�าหรบัการจอดเรอื เพือ่ให้เรอืล�าเลยีง
หรือเรือเล็กที่จะล�าเลียงคนหรือสิ่งของขึ้นฝั ่ง 
หรือท�ากิจกรรมในน�้าน้ัน สามารถกระท�าได ้
โดยสะดวกรวดเรว็

เพราะฉะนัน้ ในพืน้ท่ีทีไ่ม่ปลอดภยักไ็ม่ควร
ทีจ่ะทิง้สมอ หรอืในพืน้ทีท่ีม่นี�า้ลกึมาก โดยเฉพาะ
น�า้ลกึมากเกนิความยาวของสายสมอ นอกจากนัน้
หากเลอืกพืน้ทีท่ิง้สมอไม่ดอีาจเกดิปัญหาหลายๆ 
อย่างขึน้ได้  เช่น ถ้าพ้ืนท้องน�า้แขง็ไม่เป็นดนิอ่อน
ทิ้งสมอลงไปสมอก็ไม่กินดิน กระแสน�้าก็จะ
สามารถพดัเรอืไปตามน�า้ได้ สมอกจ็ะเกาไปเร่ือยๆ 
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ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ บางครั้งท่ีเรา 
เรยีกกนัว่า CO เป็นก๊าซชนดิหนึง่ไม่มีสไีม่มกีล่ิน 
มีพิษต่อร่างกาย สามารถท�าให้เสียชีวิตได้  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ท่ีเราไม่สามารถเหน็ได้ 
ไม่มีกล่ิน ไม่มีสี นี ้ ถกูขนานนามว่า เพชฌฆาต
เงียบ ก๊าซ CO นี้ เกิดขึ้นภายในบ้านอยู่อาศัย  
จากเครื่องใช้ภายในบ้านทั่วๆ ไป และถูกเก็บ
สะสมจนอยู่ในระดับอันตรายได้ หากไม่มีการ
ถ่ายเทอากาศทีดี่ อาการเบือ้งต้นของผูไ้ด้รบัพิษ
จากก๊าซ CO จะมีอาการ ปวดศีรษะ คลื่นไส้  
อ่อนแรง เหมือนกับอาการของไข้หวัดใหญ่  
หากผูป่้วยได้รบัก๊าซน้ีต่อเนือ่งเป็นระยะเวลานาน 
อาจจะท�าให้เป็นอนัตรายกบัสมอง และในอาการ
รนุแรงจะท�าให้เสยีชีวิตได้

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
กบัการแล่นเรือ 
และความปลอดภยับนเรือ

การแล่นเรอื และความปลอดภัยบนเรอื
ตัวคุณเองในฐานะเจ้าของเรือเคยมีการ

จดัการอย่างมรีะบบ ตรวจระบบการขบัเคลือ่น 
หลกั และ เครือ่งยนต์ส�ารอง หรอืไม่ ไอเสยีทเีกิด
จากเคร่ืองยนต์เบนซนิเป็นแหล่งหลกัของการผลติ
ก๊าซ CO บนเรือของคุณ คุณควรด�าเนินการ 
ตามสี่ขั้นตอนดังต่อไปนี้ ในการตรวจสอบ 
ความไม่ปกติของระบบปล่อยไอเสีย ทุกระบบ 
ของเครือ่งยนต์

1. ตรวจระบบขับไอเสีย โดยคร่าวๆ  
ใช้สายตามองความไม่ปกติอย่างเด่นชัดของ 
ระบบเสียงที่ผิดปกติก็ เป ็นสัญญาณที่ต ้อง 
บันทึกไว้ แล้วจึงตรวจอย่างละเอียดบริเวณ 
ข้อต่อว่ามร่ีองรอยหรอืคราบน�า้มนั หรอืการรัว่ 
จากภายในหรอืไม่

2. ตรวจข้อรดัท่อไอเสยีทกุๆ ข้อว่าแน่นไม่ผุ
หรือเป ็นสนิม และได ้รับการบ�ารุงรักษา 
ตามขัน้ตอนแล้ว 

3 .  ตรวจระบบระบายอากาศของ 
ห้องเครือ่งยนต์ ว่าไม่มสีิง่กดีขวางหรือมสีิง่อดุตัน 
ตรวจด้วยว่าท่อขบัไอเสีย จากเครือ่งยนต์ไม่รัว่

4. ตรวจว่าระหว่างห้องเครื่องยนต์และ 
ห้องอ่ืนๆ ไม่มีช่องให้ก๊าซเสยีจากห้องเครือ่งยนต์ 
มี โอกาสผ ่านเข ้ า ไปได ้แม ้แต ่ฝาป ิดช ่อง 
ห้องเครือ่งยนต์กต็าม 

เป็นไปได้หรอืไม่ ทีค่ณุจะท�าการตรวจระบบขบั
ไอเสียตลอดแนวท้ังระบบ

ท่อไอเสยีในเรอืทีมี่หลายห้อง จะผ่านห้อง
เหล่าน้ีไปทางท้ายเรอื ผ่านช่องเหนอืหน้าต่างออก
สูภ่ายนอก คณุต้องตรวจเชค็ได้ตลอดเส้นทางเดนิ
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ก๊าซน้ีปนอยูด้่วย

เราจะหยดุการหวนกลบัของลมท้ายเรือได้หรือ
ไม่  เพือ่จะท�าให้เรอืเราปลอดภยั

ขณะเรือเคลื่อนที่ ลมหวนกลับเกิดจาก 
แรงกดอากาศต�่าเกิดฉับพลัน ด้านท้ายเรือหรือ
บริ เวณแผงท ้ายเรือ ขณะที่อากาศรอบๆ  
เรอืเคลือ่นทีก๊่าซ CO ทีอ่อกจากท่อไอเสยีถกูดดู
เข้ามาในบรเิวณแรงกดอากาศต�า่ และเข้าสูท้่าย
เรอืและห้องในเรอื แต่ถ้าคณุเปิดช่องรบัอากาศ 
หัวเรือเพ่ือให้ลมผ่านได้ดี ปัญหาเรื่องก๊าซ CO  
เข้าเรอืกจ็ะหมดไป การเปิดช่องลมหรอืหน้าต่าง
ส่วนหน้าเรอืก็จะท�าให้อากาศทีอ่ยูน่ิง่ในห้องต่างๆ 
เคลือ่นตวัไล่ก๊าซ CO ออกไปได้

ขณะเรือวิ่งอยู่ มีช่องทางอื่นไหมท่ี ก๊าซ CO  
จะเข้าเรอืได้

ก๊าซ CO ยังเข้าเรือขณะวิ่งได้หลายทาง  
แม ้ เ พี ย ง คุณ เป ลี่ ยนรู ปแบบการจั ด ว า ง 
หรือจัดสิ่งของบนเรือที่ท�าให้ลมเปลี่ยนทิศทาง 
กอ็าจจะท�าให้ก๊าซนีว้กกลบัเข้าเรอืคณุได้ การจดั
ห้องบนเรือให้มีอากาศผ่านได้ทุกห้องบนเรือ 
จนคุณรูส้กึลมพดัผ่าน จะเป็นสิง่ทีใ่ห้ความม่ันใจ
ได้ว่าคณุปลอดภัยจากก๊าซนีแ้ล้ว

การดับเครื่องยนต์ ทุกเครื่องบนเรือ จะท�าให้
ความเสีย่งหมดไปหรอืไม่

ยงัไม่หมดไปหากคุณจอดเรือใกล้กับเรอือืน่
ที่มีเครื่องยนต์ติดอยู่ ลมสามารถพาก๊าซ CO  
จากเรอืล�าดงักล่าวเข้าสูเ่รอืของคุณได้ ทางช่องลม
หน้าเรอื ประต ูหน้าต่าง แม้แต่ทางช่องระบายน�า้ 
มันอาจจะเป็นความเชื่อของคุณที่ว่าการเปิด
ช่องลมทุกช่องเพ่ือให้มีการถ่ายเทอากาศที่ดี  
แต่ขณะเดยีวกนักเ็ป็นอกีช่องทางหน่ึงที ่ก๊าซ CO 
จากเรอืข้างๆ เข้าสูเ่รอืของคุณได้

คุณเคยร่นระยะเวลาเดินเครื่องเรือทิ้งไว ้  
ก่อนออกเรอื หรอืไม่

ก๊าซ CO จะเกดิขึน้มากจากเครือ่งยนต์ทีเ่ยน็
ที่เร่ิมติดเครื่องใหม่ เหตุผลคือ เชื้อเพลิงที่มี
อุณหภูมิต�่า ถูกน�าผ่านส่วนต่างๆ ของทางเดิน
น�้ามันทียังไม ่ร ้อนพอเพียง จะถูกเผาไหม้ 
ไม่สมบูรณ์ นักแล่นเรือควรร่นระยะเวลานี้ลง  
และจัดต�าแหน่งเรือให้มีลมผ่าน เพื่อกระจาย 
ก๊าซ CO ไม่ให้สะสมในเรอื

ทะเล ก๊าซจะรัว่ อปุกรณ์บางอย่างทใีช้ออกซเิจน
และเชื้อเพลิงเพื่อให้เกิดไฟ ก็ไม่ควรน�าไปใช้ใน
ส่วนต่างๆ ของเรือท่ีไม่มีการระบายอากาศที่ดี  
เช่น เตาถ่าน ตะเกียง เพราะเมื่อปริมาณของ
ออกซเิจนลดลงการเผาไหม้จะไม่สมบรูณ์ เปลวไฟ
จะเปลีย่นจากสนี�า้เงนิเป็นสเีหลอืง และมคีวนัด�า
ก่อให้เกดิก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

ส่วนต่างๆ ของเคร่ืองยนต์ 
ตรวจว่า เครือ่งยนต์หลกั และเครือ่งส�ารอง

ท�างานได้อย่างสมบูรณ์ เคร่ืองยนต์ท�างานได้อย่าง
สมบรูณ์ จะไม่ก่อให้เกิดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ก๊าซน้ีมกัจะเกิดขึน้ได้ ณ ต�าแหน่งต่อไปน้ี

ระบบเชือ้เพลิง เช่น น�า้มนัเชือ้เพลงิทีห่มด
สภาพ เก่าเก็บ หรอืค่าอ๊อกเทนไม่ถกูต้อง

คาร์บูเรเตอร์ / หัวฉีดน�้ามันเช้ือเพลิง  
ให้ตรวจการอดุตนัของชดุดกัเปลวไฟ ตรวจการ
ท�างานไม่ถกูต้องของ ออโตเมตกิโชค ตรวจการ
สึกหรอของเข็มปรับจ่ายน�้ามันและบริเวณแป้น
วาล์ว ตรวจเชค็ระดบัลกูลอยในถ้วยน�า้มันส�ารอง
ว่าไม่อยู่ในต�าแหน่งที่สูงเกินไป ตรวจการปรับ
ปรมิาณน�า้มนัและอากาศให้สมดลุ ตรวจหวัฉดีว่า
สะอาดและไม่สกึ

ระบบจุดระเบิด เปลี่ยนหัวเทียนและขุด
ทองขาวท่ีสกึกร่อนแล้ว ปรับตัง้ความห่างให้ถกู
ต้อง ตรวจเชค็สายหวัเทียนทีไ่ม่ได้ขนาดหรือช�ารุด 
หากพบรอยฉีกเปิด เหน็สายภายใน ให้เปลีย่นใหม่

รายการอื่นๆ โดยทั่วไปการท�างานของ
เครื่องยนต์ไม่สมบูรณ์ สามารถเกิดจากลูกสูบ 
และแหวนลกูสบูสกึกร่อน ขณะเครือ่งยนต์ท�างาน
ในสภาพอากาศเย็นจะท�าให ้การเผาไหม ้ 
ทีไ่ม่สมบรูณ์เกิดขึน้ได้ แต่เครือ่งยนต์ขณะท�างาน
ที่อุณหภูมิสูงตามที่ผู ้ผลิตก�าหนด จะผลิต 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์น้อยกว่า การดดัแปลง
ระบบขบัก๊าซเสยีกท็�าให้เกดิแรงดันเพีย้น ท�าให้
เครือ่งยนต์ท�างานไม่สมบูรณ์ ควรให้ความส�าคญั
กบัความแออดัของพืน้ท่ีใช่งานในห้องเครือ่งยนต์
ด้วย

ใช้เรือให้ปลอดภัย ในเมื่อเรือทุกล�าสร้าง 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์แล้วเราจะใช้เรือ 
ให้ปลอดภยัได้อย่างไร 

คุณท�าได้ ถ้าคุณจัดการให้เรือของคุณ 
ไม่อับทบึ ให้มลีมผ่านได้ตลอดเวลา แค่น้ีปัญหา
เรือ่งก๊าซพิษกจ็ะถูกควบคุมได้ อนัตรายเกิดกเ็มือ่
มีห้องอับลม ไม่มีการเคลื่อนไหวของอากาศที่มี

ไอเสียนี ้ ตรวจหาสิง่บกพร่องของส่วนต่างๆ เช่น 
ข้อต่อต่างๆ ส่วนทีย่ดืหยุน่ได้ของท่อว่าหมดอายุ
การใช้งานหรือไม่ เช่นมีรอยแตกร้าวหรือไม่  
ตรวจเข็มขัดรัดท่อว่ายังยึดแน่นอยู ่หรือไม่  
หากท่อไอเสีย ถูกติดตั้งอยู่ด้านหลังตู้หรือช้ันที ่
ยดึตดิกจ็�าเป็นต้องใช้อุปกรณ์เฉพาะ เพ่ือท�าการ
ตรวจส่วนท่ีเข้าไม่ถงึนี ้ หรอืท้ายสดุกต้็องเคลือ่น
ย้ายแผงกนัห้องเพือ่ให้ท�าการตรวจเป็นไปได้ 

แหล่งอืน่ทีผ่ลิตก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
ได ้แก่ เครื่องก�าเนิดไฟฟ้าชนิดพกพา 

หรอืเคลือ่นย้ายได้ ส่วนมากแล้วยงัไม่ได้มาตรฐาน
ทีเ่จ้าท่าก�าหนด ถังน�า้มันเชือ้เพลงิมกัจะถกูตดิตัง้
ไว้ส่วนบนของเครือ่งชนดินี ้โดยไม่มรีะบบป้องกนั
การจดุตดิไฟ ทีอ่าจเกดิขึน้ได้ มกัจะเป็นสาเหตุ
หลักของไฟไหม้เรือ ระบบก๊าซเสียของเครื่องนี ้
มักจะเป็นโลหะที่ไม่ทนต่อสภาพการใช้งานใน
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ทิศทางไทยในระเบียบโลกใหม่ 
(ตอนที่ 3) 

ยุทธศาสตร์อเมริกาในการสกัดกั้นจีน

สงครามการค้าระหว่างจีนกับอเมริกา 
ยังคงด�าเนินต่อไปในยุคของประธานาธิบดี  
Joe Biden โดยมีรูปแบบการเปลี่ยนแปลง 
ไปบ้าง ความรนุแรงคล้ายจะลดลงจากสมยัผูน้�า 
Donald Trump ในเรือ่งการกดีกนัการค้าด้วย
มาตรการต่างๆ แต่หันมาเน้นเรื่องการแข่งขัน
ด้านเทคโนโลยีซ่ึงอเมริกาเช่ือว่าการท่ีจีน 
มีความเจริญก้าวหน้าอย่างรวดเร็วมาใน 
สี่ทศวรรษหลังน้ี ส่วนหน่ึงเป็นเพราะได้รับ
เทคโนโลยีสมัยใหม ่จากชาติตน รวมท้ัง 
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บางประเทศในซีกโลกตะวันตก ทั้งในลักษณะ
ของการลงทุนจากต่างชาติ การส่งนักศึกษาจีน
ไปเรียนในสาขาวิชาที่ต้องการในต่างประเทศ 
และการลอกเลียนแบบรวมทั้งการจารกรรม
เทคโนโลยใีนทางลบั จงึก�าหนดมาตรการใหม่ๆ 
ขึ้นเป็นระยะ เพื่อลดทอนโอกาสในการสร้าง
ความก้าวหน้าด้วยเทคโนโลยีท่ีทันสมัยของจีน 
อาทิ การไม่ส่งออก Semiconductor หรือ 
Chip ให้แก่จีน ซึ่งเป็นส่วนประกอบส�าคัญ 
ในการผลิตรถไฟฟ้า หรือ EV (Electric  
Vehicle) และปัญญาประดิษฐ ์ หรือ AI  
(Artificial intelligence) เป็นต้น นอกจากน้ี 
ยังออกกฎหมายส ่งเสริมการผลิต Chip  
ในประเทศตน ด ้วยการให ้ เงินสนับสนุน 
และผ่อนคลายกฎข้อบงัคับต่างๆ แก่ผู้ประกอบ
การเพ่ือลดการน�าเข้าช้ินส่วนน้ี ทั้งที่การผลิต
เองเช่นนี้มีต้นทุนสูงกว่า

ส่วนจีนเองก็ไม่ยอมอ่อนข้อง่ายๆ มีการ
ก�าหนดมาตรการตอบโต้สงครามเทคโนโลยจีาก
อเมริกาและพันธมิตรด้วยเช่นกัน โดยควบคุม
การส่งออกวตัถดุบิทีส่�าคญัส�าหรบัใช้ในการผลติ 
Chip ซึ่งเป็นแร่ที่หายาก (Rare Earth) และมี
ราคาสูง จีนมีอยู ่จ�านวนมากในระดับต้นๆ  
ของโลก และมีต้นทุนในการขุดค้นขึ้นมาใช้ต�่า
กว่าชาตอิืน่ๆ มาก เพราะสนิแร่เหล่านีม้อียูใ่นที่
โล่งกลางทะเลทรายเป็นส่วนใหญ่ การตอบโต้
กนัไปมาระหว่างสองมหาอ�านาจนี ้ส่งผลให้ห่วง
โซ่อุปทานระหว่างประเทศ (Supply Chain) 
และห่วงโซ่มูลค่าระดับนานาชาติ หรือ GVCs 
(Global Value Chains) ผิดผนัแปรเปล่ียนจาก
เดิมไปมากมาย จากที่เป็นระบบใหญ่เชื่อมโยง
กันท้ังโลกก็ว่าได้ กลับแตกออกเป็นกลุ่มย่อยๆ 
ตามสภาพทางภูมิศาสตร์และความตกลงความ
ร่วมมอืทางเศรษฐกจิในกลุ่มเฉพาะหนึง่ๆ ซ่ึงพอ
แยกออกตามภูมิภาคได้เป็น 4 กลุ่ม ดังนี้

1. ทวีปอเมริกาเหนือ มีสหรัฐและเม็กซิโก
เป็นผู้เล่นหลัก

2. ทวีปยุโรป มีสมาชิก EU 27 ประเทศ
เป็นตัวจักรส�าคัญ

3. ทวีปเอเชีย ชาติที่เป็นผู้เล่นน�า ได้แก่ 
จีน ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ อินเดีย และ อาเซียน

4. ภูมิภาคอื่นๆ นอกเหนือจาก 3 กลุ่มที่
กล่าวถึงข้างต้น ซึ่งชาติต่างๆ ในกลุ่มที่เหลือนี้
ได้รับประโยชน์จากการค้าการลงทุนระหว่าง
ประเทศน้อยลงตามล�าดับ

การหันมาให ้ความส�าคัญกับการท�า
สงครามเทคโนโลยีระหว่างสองมหาอ�านาจ  
คอื จนีกบัอเมรกิาและชาตพินัธมติร มไิด้ส่งผล
ทางด้านเศรศฐกิจของแต่ลพฝ่ายเท่านั้น  
มี ความเชื่ อมโยงส� าคัญกับความมั่ นคง 
และสงัคมโดยรวมของแต่ละประเทศด้วย ทัง้นี้
เ พ ร า ะช าติ ท่ี มี ค ว ามก ้ า วหน ้ า สู ง ท า ง
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี ย่อมมีโอกาส 
เหนือกว่าในการผลิตสินค้าและบริการส่งออก
ไปขายยังประเทศอื่น รวมท้ังผู ้บริโภคใน
ประเทศตนด้วย ความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจ
และความอยู่ดีมีสุขของประชาชนย่อมเป็น 
ผลที่ตามมา รวมทั้งมีงบประมาณมากขึ้น 
ในการพัฒนากองทัพและอาวุธยุทโธปกรณ์
ต่างๆ ให้มีความทันสมัยและมีปริมาณมาก
พอที่จ�าท�าสงครามได้ยาวนานด้วย

เรือ่งเหล่านีด้คูล้ายจะไกลตวัประเทศไทย
และชาตใินประชาคมอาเซียน ซ่ึงแท้ทีจ่ริงแล้ว 
ถงึแม้ห่วงโซ่อปุทานระหว่างประเทศ และห่วง
โซ่มูลค่าระดับนานาชาติ จะมีการปรับเปลี่ยน
เป็นหลายวงดังที่กล่าวแล้ว แต่ความสัมพันธ์
ข้ามวงยังคงมีอยู่ ทั้งในด้านการค้าการลงทุน
ระหว่างกัน การท�าความตกลงความร่วมมือ
ทางเศรษฐกิจ รวมทั้งด้านความมั่นคงด้วย 
แต่ละมหาอ�านาจและชาติพันธมิตรของแต่ละ
ฝ่าย ย่อมอยากได้ประเทศต่างๆ เป็นแนวร่วม
โดยเฉพาะไทยและอาเซยีนซึง่อยูไ่ม่ไกลจากจนี 
เนือ้หอมเป็นพเิศษในมมุของอเมรกิา ท�าให้เรา
วางตัวได้ค่อนข้างล�าบาก ต้องหาความพอดี 
ให ้ได ้ในการรักษาผลประโยชน์ของชาติ 
อย่างเต็มที่ โดยไม่ต้องเข้ากับฝ่ายใดฝ่ายหนึ่ง
อย ่ างออกนอกหน ้า  จะท� า ได ้อย ่ าง ไร  
ฉบับต่อๆ ไปมีค�าตอบครับ
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