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โทรศัพท์ประจ�ำที่ ใช้งำนบนเรือ
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ควรวางตวัอย่างไรท่ามกลาง 
ความขดัแย้งระหว่างจีนกบัอเมริกา
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สวัสดีครับ ผู้ติดตาม  ที่รักทุกท่าน
ขอบคณุทีเ่ป็นแรงใจให้เรามาตลอด ช่วยให้ทีมงานมคีวามสขุมากขึน้ในการสรรหาสาระดีๆ  มาน�าเสนอ เพือ่ตอบแทนน�า้ใจท่าน
ฉบบัปลายฝนต้นหนาวนี ้เรายนิดนี�าเสนอเรือ่งท่ีเหน็ว่าน่ารูเ้ช่นเคย อาทิ ทศิทางไทยในระเบยีบโลกใหม่ (ตอนที ่4) ซึง่กล่าวถงึการวางตัวของไทย

และอาเซยีนในสถานการณ์ความขดัแย้งระหว่างสองมหาอ�านาจ น่าตดิตามครบั นับเป็นเร่ืองทีห่าความพอดไีด้ยาก
ความปลอดภัยในการแล่นเรือนับเป็นเรื่องท่ีมีความส�าคัญยิ่งส�าหรับผู้ที่มีความเกี่ยวข้องในการใช้ประโยชน์จากทะเล ซึ่งมีจ�านวนมหาศาล  

ในเล่มนี้มีค�าแนะน�าครับ ท้ังเร่ืองที่เกี่ยวกับแพชูชีพในเรือส�าราญ และการสอนเด็กๆ ให้มีความรู้พื้นฐานเกี่ยวกับความปลอดภัยในการแล่นเรือ  
ซึง่เป็นเรือ่งทีม่รีความละเอยีดอ่อนสงู ลองอ่านดคูรบั พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร





กรมเจ้ำท่ำ จัดประชุมสร้ำงควำมรู้ ควำมเข้ำใจ 
แก่เจ้ำพนักงำนตรวจเรือ วิศวกร และเจ้ำพนักงำน 
ตรวจเรือที่ปฏิบัติหน้ำที่ตรวจเรือและตรวจควบคุมเรือ 
ในเมืองท่ำ  

วนัที ่ 18 กนัยายน 2566 นายภรูพิฒัน์ ธีระกลุพศิทุธิ ์ รองอธบิดกีรมเจ้าท่า  
ด้านปลอดภัย เป็นประธานฯในการประชุมสร้างความรู ้ ความเข้าใจแก่เจ้าพนกังาน
ตรวจเรอื วิศวกร และเจ้าพนกังานตรวจเรอืทีป่ฏบิตัหิน้าทีต่รวจ และควบคุมเรอื 
ในเมืองท่า เก่ียวข้องกับข้อบังคับกรมเจ้าท่า ระเบียบ ค�าสั่ง ท่ีเกี่ยวข้อง 
ในการปฏิบัติงานตรวจเรือ และการตรวจควบคุมเรือในเมืองท่า ระหว่างวันท่ี  
18-19 กันยายน 2566 มีผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย เจ้าพนักงานตรวจเรือ  
วศิวกร ส่วนกลางและส่วนภมูภิาค ที ่ 1-7 ณ ห้องประชมุวสิตูรสาครดษิฐ์ ชัน้ 4  
อาคาร 162 ปี กรมเจ้าท่า

ตามทีส่�านกัมาตรฐานเรือ กรมเจ้าท่า ได้ด�าเนนิการตามข้อบงัคบักรมเจ้าท่า  
และระเบยีบ ประกาศ ตลอดจนก�าหนดแนวทางปฏบิตัต่ิางๆเพือ่ให้การด�าเนนิการ
ตรวจเรือและการตรวจควบคุมเรือในเมืองท่าเป็นไปด้วยความเรียบร้อย ถูกต้อง 
และมแีนวทางในการปฏบิตัใิห้เป็นไปในทศิทางเดยีวกนั โดยการจดัประชมุในครัง้นี้ 
เพ่ือร่วมกันพิจารณาแนวทางด�าเนินการประกาศกรมเจ้าท่าท่ี 116/2564  
เรื่องหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขในการออกใบส�าคัญรับรองการตรวจเรือ 
ประเภทการใช้แพกล-แพลาก การออกใบส�าคญัรบัรองแนวน�า้บรรทกุส�าหรบักลุม่ 
เรือล�าเลียงสินค้า แนวปฏิบัติในการตรวจเรือประมงกรณีท่ีเรือยังไม่ได้ติดตั้ง 
วทิยสุือ่สาร VHF แนวปฏบิตักิารตรวจเรอืเดนิทะเลชายแดน ระเบยีบเขตการเดนิเรอื
ของเรือกลล�าน�้า ข้อก�าหนดที่กรมเจ้าท่าประกาศเกี่ยวกับมาตรฐานอุปกรณ ์
ประจ�าเรือ KPI-Port State และการด�าเนินการตรวจประเมิน PSCO เป็นต้น  
เพ่ือเป็นการเสริมสร้างความรู้ ความเข้าใจให้เจ้าพนักงานตรวจเรือ วิศวกร  
และเจ้าพนกังานตรวจเรอืเก่ียวกับข้อบงัคบักรมเจ้าท่า ระเบยีบ ค�าส่ัง ท่ีเก่ียวข้อง 
ในการปฏิบัติงานตรวจเรือและการตรวจควบคุมเรือในเมืองท่า ให้มีประสิทธิภาพ  
ก่อประโยชน์ต่อการด�าเนินงานด้านการตรวจเรือต่อไป
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พิธีรับมอบเรือตรวจกำรณ์ใกล้ฝั่ง  
(เรือ ต.997 - ต.998)

วนัที ่20 กนัยายน 2566 เวลา 10.20 น. พลเรือเอก อะดงุ  พันธุเ์อีย่ม ผูบ้ญัชาการ
กองเรือยุทธการ เป็นผู้แทนผู้บัญชาการทหารเรือ เป็นประธานในพิธี รับมอบ 
เรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง (เรอื ต.997 - ต.998) ณ ท่าเรือแหลมเทยีน การท่าเรอืสตัหบี 
ฐานทพัเรอืสตัหบี จงัหวัดชลบรีุ

ตามที ่ กองทพัเรอื ได้อนมุตัใิห้จดัสร้างเรอืตรวจการณ์ใกล้ฝ่ังชดุเรอื ต.997  
- ต.998 จ�านวน 2 ล�า  เพ่ือรองรับการปฏบิติัภารกิจของกองทพัเรอื ตามนโยบาย 
การพัฒนากองทัพ และเป็นการส่งเสริมอุตสาหกรรมการต่อเรือภายในประเทศ  
ซึง่โครงการนีก้องทพัเรอืได้ว่าจ้างให้บริษทั มาร์ซัน จ�ากัด (มหาชน) เป็นผูด้�าเนนิการ 
โดยความเป็นมาของการสร้างเรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ังน้ัน เร่ิมจากการที ่กองทพัเรอืได้รบั
พระมหากรณุาธคุิณจาก พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธเิบศร มหาภมูพิลอดลุยเดช
มหาราช บรมนาถบพติร ในการพระราชทานพระราชด�าริและพระบรมราชวนิจิฉยัเกีย่ว
กับการต่อเรอื เพือ่การพึง่พาตนเองของกองทพัเรือ นับต้ังแต่การสร้างเรอืตรวจการณ์
ใกล้ฝ่ังชดุ เรอื ต.91 ถงึเรอื ต.99 จ�านวน 9 ล�า ระหว่างปี พ.ศ.2510 - 2530 อนัเป็น 
การด�าเนนิโครงการของกองทพัเรอื ตามพระราชด�ารขิองพระองค์ โดยกองทพัเรอื 
ได้จัดหาเรือตรวจการณ์ใกล้ฝั่งเรือชุด ต.991 - ต.993 เนื่องในโอกาสมหามงคล 
ท่ี พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศรมหาภมูพิลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพติร 
ทรงมพีระชนมายคุรบ 80 พรรษา ในปี พ.ศ.2550 ซ่ึงโครงการน้ันประสบความส�าเรจ็
ด้วยด ีต่อมาในปี พ.ศ.2552 กองทพัเรือจดัท�าโครงการการจดัหาเรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง
เฉลมิพระเกยีรต ิ84 พรรษา ชุดเรือ ต.994 - ต.996 ด้วยเป็นการสนองพระราชด�าริ  
ในเรือ่งการพึง่พาตนเองของกองทพัเรือ และได้รับพระมหากรุณาธคิณุจาก พระบาท
สมเดจ็พระบรมชนกาธิเบศร มหาภมูพิลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพติรพระราชทาน
ทัง้พระราชด�ารแิละพระบรมราชวนิิจฉยัเก่ียวกับการต่อเรือ ซ่ึงโครงการเรอืตรวจการณ์
ใกล้ฝ่ังเฉลมิพระเกยีรตฯิ ชุดเรือ ต.994 น้ีได้สร้างแล้วเสร็จในปี พ.ศ.2554 และสามารถ
ปฏิบตังิานตอบสนองต่อภารกิจได้เป็นอย่างดี

ท้ังนี ้ ส�าหรบัโครงการจ้างเรอืสร้างเรอืตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง ต.997 และ ต.998  
จ�านวน 2 ล�า ในครัง้นี ้กองทพัเรือ ได้ด�าเนินการตามยทุธศาสตร์กองทพัเรอื พ.ศ.2558 
- 2567 ทีไ่ด้ก�าหนดความต้องการเรือตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง จ�านวนทัง้สิน้ 16 ล�า เพือ่ใช้ 
ในภารกจิต่าง ๆ และทดแทนเรือทีค่รบก�าหนดปลดระวางประจ�าการ โดยกองทพัเรอื
ได้จดัหาเรอืตรวจการณ์ใกล้ฝ่ังไว้ใช้ในราชการแล้วคอื เรอืตรวจการณ์ใกล้ฝ่ังชดุเรือ  
ต.81 - ต.83 ชดุเรือ ต.991 - ต.996 และชุดเรือ ต.111 - ต.115 รวมเป็นจ�านวน 14 ล�า 
และในส่วนของการจัดหาเรอืตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง 2 ล�านี ้ กองทพัเรอืได้ออกประกาศ 
เชญิชวนยืน่ข้อเสนอโดยวธิคีดัเลอืก และบริษัท มาร์ซนัฯ ได้รบัการคดัเลอืกให้เป็น 
ผูส้ร้างเรอืตรวจการณ์ใกล้ฝ่ัง จ�านวน 2 ล�า ตามแบบชุดเรือ ต.994 ของกองทพัเรอื  
โดยมรีายละเอยีดคณุลกัษณะเฉพาะทางเทคนิคตามความต้องการของฝ่ายเสนาธกิาร 
และจดัให้มพีธิลีงนามในสัญญา เมือ่วนัที ่26 กรกฎาคม 2562 รวมทัง้ได้ประกอบพธิี

วางกระดกูงเูรอืเมือ่วนัท่ี 14 พฤศจกิายน 2562 
คณุลกัษณะทีส่�าคญัของเรอืตรวจการณ์ใกล้ฝ่ังชดุใหม่นี ้ มคีวามยาวตลอดล�า 

41.45 เมตร ความกว้างสูงสุดของเรือ 7.2 เมตร ความลึกของเรือ 3.8 เมตร  
ระยะกนิน�า้ลกึตวัเรอื 2.0 เมตร ความเร็วสงูสดุต่อเนือ่งไม่น้อยกว่า 28 นอต ก�าลงัพล
ประจ�าเรอื 33 นาย เครือ่งจักรใหญ่ ตราอกัษร MAN ก�าลงัเครือ่งยนต์ 2960 KW  
ที ่1900 rpm พร้อมเพลาใบจกัร ตราอกัษร WARTSILA จ�านวน 2 ชดุ เครือ่งไฟฟ้า
ขนาด 150 KW 380 VAC จ�านวน 2 ชดุ เกยีร์ส่งก�าลงั ตราอกัษร ZF รุ่น 9055  
จ�านวน 2 ชดุ มกีารจัดแบ่งทีพ่กัอาศยัส�าหรบัก�าลังพลตามอตัรา 33 นาย เสบยีงอาหาร 
และน�า้จดืเพยีงพอ สามารถปฏบิตังิานในทะเลได้อย่างต่อเนือ่ง ไม่น้อยกว่า 7 วนั  
โดยไม่ต้องรบัการส่งบ�ารงุ ระยะปฏบิตักิาร ไม่น้อยกว่า 1,500 ไมล์ทะเล ด้วยความเรว็
เดนิทางมธัยสัถ์ทีร่ะวางขบัเตม็ที่
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Inflatable Lifejacket 
150N Life Vest
model FZSZ-I

SPECIFICATION
Buoyancy 150N (33 LBS)
Cover Material Waterproof Polyester Oxford Neoprene
Quantity of compartment 2
Aeration molding time Less than or equal to 5 sec.
Compartment material TPU
Air bag material Nylon + TPU
Floating duration Greater than 48hrs
Buoyancy loss after 24 hours Less than or equal to 5%
Inflation time Less than 5s
Temperature -30°C ~ +65°C
C02 Weight 33g x2pcs
Lifejacket weight 1 kg.
Certificate CCS, RINA

Fangzhan Inflatable Lifejacket
150N Life Vest Type

This automatic inflating lifejacket has an integral 
harness and is suitable for coastal and offshore use 
with foul weather clothing. It offers both automatic and 
pull cord manual inflation. It also has the facility to 
manually top up air via a tube. Integrated harness offers 
a stainless steel fitting including a ‘D ring’ for attaching 
a lifeline and 2 large area SOLAS approved USA 3M 
reflectors on cover, makes you more visible in dark!.

Features
• Cover Material Waterproof Polyester Oxford 

Neoprene
• Air bag material: Nylon + TPU
• Inflation time: Less than 5s
• Floating duration: Greater than 48hrs
• Buoyancy loss after 24 hours: Less then or equal to 

5%
• 2 x 33g C02 gas cylinders
• Adjustable waist belt
• Stainless steel D-ring on belt
• Buddy Line
• Marine grade whistle and Automatic light
• Oral inflation tube
• Over pressure tube + relief valve on front chamber for 

manual inflation and deflation and also to relieve any 
excess pressure if both chambers are fired simulta-
neously

• SOLAS approved retro - reflective tape
• Inflation systems

SOLAS APPROVED

info@msc.co.thwww.msc.co.th
     : marineservitec     : @marineservitec

Marine Servitec Co., Ltd.
1111 Moo 6 Soi Thedsaban Bangpoo 10, Taiban Road, Tumbol Taiban, 
Amphur Muang, Samutprakarn 10280 THAILAND
Tel: 0-2703-3477-8 Fax : 0-2703-4572  
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GEOLOGEN
บุกเบิกเส้นทางไปกบัเทคโนโลยี 
“ไฮบริด”
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เรือวิจยัท่ีสุดแหวกแนวลำาหนึง่ นัน่คอื “E-WORK 2390 SURVEY” 

จากอู่ต่อเรือ KEWATEC ALUBOAT ในประเทศฟินแลนด์ ได้สร้างแรง

กระเพ่ือมอย่างแรงเม่ือได้รับมอบหมายภารกิจทางวิทยาศาสตร์ 

จากองค์การสำารวจทางภูมิศาสตร์ ประเทศนอร์เวย์ (GEOLOGICAL 

SURVEY OF NORWAY หรือ NGU) ให้ศึกษาพ้ืนทะเลและฟยอร์ด (FJOYD 

คือ อ่าวแคบและยาวที่อยู่ระหว่างหน้าผาสูงชัน) รอบ ๆ ประเทศนอร์เวย์ 

และ MAY BRITT MYHR ผู้อำานวยการของ NGU ได้ตั้งช่ือให้กับ 

เรือลำาน้ีว่า “GEOLOGEN” ดว้ยการฉีดน�าทะเลใส่ตวัเรือในพิธีเฉลมิฉลอง

ที่จดัขึ้น ณ เมือง TRONDHEIM ประเทศนอร์เวย์

นวตักรรมแรงขบัเคลือ่น
Geologen ใช้นวัตกรรมของระบบขบัเคล่ือนแบบ “ไฮบรดิ” ทีใ่ช้

เครือ่งยนต์ Yanmar ควบคูก่บัมอเตอร์ไฟฟ้า และใบจกัรแบบปรบัพทิช์ได้ 
(Controllable Pitch Propeller, CPP) Gisle Johnsen ผูจั้ดการทัว่ไป
ของ Martec AS ซึง่เป็นบรษิทัในเครอืของ Kewatec Aluboat ได้อธบิาย
ว่า “ความต้องการของลูกค้าคือค้นหาระบบขับเคลื่อนที่มีแรงสั่น
สะเทือนต�่าและเงียบ เพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบต่ออุปกรณ์ทาง
วทิยาศาสตร์ทีบ่อบางทีต่ดิต้ังอยูบ่นเรือ”

อปุกรณ์เหล่านีร้วมถงึ เครือ่งหยัง่น�า้ทีใ่ช้คลืน่สะท้อนแบบหลายแนว 
(Multi-Meam Echo Sounder (MBES), เครือ่งตรวจวดัชัน้ดนิใต้ทะเล 
(Sub-Bottom Profiler) และเทคโนโลยกีารส�ารวจวดัคล่ืนไหวสะเทอืน 
(Seismic Technology) ส�าหรบัการตรวจสอบทางภมูศิาสตร์จนถงึระดบั
ความลกึ 1,300 เมตร นอกจากนีย้งัมยีานพาหนะทีค่วบคมุได้จากระยะ
ไกลท่ีจดัเก็บไว้บนเครนรปูตวั A บนดาดฟ้าเรอื

Johnsen กล่าวต่อว่า “ผมเช่ือว่าระบบขับเคลื่อนนี้เป็นระบบ 
ไฮบรดิระบบแรกทีป่ระกอบด้วยเครือ่งยนต์ Yanmar IMO Tier III  
ร่วมกับใบจักรแบบปรับพิทช์ได้ และมอเตอร์ไฟฟ้าติดกับห้องเกียร์  
ยิ่งไปกว่านั้น อุโมงค์ใบจักรที่รวมเป็นส่วนหนึ่งกับตัวเรือนั้น  
กเ็ป็นการออกแบบทีม่เีอกลักษณ์”
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ขั้นตอนการต่อเรือเริ่มขึ้นจากการสร้างโมเดล 3 มิติ ซ่ึงผ่านการ
ทดสอบอย่างเข ้มงวดตามทฤษฎีพลศาสตร์ของไหลเชิงค�านวณ  
(Computational Fluid Dynamics) หลังจากที่โมเดลตอบสนอง 
ความต้องการ และเป็นไปตามความคาดหวงัของผูอ้อกแบบ ตวัเรอืจรงิ 
กถู็กสร้างข้ึนและการทดสอบในทะเลกเ็ริม่ต้น

Johnsen เน้นย�า้ว่า “ระบบถกูตรวจสอบอย่างสมบรูณ์ ตามกฎ
ระเบยีบของการตรวจรับเรอืทางทะเล (Sea Acceptance Test, SAT) 
รวมถงึการทดสอบการบรรทกุน�า้หนกัเตม็ 4 ช่ัวโมง การทดสอบประสบ
ความส�าเร็จอย่างงดงาม ทกุอย่างท�างานตามทีว่างแผนไว้ และไม่จ�าเป็น 
ต้องมีการปรับเปลี่ยน ปรับแต่งใดๆ อีกเลย นั่นเป็นการแสดงว่า 

เครือ่งยนต์ Yanmar และมอเตอร์ไฟฟ้า การท�างานร่วมกนัอย่างลงตวั ▶
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การวางแผนที่ครบถ้วนสมบูรณ์ การสร้างโมเดล และการ
ทดสอบเสมือนจริง ย ่อมท�าให ้ ได ้ เรือ ท่ีสมบูรณ ์แบบ 
ในครัง้แรก”

ระบบขับเคลื่อนประกอบด้วยเครื่องยนต์ Yanmar  
6AYEM-GTWS ให้ก�าลัง 670 กโิลวตัต์ 2 เครือ่ง โดยใช้ร่วมกับ
มอเตอร์ไฟฟ้าขนาด 200 กโิลวตัต์ ขบัเคลือ่นตวัเรือให้ได้ความเรว็
สูงสุด 20 นอต ในโหมดการท�างานด้วยไฟฟ้า Geologen สามารถ
แล่นได้ด้วยความเรว็ 5 นอต เป็นเวลาประมาณ 4 ชัว่โมง

“เราเลอืกเครือ่งยนต์ Yanmar เพราะว่าเป็นเครือ่งยนต์ 
ทีไ่ด้รบัความไว้วางใจจากผู้ใช้ทัว่โลก เรารูว่้าเครือ่งยนต์เหล่านี้
ให้แรงสั่นสะเทือนต�่า ปล่อยมลพิษในระดับต�่าตามมาตรฐาน 
การควบคมุมลพษิของ IMO Tier III ระบบไฮบริดนี ้แน่นอนว่า
ต้องเผชญิหน้ากบัการท้าทายหลายอย่าง ตวัอย่างเช่น แบตเตอรี่
ที่มีน�้าหนักมาก ซึ่งอาจส่งผลต่ออัตราการสิ้นเปลืองน�้ามัน 
เชือ้เพลงิในโหมดน�า้มนั และระเบยีบการป้องกนัไฟ นัน่หมาย
ถึงว่า เราต้องติดตั้งระบบท�าความเย็นส�าหรับแบตเตอรี่  
อย่างไรกต็าม เรายนืยนัว่าเรอืล�านีค้อืความส�าเรจ็ เรามคีวาม
สนใจในระบบไฮบรดิอย่างมาก เนือ่งจากนัน่เป็นความต้องการ
ของฐานลกูค้าของเราทีเ่ป็นหน่วยงานราชการ” Johnsen กล่าว

การควบรวมคณุประโยชน์ของระบบไฮบรดิ
ในเชิงปฏิบัติ Geologen ใช ้ระบบน�้ามันเชื้อเพลิง 

ส�าหรบัการเดนิทางเข้าออกพ้ืนทีว่จิยั และในขณะทีป่ฏบิตังิานวิจยั
ในพืน้ที ่ กจ็ะเปลีย่นไปใช้ระบบไฟฟ้าส�าหรบัลดแรงสัน่สะเทอืน
เพื่อผลการส�ารวจที่ถูกต้องแม่นย�า นอกจากนี้ ในเรือยังมี 
ห้องปฏิบัติการ ทัง้แบบเปียกและแห้ง และสิง่อ�านวยความสะดวก
ที่จ�าเป็น เช่น ห้องครัวและที่พักลูกเรือ ควบคู่ไปกับอุปกรณ ์
ทางวิทยาศาสตร์ต่าง ๆ ทีต่ดิตัง้บนเรอื

Geologen เป ็นสัญลักษณ์ที่ เด ่นชัดของการส่งต ่อ 
ความเป็นไปได้ท่ีเทคโนโลยีไฮบริดมีให้กับโลกใบนี้ กล่าวคือ  
การควบรวมขุมก�าลังที่ไว้วางใจได้ กับ ความรับผิดชอบต่อ 
ส่ิงแวดล้อม ในเรอืทีม่กีารใช้งานหลากหลาย
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ให้รู้พ้ืนฐาน
การแล่นเรือ
ให้ปลอดภยั
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มีเคล็ดลับง่ายๆ หลากหลาย ท�าให้การ 
เรียนรู ้นี้ เป ็นเรื่องสนุก ง ่าย และน่าสนใจ  
ส�าหรับพวกเด็กๆ บอกตัวคุณเองและเด็กๆ ว่า 
เรือ่งนีไ้ม่ใช่เรือ่งยาก อาจต้องใช้กลเมด็วธิกีารสอน
ทีแ่ยบยล หาได้จากแหล่งความรูใ้นโลกออนไลน์ ได้
ความรู้แล้วน�ามาประยุกต์ด้วยวิธีการของคุณเอง 
โดยเริ่มที่กฎกติกาของการแล่นเรือ หรือจะเริ่ม 
ที่การใช้ประโยชน์ของเสื้อชูชีพอย่างถูกต้อง  
อาจจะมีการโต้แย้งกันบ้างก็เป็นเร่ืองธรรมดา 
ส�าหรับนักแล่นเรือใหม่แล้ว การเรียนรู้เรื่องใหม่
เป ็นสิ่งที่ท ้าทาย หากได ้ สัมผัส หมายถึง  
ได้ประสบการณ์ใหม่ อย่างไรกต็ามเดก็ๆ มอืใหม่
เหล่านี้จ�าเป็นต้องเรียนรู ้พื้นฐาน ครูผู ้สอน  
หรือคุณพ่อ คุณแม่เป็นคนสอนเป็นผู้สอนให้ใช้
กลเม็ดนี ้ท�าเรือ่งยากให้ง่ายไว้ก่อนครบั

1. ท�าตวัเองให้เป็นต้นแบบ การทีเ่ดก็เรยีน
รู ้จากต้นแบบที่ดี น้ี เหมือนกับการปลูกฝัง 
เด็กจะเรียนได้ดี เพราะเหตุนี้คุณจึงต้องเริ่ม 
จากการเป็นต้นแบบที่ดี ในทางตรงกันข้าม  
มันเป็นการยากมากที่จะโน้มน้าวหรือชักจูง 
ให้เดก็เรยีนรูแ้ละปฏบิตัติามใจของคณุ หากผูส้อน
สัง่ให้ปฏบิตัโิดยตวัเองไม่ปฏบิติัก่อน

เช ่น เดียวกันกับการใส ่ เข็มขัดนิ รภัย 
บนรถยนต์ คุณต้องใส่ก่อนให้เกิดเสียงดังคลิก  
แล้วหันมองเด็กๆ พวกเขาจะได้รับการปลูกฝัง 
และปฏิบัติตามทันที  เช ่นเดียวกันกับการ 
ใส่เสื้อชูชีพ เริ่มปฏิบัติเป็นต้นแบบได้เลยครับ  
สมัยก่อนเสื้อชูชีพมันใส่ไม่สบายจริงๆ ครั้งหนึ่ง 
บนเรอืมใีห้ลองสวม 6 ตัว ไม่มตีวัไหนใส่ได้พอดี 
และยิ่งขณะอยู ่ ในน�้ามันลอยขึ้นมาดันที่คอ 
เหมอืนแขวนคณุไว้ป้องกนัไม่ให้คณุจมน�า้ ทกุวนันี้
เส้ือชูชีพได้รับการออกแบบมาให้สวยมีรสนิยม  
ทันสมัย ตามแบบตัวการ์ตูนที่เด็กๆ ชอบ ให้ใส่
เคลื่อนไหวไปมาได้สบายซ�้ายังหาซื้อได้ง่ายทั่วไป 
มนัสะใจจรงิๆ ครับ ในเรือ่งของคณุภาพและราคา

2. เกณฑ์ เด็กที่โตกว่า มาเป็นพันธมิตร   
มันเป็นเรื่องยุ่งยากแน่ เม่ือมีเด็กเล็กหลายคน 
ในเรอืพร้อมกัน มนัสนกุส�าหรบัพวกเขาแน่หากได้
แหย่มือออกไปข้างเรือเพื่อเล่นกับคลื่นน�้าที่มา
กระทบข้างเรือ มันอาจจะปลอดภัยหากอยู่ที่ 
ทะเลเปิด แต่มีอันตรายมากหากเรืออยู่ตามท่า 
เกบ็เรอื เดก็เลก็บางคนต้องยืน่หัวออกไปนอกเรอื
ให้เหมือนกับสมาชิกคนอ่ืนๆ เพ่ือแสดงความ
สามารถอวดกนั คณุคนเดยีวรบัไหวแต่ดูไม่ทนัแน่ 
กว่าจะรูอ้าจเกดิการเจบ็แขนขากนับ้างแล้ว มวีธิี
การครบั คณุสอนเดก็โตกว่าเพยีงคนหรอืสองคน

ให้เข้าใจ บทเรียนแห่งความปลอดภัยอย่างจริง
แล้ว พวกเขาจะเป็นต้นแบบทีดี่ เดก็วัยนีม้คีวาม
อยากเป็นต้นแบบโดยธรรมชาตอิยูแ่ล้ว และได้รบั
การเยนิยออกีนดิ ทุกอย่างกร็าบรืน้ครบั ผมเคย
เยินยอเด็กพันธมิตรว่า น้อง ‘เบน’ ตัวน้อยนั้น 
ก�าลังมองคุณอยู่ บอกว่าอะไรที่เธอท�าน้องเบน 
จะท�าให้ได้ ดังนั้นเธอเองจะต้องไม่ยื่นแขน 
หรอืศรีษะออกไปนอกเรือ ต้องเป็นต้นแบบท่ีดี 

3.ท�าให้เหน็จนเป็นทีย่อมรบัว่าจรงิในเรือ่ง
ความปลอดภัยบนเรือ ผู ้ปกครองหลายคน  
กลัวอันตรายจากใบจักรเรืออย่างไม่มีเหตุผล  
แต่ที่น่ากลัวกว่าคือไม่ให้เด็กทุกๆ คนเรียนรู ้
ด้วยสามัญส�านึกแห่งความปลอดภัยบนเรือ  
หรอือนัตรายทีซ่่อนเร้นทีพ่วกเขาไม่รู ้ แค่บอกให้
อยูห่่างไว้ ยงัไม่พอต้องมเีหตผุลให้พวกเขาเข้าใจ
ด้วยครับ ปัจจุบันเรื่องอันตรายจากใบพัดเรือ 
ได้ลดน้อยลงแล้ว ด้วยเรือกีฬาหรือเรือส�าราญ 
ได้ถกูออกแบบมาให้ท้ายเรือมส่ีวนกระดานแบน
ยืน่ออกมาป้องกนัคนโดนใบจกัรได้ระดบัหนึง่แล้ว 
การไม่ได้เรียนรู้เร่ืองอันตรายซ่อนเร้นบนเรือ 
มีตัวอย่าง ครั้งหนึ่งผมเห็นเรือส�าราญก�าลัง 
เดินหน้าเข้าจอดที่อู ่ หญิงสาวน่ังบนส่วนยื่น 
ออกไปนอกตวัเรอืด้านท้ายเหนอืใบจกัร แกว่งเท้า
รับแรงน�้าจากใบจักร ขณะทีเธอเพลิดเพลิน 
กับการนวดเท้าด้วยแรงน�้าจากใบจักรอยู่น้ัน 
กัปตันต้องหยุดและถอยเรือ ใบจักรเปลี่ยน 
ทางหมุน จากดันเป็นดูดน�้าเข้า พยายามพาขา 
ของเธอเข้าไปด้วย โชคดทีัง้กัปตนัและเดก็ผู้หญงิ
สาวคนนัน้ เธอเอาตวัรอดได้โดยไม่ได้รบับาดเจบ็
อย่างไร ได้ไปแต่บทเรียนท่ีไม่มีต้นแบบสอน 
มาก่อน 

ทุกๆ ครั้งที่มีคนลงเล ่นน�้าข ้างๆ เรือ  
ผมจะดึงกญุแจทีใ่ช้ตดิเครือ่งเรอืออกจากต�าแหน่ง
พร้อมตดิเครือ่ง แล้วน�าไปเกบ็ไว้ในช่องเกบ็กญุแจ
ท้ายเรอื เหมอืนบงัคับให้ผมตรวจ ว่ามสีิง่กดีขวาง
หรือมีนักเล่นน�้าใกล้ใบจักรหรือไม่ก ่อนติด 
เครือ่งเรอื ต�าแหน่งทีเ่ก็บกญุแจท�าให้ผมสามารถ
ตรวจเชค็ความปลอดภยัท้ายเรอืและกราบข้างเรอื
ขณะไปเอากุญแจเพ่ือติดเครื่องยนต ์ด ้วย  
เช่นเดยีวกนักับความปลอดภยัในรถยนต์ สมาชิก
ครอบครัวของคุณ จะปฏิบัติตามกฎแห่งความ
ปลอดภัยในรถยนต์ ของคณุ เมือ่พวกเขาเหน็คุณ
ใส่เข็มขัดนิรภัยให้เขาเห็น ฉันใดฉันน้ันกฎแห่ง
ความปลอดภัยในรถจะมีผลบังคับใช้ได้เช่นกัน 
บนเรือ เมือ่คุณเป็นต้นแบบทีด่คีรับ



MAGAZINE I PAGE

MAGAZINE I PAGE01414
ARTICLE :  

PHOTO : INTERNET aBOAT tips

MAGAZINE I PAGE

แพชูชีพ 
สำาหรับเรือสำาราญ
ความปลอดภยั 
ในทะเลที่ไม่ควรมองข้าม



MAGAZINE I PAGE014 MAGAZINE I PAGE

aBOAT tips
        

15

ส�าหรับเจ้าของเรอืหรือผูโ้ดยสารน้ัน คงไม่มี
ใครอยากประสบเหตุการณ์อันเป็นเหตุให้ต้อง 
สละเรืออย่างแน่นอน แต่อบุติัเหตนุัน้ร้อยทัง้ร้อย
ย่อมไม่มีทางป้องกันได้ทั้งหมด ตัวอย่างเช่น 
เรือส�าราญระดบัโลกสมยัใหม่ทีเ่พยีบพร้อมด้วย
ก�าลงัคน และเทคโนโลยทีีทั่นสมยัอย่าง “Costa 
Concordia” ก็ยังประสบเหตุอันท�าให้ต้อง 
สละเรือ เป็นต้น ซึ่งในเหตุการณ์ร้ายแรงเช่นน้ี 
สิง่แรกและสิง่เดียวทีต้่องรกัษาไว้ คอืชวิีตของคณุ
น่ันเอง อันเป็นที่มาของแพชูชีพพองลมที่จะ 
กล่าวถงึกนัในฉบบันี้

แพชูชีพพองลมใช้กับเรือส�าราญ จะถูก
ออกแบบให ้ เหมาะสมกับเรือที่ ว่ิ งชายฝ ั ่ ง 
หรือในทะเลสาบ มีคุณลักษณะท�าด้วยวัสดุ
ประเภท PVC เกรดพิเศษท่ีแข็งแรง ทนทาน 
สามารถพองลมได้โดยใช้แก๊สคาร์บอนไดออกไซด์ 
ซึ่งถูกบรรจุไว้ในกระบอกแก๊สภายในแพชูชีพ 
ซึ่งสามารถพองลมได้เอง แม้ยามที่เรือจมลง 
เพื่อความปลอดภัยสูงสุดในชีวิตของผู้โดยสาร 
นอกจากน้ีภายในแพยงับรรจนุ�า้, อาหารฉกุเฉนิ, 
พลสุญัญาณ และชดุปฐมพยาบาล รวมถงึอปุกรณ์
ด�ารงชพีทีจ่�าเป็นอืน่ๆ ไว้ด้วยครบั

บรรจุภัณฑ ์จะมีอยู ่  2 ลักษณะ คือ  
แบบกล่องไฟเบอร์แขง็ และแบบกล่องผ้า ซ่ึงเป็น 
กล ่องอ ่อนโดยที่คุณสมบัติการใช ้งานนั้น 
เหมอืนกนั ซึง่การเลอืกใช้กข็ึน้อยูก่บัการใช้งาน
ของผู้ใช้ โดยที่แบบกล่องแข็งสามารถติดตั้ง
ภายนอกประจ�าท่ีได้ ขณะที่แบบกล่องอ่อน 
จะสามารถพกพาและเก็บในบริ เวณใดๆ  
ทีเ่จ้าของเรือต้องการได้

ปัจจบุนัผูผ้ลติแพชชูพีทีด่จีะมีการรบัประกนั
สินค้า โดยบางผู้ผลิตนั้นรับประกันถึง 12 ป ี
เลยทีเดียว แต่ทีส่�าคัญทีส่ดุคือ ท่านเจ้าของเรือ 
ก็ต้องส่งแพชูชีพเข้ารับบริการตามที่ผู้ผลิตแพ
ก�าหนดไว้ เพือ่ความปลอดภัย และพร้อมใช้งาน 
ซึง่ส่วนใหญ่จะป็นช่วงทกุๆ 2 หรือ 3 ปี แล้วแต่ 
ผูผ้ลติ

แพชชีูพพองลมน้ันจดัเป็นอปุกรณ์ช่วยชีวติ
ทีม่ปีระสทิธภิาพสงู และเป็นทีย่อมรบัว่าสามารถ
ช่วยชีวติผูป้ระสบภยัได้จริงในระดับสากล ดงันัน้
แพชูชีพจึงเป็นทางเลือกที่น่าสนใจส�าหรับท่าน 
ที่ใช้เวลาอยู่กับเรือ และในปัจจุบันนี้ราคาของ
อุปกรณ์ประเภทนี้ในประเทศไทยก็ไม่ได้จัดว่า 
สูงมาก และหาซื้อได้ง่ายขึ้นอันเนื่องมาจาก 
ความตระหนักถึงความปลอดภัยในชีวิตของ 
ชาวเรอืในไทยน่ันเอง
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ทิศทางไทยในระเบียบโลกใหม่ 
(ตอนที่ 4) ไทยและอาเซียนควรวางตัวอย่างไรท่ามกลางความขัดแย้ง

ระหว่างจีนกับอเมริกา

จากการขยายอิทธิพลของทั้ ง สอง
มหาอ�านาจ รวมทั้งชาติพันธมิตรของแต่ละ
ฝ่าย แม้จะมแีนวคดิและวธิปีฏบิตัทิีผ่ดิแผกกัน
อย่างมนียัส�าคญั ได้ก่อให้เกดิผลกระทบเป็นวง
กว้างแผ่ขยายไปทั่วโลก โดยเฉพาะในด้าน
เศรษฐกิจและความมั่นคง ไทยและอาเซียน
โดยรวมอยู่ในต�าแหน่งที่มีความส�าคัญสูง ทั้ง
ด้านที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ ศักยภาพทางทหาร 
และด้านเศรษฐกิจ จึงเป็นท่ีหมายปองของ
แต่ละมหาอ�านาจ ต้องการให้เป็นพันธมิตร 

ฝ่ายตน ซึง่คงเป็นไปได้ยากเพราะการเลอืกข้าง
อย่างออกนอกหน้าย่อมมีผลเสียมากกว่าผลดี
อย่างแน่นอน แต่ละประเทศจ�าเป็นต้องหา
ความพอดใีห้ได้ รวมทัง้ประชาคมอาเซยีนด้วย

อุ ปสรรคส� าคัญประการหนี่ ง ก็ คื อ  
ความสัมพันธ ์ระหว ่างแต ่ละชาติสมาชิก 
ในอาเซียนกับมหาอ�านาจแต่ละฝ่าย มีความ
ใกล้ชิดและเหนียวแน่นต่างกันไป มากบ้าง 
น้อยบ้าง ส่วนใหญ่พยายามแสดงตนไม่ฝักใฝ่
ฝ่ายใด แต่มีบางประเทศก็แสดงการเลือกข้าง

ออกนอกหน้า อาทิ กัมพูชามีความร่วมมือ 
กับจีนอย่างใกล้ชิด โดยเฉพาะทางเศรษฐกิจ 
ส่วนฟิลปิปินส์ผูกพนักบัอเมริกาอย่างยาวนาน 
ส่วนใหญ่ทางด้านการทหารแม้จะดเูบาบางไปบ้าง
ในระยะหลังๆ แต่เมือ่ทายาทอดีตประธานาธิบดี 
เฟอร์ดินัล มาร์กอร์ส ได้รับเลือกเป็นผู ้น�า
ประเทศคนปัจจุบัน การรื้อฟื้นความร่วมมือ
ทางด ้านความมั่นคงก็กลับมาเข ้มข ้นขึ้น 
อย่างเห็นได้ชัด อาทิ การอนุญาตให้อเมริกา
พฒันาและการใช้ประโยชน์ฐานทัพต่างๆ เพิม่ขึน้
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สาเหตุส�าคัญที่ท�าให้อาเซียนเป็นที่หมาย
ปองของทั้งสองมหาอ�านาจพอสรุปได้ ดังนี้

1. อาเซียนมทีรพัยากรธรรมชาตทิีส่มบรูณ์ 
มีแรงงานจ�านวนมาก ค่าแรงอยู ่ในเกณฑ์ที่ 
ค่อนข้างต�่า ประชากรรวมในปัจจุบันประมาณ 
667 ล้านคน นับเป็นอันดับที่ 3 ของโลก  
รองจากอินเดียและจีน

2. อาเซียนเป็นตลาดใหญ่ มีผลผลิตมวล
รวมในประเทศหรือ GDP (Gross Domestic 
Product) รวมกันประมาณ 3,355,655 ล้าน
ดอลลาร์สหรัฐ มีก�าลังซื้ออยู่ในระดับค่อนข้าง
สูง และเศรษฐกิจก�าลังอยู่ในช่วงของการเจริญ
เติบโต

3. ทีต่ัง้ทางภมิูศาสตร์อยูใ่นต�าแหน่งส�าคญั
สู งมาก เ ช่ือมโยงมหาสมุทรแปซิฟ ิกกับ
มหาสมุทรอินเดีย มีช่องแคบมะละกาเป็นเส้น
ทางการค้าโลกท่ีส�าคัญยิ่ง ทะเลจีนใต้เป็น
บรเิวณทีม่คีวามขดัแย้งเรือ่งเขตแดนระหว่างจนี
กับบางประเทศในอาเซียน รวมทั้งสหรัฐฯ  
ที่ พร ้ อมให ้การสนับสนุน คู ่ กรณีของจีน  
จึงเท่ากับเป็นคู่ขัดแย้งของจีนด้วย 

4. อาณาเขตทางทะเลของอาเซียน เป็น
เส้นเลือดใหญ่ของการล�าเลียงพลังงาน ซึ่งเป็น
ปัจจัยการผลิตที่ส�าคัญของสินค้าและบริการ
เกือบทุกประเภท

5. ในบรเิวณทะเลจนีใต้มปีรมิาณน�า้มนัดบิ
ส�ารองอย่างมหาศาลโดยเฉพาะในอ่าวไทยต่อ
เนื่องถึงเขตเศรษฐกิจจ�าเพาะของมาเลเซีย

อย่างไรกต็าม ประชาคมอาเซียนได้ร่วมกัน
ก�าหนดหลักการพิทักษ ์ผลประโยชน์ของ
อาเซียนได้ ดังนี้

1. วางต�าแหน่งอาเซียนเป็นศูนย์กลาง 
การขับเคลื่อนนโยบายต่างๆ ในระดับภูมิภาค 
ผ่านเวที East Summit กับ 8 คู่เจรจา ได้แก่ 
จีน ญ่ีปุ่น เกาหลี ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ 
อินเดีย รัสเซีย และ สหรัฐอเมริกา

2. ด้านเวทีความมั่นคง อาเซียนยึดถือ 
ASEAN Regional Forum หรือ ARF ส�าหรับ
การเจรจาระหว่างชาติสมาชิกอาเซียนกับอีก 
17 ประเทศทั่วโลก

3. มุมมองของอาเซียนต่อแนวคิดอินโด
แปซิฟิก พอสรุปได้ ดังนี้

  3.1 ก�าหนดให้มหาสมุทรอินเดีย 
และแปซิฟิกเปิดกว้างและปลอดภัยส�าหรับ 
ทุกฝ่ายที่จะเข้ามาแสวงประโยชน์ร่วมกัน  
โดยเคารพอนุ สัญญาประชาชาติว ่าด ้วย
กฎหมายทะเล หรอื UNCLOS (United Nations 
Convention on the Law of the Sea) 

  3.2 เชื่อมโยงความเชื่อมโยงต่างๆ 
(Connecting the Connectivity) ทัง้เส้นทาง
เดินเรือ สายการบิน ถนน รางท่อก๊าซ ระบบ
โทรคมนาคม กฎระเบยีบ และสิง่อ�านวยความ
สะดวกทางการค้า

  3.3 เน ้นการพัฒนาอย ่างยั่ งยืน 
สอดคล้องกับเป ้าหมายต ่างๆ ของ UN  
ในประเด็น SDGs 2023 (Sustainable  
Development Goals 2023)

  3.4 ความร่วมมือด้านอื่นๆ ยึดกรอบ
การเจรจา RCEP (Regional Comprehensive 
Economic Partnership) 

จงึพอเหน็ได้ว่า แม้อาเซยีนจะหาข้อตกลง
ร ่วมกันได ้ไม ่ชัดเจนนักเกี่ยวกับรูปแบบ 
ค ว ามสั ม พั น ธ ์ กั บ มห าอ� า น า จ ท้ั ง ส อ ง  
ซ่ึงต่างหมายปองจะมีอาเซียนเป็นพันธมิตร 
ร่วมมือกันในด้านต่างๆ มากย่ิงขึ้น แต่ก็ยังมี
กรอบความคิดกว้างๆ ที่ครอบคลุมพอสมควร 
ในการพิทั กษ ์ รั กษาผลประ โยชน ์ ของ 
ประชาคมโดยรวม เรื่องนี้ยังมีความเลื่อนไหว
อยู่ตลอดเวลา คาดเดาผลท่ีจะเกิดขึ้นจริงได้
ค่อนข้างยาก กรุณาติดตามต่อไปครับ
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