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Marine Oil Spill
Equipment

- Oil Containment Boom
- Oil Absorbent
- Oil Skimmers

- Dispersent Sprayers
- Tempolary Oil Storage
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สวัสดีครับ ผู้ให้การสนับสนุน  ที่รัก
การให้ความสนใจในสาระต่างๆ ท่ีน�าเสนอใน  คือแรงใจท่ีส�าคัญย่ิงส�าหรบัทีมงานของเรา ช่วยให้ทุกฝ่ายมคีวามมุง่มัน่ในการสรรหา 

เรือ่งทีด่มีปีระโยชน์สงูมาบอกเล่าต่อ เพือ่เป็นการตอบสนองต่อน�า้ใจไมตรีของทกุท่าน
ส�าหรบัฉบบัต้นฤดหูนาวนี ้ ทีมงานได้คัดสรรสาระน่ารูม้าเรยีบเรยีงเป็นบทความส้ันๆ รวมท้ังข่าวสารท่ีชวนติดตามมาเป็นบรรณาการอกีเช่นเคย 

อาท ิความเป็นมาของการวดัระดบัน�า้ทะเลของไทย ววิฒันาการของเรือตดัน�า้แข็งพลงังานนิวเคลยีร์ท้ัง 6 ล�า ของรสัเซยี เริม่ต่อล�าแรกในปี คศ.1977 
ล�าล่าสดุเริม่ปฎิบตัหิน้าท่ีเมือ่ปี คศ.2007 นับเป็นงานท่ียากล�าบากมาก ถ้าเรอืไม่พร้อมจริงกค็งท�างานไม่ได้ผล

ทศิทางไทยในระเบยีบโลกใหม่ (ตอนที ่5) นบัเป็นอกีเร่ืองหนึง่ทีเ่ราขอเชญิชวนให้ตดิตาม หลงัสถานการณ์ระบาดของ COVID-19 ประกอบกับ 
การท�าสงครามทางการค้าระหว่าง อเมรกิา กับ จีน ได้ท�าให้รปูแบบการค้าการลงทนุระหว่างประเทศปรบัเปลีย่นไปมาก ไทยเราควรวางตวัอย่างไร 
จงึจะสามารถรักษาผลประโยชน์ของชาตไิว้ได้อย่างดทีีสุ่ด

ลองสละเวลาอ่านดูนะครบั เชือ่ว่าท่านจะรูส้กึว่าได้รบัคณุค่าเกินคุม้ ขอบคุณอีกครั้งที่กรุณาติดตามผลงานของพวกเรา

บรรณาธิการบริหาร





พล.ต.อ. พัชรวาท เยือนถิ่นกระบี่ เปิดฤดูการท่องเที่ยว
อุทยานแห่งชาติทางทะเลฝั่งอันดามัน

วนัที ่ 22 ตลุาคม 2566 พล.ต.อ. พชัรวาท วงษ์สุวรรณ รองนายกรฐัมนตร ี
และรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม เป็นประธานเปิดงาน 
เปิดฤดกูารท่องเทีย่วอทุยานแห่งชาติทางทะเลฝ่ังอนัดามนัโดยม ีนายนพดล พลเสน 
เลขานกุารรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม พร้อมด้วย  
นายจตุพร บุรุษพัฒน์ ปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
นายเถลงิศกัดิ ์ เพช็รสวุรรณ รองปลดักระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม  
รกัษาราชการแทนอธบิดกีรมทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง นายอรรถพล เจรญิชนัษา 
อธบิดกีรมทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง รกัษาราชการแทนอธบิดกีรมอทุยานแห่งชาติ 
สตัว์ป่า และพนัธุพ์ชื นายป่ินสกัก์ สรุสัวด ีอธบิดกีรมควบคุมมลพษิ และนายสมชาย 
หาญภกัดปีฏมิา รองผูว่้าราชการจงัหวดักระบี ่ ตลอดจนคณะผูบ้รหิาร และเจ้าหน้าที ่
ในสงักดักระทรวง ทส. รวมถงึหวัหน้าส่วนราชการ ผู้ประกอบการท่องเทีย่ว ผูป้ระกอบ
การโรงแรม ผูน้�าท้องถิน่ ผูน้�าชมุชน นกัเรยีน นกัศกึษา และสือ่มวลชน เข้าร่วมกจิกรรม 
ณ อทุยานแห่งชาต ิหาดนพรตัน์ธารา - หมูเ่กาะพพี ีจงัหวดักระบี่ 

ในการนี ้กรมทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง (ทช.) ได้ร่วมจดันทิรรศการเกีย่วกับ
การปฏบิตักิารอากาศยานไร้คนขบั UAV Mobile Operation เพือ่ใช้ในการส�ารวจ 
ตดิตาม ประเมนิ จ�านวนสตัว์ทะเลเลีย้งลกูด้วยนม การส�ารวจพะยนูในจงัหวดัตรงั 
และกระบี ่ โครงการอบรมช่วยเหลอืชวีติสตัว์ทะเลหายากเบือ้งต้นส�าหรบัเครอืข่าย 
ทะเลอนัดามนัตอนล่าง รวมถงึระบบนเิวศหญ้าทะเล และงานภารกจิด้านสตัว์ทะเล 
หายาก พร้อมกนันี ้พล.ต.อ. พัชรวาท ได้ให้เกยีรตมิอบเปลเคลือ่นย้ายส�าหรบัช่วยชวีติ
สตัว์ทะเลหายากให้แก่เครอืข่ายชมุชนชายฝ่ัง ส�าหรบัการจดักจิกรรมในครัง้นี ้ เป็นการ
ส่งเสรมิการท่องเทีย่วในพืน้ทีอ่ทุยานแห่งชาติทางทะเลฝ่ังอนัดามนั ตามนโยบายเร่งด่วน
ของรฐับาลทีจ่ะผลกัดนัการสร้างรายได้จากการท่องเท่ียว เพราะการท่องเทีย่วจะเป็น
กญุแจดอกแรกในการสร้างรายได้ทีส่ามารถกระตุน้เศรษฐกจิได้ในระยะสัน้และสร้างงาน
ให้กบัประชาชนเป็นจ�านวนมาก
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รัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหมตรวจเยี่ยมกองทัพเรือ
วนัที ่20 ตลุาคม 2566 นายสุทนิ  คลังแสง รัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหม  

ได้เดินทางมาตรวจเยี่ยมกองทัพเรือในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ณ กองบัญชาการ 
กองทัพเรือ พระราชวังเดิม เขตบางกอกใหญ่ กรุงเทพมหานคร โดยมี  
พลเรือเอก อะดุง พันธุ์เอ่ียม ผู้บัญชาการทหารเรือ รวมถึงนายทหารระดับสูง  
และหวัหน้าหน่วยขึน้ตรงของกองทัพเรือ ให้การต้อนรับ

โอกาสนี้ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหม ได้ถวายสักการะพระบรม 
ราชานสุาวรย์ี สมเดจ็พระเจ้าตากสนิมหาราช ก่อนตรวจแถวทหารกองเกยีรติยศ  
จากนัน้ ได้ลงนามในสมดุเยีย่ม และรบัมอบเครือ่งหมายความสามารถกติตมิศกัดิ์  
และของทีร่ะลกึจาก ผูบ้ญัชาการทหารเรอื ณ ท้องพระโรงชัน้ใน พระราชวงัเดิม  
ต่อมาได้เข้าห้องประชุม เพ่ือรับฟังการบรรยายสรุป โดยมีนายทหารระดับสูง 
และหัวหน้าหน่วยขึ้นตรงของกองทัพเรือ เข้าร่วมในการประชุม ณ ห้องประชุม 
นารายณ์ทรงสบุรรณ อาคาร บก.ทร.5 กองบญัชาการกองทพัเรือ พระราชวงัเดมิ

ทัง้นี ้นายสทุนิ คลงัแสง ได้กล่าวขอบคณุกองทพัเรอื ทีใ่ห้การต้อนรบัอย่างสมเกยีรต ิ
และอบอุ่น และสัมผัสได้ถึงประวัติศาสตร์และเกียรติภูมิของกองทัพเรือที่มีมา 
อย่างยาวนาน พร้อมมอบนโยบายและแนวทางการปฏบิตังิานของกระทรวงกลาโหม 
ทีจ่ะด�าเนนิการร่วมกบักองทพัเรือและเหล่าทพัอ่ืน โดยได้ให้ความส�าคญักบักองทพัเรอื
ในเร่ืองการพัฒนากองทัพให้มีความทันสมัยในทุกด้าน ทั้งด้านศักยภาพในการ 
ป้องกนัประเทศ การปรบัขนาดกองทพัให้มคีวามเหมาะสมเพือ่สอดรับกบัภยัคกุคาม 
รปูแบบใหม่ รวมถงึเสรมิสร้างความพร้อมด้านยทุโธปกรณ์ และพฒันาเทคโนโลยี 
ในการบริหารจัดการกองทัพ โดยกระบวนการจัดหาต้องมีความคุ้มค่า โปร่งใส  
ตรวจสอบได้ และเกดิประโยชน์สงูสดุ การน�าทีด่นิทีอ่ยูใ่นการดแูลของหน่วยทหาร 
ซ่ึงหมดความจ�าเป็นต่อการใช้งานทางทหาร ไปใช้ประโยชน์ในการพฒันาคณุภาพชวีติ
ของประชาชน สนบัสนนุการพฒันาเศรษฐกจิและสร้างความเข้มแขง็ให้กบัประเทศ  
และทีส่�าคญัคือต้องค�านงึถงึการดูแลก�าลงัพลและครอบครวั เพือ่เป็นการสร้างขวัญ 
และก�าลังใจในการปฏิบัติหน้าที่ปรับปรุงที่พักอาศัยส�าหรับข้าราชการชั้นผู้น้อย 
ให้มีคณุภาพชวีติทีม่คีวามเหมาะสม และ สอดคล้องกับสถานภาพของงบประมาณ

ในช่วงท้าย พลเรอืเอก อะดงุ ฯ ได้กล่าวขอบคณุรัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหม
ที่ได้มาตรวจเยี่ยมกองบัญชาการกองทัพเรือ โดยกองทัพเรือพร้อมที่จะปฏิบัติ 
ตามนโยบายของรัฐบาลและกระทรวงกลาโหมอย่างเต็มขีดก�าลังความ สามารถ  
โดยยึดถือนโยบายของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหมเป็นกรอบแนวทาง 
และขบัเคลือ่นให้บรรลผุลสัมฤทธิอ์ย่างเป็นรูปธรรมต่อไป

กรมเจ้าท่า เตรียมพร้อมท่าเรือก่อนเทศกาลลอยกระทง 
วนัที ่18 ตลุาคม 2566 นายกริชเพชรชัยช่วย ผู้ตรวจราชการกระทรวงคมนาคม รกัษาราชการแทน อธบิดกีรมเจ้าท่า ตรวจความพร้อมก่อนเทศกาลลอยกระทง ปี 2566  

บรเิวณท่าเรอืสาทร โดยมข้ีอส่ังการ ดังนี้ 
1. ให้กลุม่ตรวจการเดินเรือ สปว.ประสานกองวศิวะ เพ่ือปรับปรงุยางกนักระแทกหน้าโป๊ะเทยีบเรอืท่าเรอืสาทร
2. ให้กลุม่ตรวจการเดินเรือ สปว.เร่งรัดด�าเนินการน�าพวงชูชพีท่ีมสีภาพใหม่ตดิตัง้ทดแทนทีช่�ารดุ
3. ให้ปรบัปรงุป้ายประชาสัมพันธ์ความปลอดภยั บนท่าเรอืทดแทนแผ่นเก่าทีช่�ารดุ
4. ให้กลุม่ตรวจการเดินเรือ สปว.ตรวจสอบและเปล่ียนพวงชชูพีเก่า หรอืทีช่�ารดุบรเิวณท่าเรอืต่างๆ เพือ่เตรยีมความพร้อมเทศกาลลอยกระทง ประจ�าปี 2566
5. แก้ไขปรบัปรงุพ้ืนทางเดินเช่ือมระหว่างอาคาร พ้ืนล่ืนอาจเป็นอนัตรายได้ โดยเฉพาะช่วงฝนตก
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YANMAR MARINE INTERNATIONAL (YMI) ซ่ึงเป็นผู้เช่ียวชาญ

ด้านเคร่ืองยนต์และระบบขับเคลื่อน ได้เข้าร่วมเทศกาลเรือยอช์ท 

ทีเ่มอืง CANNES ประเทศฝร่ังเศส ในปีนี ้เพ่ือเป็นการน�าเสนอผลิตภณัฑ์, 

เพ่ิมความรับรู้ และขยายฐานลูกค้า ในงานนี้ YANMAR จะเน้นย�า 
ถึงความมุ่งมั่นด้านนวัตกรรมสีเขียวที่ได้ริเร่ิมไว้

YANMAR ได้เริ่มก้าวย่างที่ส�าคัญสู่ช่วงเปลี่ยนถ่ายไปยังพลังงาน 
สีเขียว ด้วยการรับรองเครื่องยนต์ที่สามารถใช้ได้กับ Hydrotreated 
Vegetable Oil (HVO) ซึ่ งเป ็นน�้ามันพืชที่ผ ่านกระบวนการ  
“Hydrotreat” อันเป็นกระบวนการผลิตเช้ือเพลิงชีวภาพ ถือได้ว่า 
เป็นก้าวแรกของ YANMAR ที่ได้เริ่มต้นขึ้นเพื่อเปิดโอกาสให้ลูกค้า 
ได้มีส่วนร่วมในเส้นทางท่ีจะน�าไปสู่การลดมลพิษในอากาศ ลดผลกระทบ
ต่อสิง่แวดล้อม ในขณะเดยีวกนักย็งัสามารถเพลนิเพลนิกบัการเดนิทาง 
ทางน�า้ได้ด้วย

การรับรองเครื่องยนต์ที่สามารถใช้งานกับ HVO ได้ ในครั้งนี้  
เป็นการเสรมิสร้างความแขง็แกร่งให้กบัชือ่เสยีงของ YANMAR ในฐานะ
หุ ้นส่วนที่ไว้วางใจได้ส�าหรับกลุ ่มลูกค้าที่ก�าลังมองหาค�าตอบของ 
ระบบขับเคลื่อนที่ยั่งยืน ซึ่งจะส่งผลในแง่บวกต่อสิ่งแวดล้อมได้  
ในขณะเล่นเรอืหรอืท�าธุรกจิ

ของเหลวใส ไร้สี ไร้กล่ิน อย่าง HVO เป็นทีรู่จ้กัในฐานะเชือ้เพลงิ 
แบบ ‘drop-in’ ซึง่เป็นการท�าให้มคีณุสมบตัเิทยีบเท่ากบัน�า้มนัฟอสซลิ 
และสามารถใช้ทดแทนน�้ามันดีเซลได้ทันทีในเครื่องยนต์ YANMAR  
ทีไ่ด้รบัการรบัรอง ไม่ว่าจะเป็น HVO บริสุทธิ ์หรือผสมในสัดส่วนใดๆ ก็ตาม 
โดยไม่ต้องมกีารดดัแปลงเครือ่งยนต์ หรอืเปลีย่นวธิกีารใช้งาน การติดตัง้ 
หรอืการบ�ารงุรกัษาแต่อย่างใด

YANMAR ยังคงท�าการพัฒนาอย่างต่อเน่ืองด้านการใช้เชื้อเพลิง 
ทางเลือก ซึ่งจะเป็นการปูทางไปสู่แนวทางที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
มากข้ึน ก่อนท่ีจะมีการใช้พลังงานไฟฟ้าที่แพร่หลายกว่าน้ี อย่างไรก็ดี  
การใช้พลงังานไฟฟ้ากย็งัคงอยูใ่นระดบัต้น ๆ  ของการจดัล�าดับความส�าคญั
ของ YANMAR และ YANMAR ยังคงมุ่งมั่นอย่างเต็มที่ที่จะส่งเสริม

Yanmar 6LF550 ▶
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เทคโนโลยนีวตักรรมไฟฟ้าด้วยการพัฒนาผลิตภัณฑ์อย่าง “E-Sail Drive” 
อันเป็นเกียร์ส�าหรับเรือใบของ YANMAR ระบบขับเคลื่อนด้วยไฟฟ้า
แบบ “plug and play” เป็นระบบใหม่ส�าหรับตลาดเรือใบเป็นการ 
ยกระดับการใช้พลังงานไฟฟ้าท่ีง่ายที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ และคาดว่า 
จะท�าการเปิดตวัอย่างเป็นทางการในปี 2567 ทีจ่ะถงึน้ี

Floris Lettinga ผู้อ�านวยการฝ่ายขายและการตลาดของ YMI  
ได้ให้ความเห็นว่า “เทศกาลที่เมือง Cannes ถือเป็นโอกาสอันดี 
ส�าหรับ YANMAR ในการเน้นย�้าถึงความมุ่งมั่นต่อประสบการณ์ 
ของลูกค้าที่ไร้ผู้เทียบเคียง ในด้านนวัตกรรมของระบบขับเคล่ือน 
ด้วยเทคโนโลยีสีเขียวในระยะยาวของเครื่องยนต์ YANMAR  
ระบบขบัเคลือ่นท่ีล�า้สมยั วางใจได้ และมีประสทิธิภาพของ YANMAR 
จะถูกพัฒนาอย ่างต ่อเนื่องในขณะที่ เราน�าเสนอเครื่องยนต  ์

ที่ปลดปล่อยแก๊สคาร์บอนไดออกไซด์ในระดับที่ต�่าที่สุดส�าหรับ 
ตลาดเรอืใบและเรอืยนต์”

ในงานนี ้YANMAR จะจดัแสดงเครือ่งยนต์ทีไ่ด้รบัการรบัรองให้ใช้ได้
กับเช้ือเพลิง HVO อันได้แก่เคร่ืองยนต์ที่รู ้จักกันอย่างแพร่หลาย  
รุน่ 6LF550 และ 4JH110 พร้อมเกยีร์ SD15 ส�าหรบัเรอืใบ 

เคร่ืองยนต์รุ่น 6LF เป็นเคร่ืองยนต์ที่ทรงพลัง เหมาะกับเรือ 
ที่กินน�้าน้อย และกินน�้าปานกลาง ทั้งส�าหรับการใช้งานเพื่อความ
เพลิดเพลนิ และการใช้งานในเชงิพาณชิย์ส�าหรบังานเบา

เครือ่งยนต์รุน่ 4JH110 เป็นส่วนหนึง่ของเครือ่งยนต์รุน่ 4JH ทีไ่ด้รบั
การชืน่ชมอย่างแพร่หลาย เป็นเครือ่งยนต์ทีแ่สดงให้เห็นคณุสมบติัเด่น  
5 ประการของ YANMAR นัน่คอื 1. สะอาด (Clean), 2. เชือ่มโยงถึงกนั 
(Interconnective), 3. เงียบ (Quiet), 4. ทรงพลัง (Powerful)  

Yanmar 4JH110 ▶
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และ 5. ประหยดัเชือ้เพลงิ (Fuel Efficient) เครือ่งยนต์รุน่ 4JH-CR 
ได้สร ้างมาตรฐานระดับโลกส�าหรับการขับเคลื่อนเรือใบ 
และเรอืขนาดเลก็เกยีร์ SD15 เป็นเกยีร์ส�าหรบัเรอืใบท่ีผลติโดย 
ZF ถกูออกแบบมาส�าหรับเรอืยอช์ทมใีบ ขนาดไม่เกนิ 65 ฟตุ  
มาพร้อมกับคุณสมบัติที่โดดเด่นของเกียร์ส�าหรับเรือใบของ  
YANMAR จับคูก่บัประสทิธิภาพของการฉดีเช้ือเพลงิแบบรางร่วม 
(common rail) ส�าหรับเรือที่ต้องใช้แรงขับเคลื่อนท่ีสูงขึ้น  
แสดงให้เห็นถึงเทคโนโลยีล�้าสมัยที่ถูกใช้ในกลุ ่มเครื่องยนต ์
ส�าหรับเรอืใบและเรอืยนต์ทัง้หมดน้ี

ในเทศกาลเรอืยอช์ททีเ่มอืง Cannes นี ้ ทีมงาน YANMAR 
พร้อมที่จะให้ค�าแนะน�าจากผู้เชี่ยวชาญ พร้อมพูดคุยในเรื่อง 
การเดินทางที่ยั่งยืน และสร้างเครือข่ายของพันธมิตรกับ 
กลุ่มลูกค้า พร้อมทัง้น�าเสนอพฒันาการทีน่่าตืน่เต้นของ YANMAR 
ตลอดงาน

 

Yanmar SD15 ▶
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องค์การนาซาระบวุ่า ระดับน�า้ทะเลของไทย 
จะสูงขึ้น 7 เมตร ภายใน 30 ปีข ้างหน้า  
และภาคกลางของไทยจะจมอยู่ใต้น�้าเนื่องจาก
ภาวะโลกร้อน (Global Warming) ที่ท�าให ้
ธารน�้ าแข็งขั้ วโลกละลายตัวอย ่างรวดเร็ว  
เมือ่มกีารกล่าวถงึน�า้ทะเลเราควรมาท�าความรูจ้กั
กับระดับน�้าทะเลในประเทศไทยกันก่อนว่า 
หมายถึงอะไร มีความจ�าเป็นที่จะต้องวัดระดับ 
น�า้ทะเลกนัอย่างไร

การตรวจวัดระดบัน�าในประเทศไทย
สมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยูห่วั รชักาลที ่6 

ได ้ว ่าจ ้างชาวยุโรปชื่อ มิสเตอร์ มาสเตอร์  
(Mr. Master) ให้ท�าการสร้างสถานีวัดระดับน�้า
แบบถาวรขึน้ที ่เกาะหลกั จงัหวัดประจวบครีขีนัธ์ 
ในต�าบลที ่99 องศา 46 ลปิดาตะวนัออก โดยสร้าง
เสร็จและเริ่มใช้เครื่องมือเม่ือวันที่ 21 ตุลาคม  
พ.ศ. 2543 และท�าการตรวจวัดระดับน�้าทะเล 
ขึ้น-ลง อย ่างต ่อเนื่องจนถึงเดือนเมษายน  
พ.ศ. 2454 รวมเวลาตรวจวดัประมาณ 6 เดอืน  
จากนัน้น�าผลทีไ่ด้มาค�านวณหาค่าเฉลีย่ ซ่ึงถอืเป็น
เส้นเกณฑ์หนึ่งเรียกว่า ระดับน�้าทะเลปานกลาง 
(Mean  Sea  Leve l )  และก� าหนดให ้
ระดบัทะเลปานกลางมค่ีาเป็นศนูย์จากเส้นเกณฑ์
ดงักล่าว และได้ท�าการโยงถ่ายค่าไว้ทีห่มดุระดบั
ชายฝั ่งของเกาะหลัก ซึ่งสร้างเป็นรอยบาก 
บนหินทราย และใช้ช่ือหมุดระดับนี้ว่า BMA  
มีค่าสูงกว่าระดับทะเลปานกลางที่ได้ค�านวณไว้ 
1.4439 เมตร ซึ่งหมุดนี้เรียกว่า หมุดระดับ  
เป็นหมดุแรกทีก่�าหนดให้เป็นเส้นเกณฑ์มาตรฐาน 
ในการโยงระดบัความสงูของประเทศไทย 

ระดบัน�าทะเล

 

ระดบัทะเลปานกลางมาตรฐาน
ของประเทศไทย

หลงัจากการจดัท�าหมดุ BMA แล้ว การตรวจ
วดัระดบัน�า้ทีเ่กาะหลกัยงัด�าเนนิการต่อไป จนถงึ
เดอืนตลุาคม พ.ศ. 2458 รวมระยะเวลาตรวจวัด 
5 ปี จึงได้มีการน�าเอาค่าระดับท่ีบันทึกได้มา
ค�านวณหาค่าเฉลีย่ใหม่อกีครัง้ ผลทีไ่ด้ปรากฏว่า
ระดบัทะเลปานกลางใหม่ต�า่กว่าเดมิ 0.0038 เมตร 
ค่าของหมุด BMA จึงเปลี่ยนเป็นสูงกว่าระดับ 
น�้าทะเลปานกลางที่เกาะหลัก 1.4477 เมตร 
ระดบัทะเลปานกลางใหม่นี ้ ได้ใช้เป็นระดบัทะเล 
ปานกลางของประเทศไทย และจากหมดุ MBA น้ี 
กรมแผนทีท่หาร ได้ท�าการโยงระดับถ่ายค่าไปยงั
หมดุระดบัต่างๆ ทัว่ประเทศเพือ่ใช้เป็นพืน้เกณฑ์
ในงานส�ารวจแผนที่ทั้งบนบก และในทะเล  
งานวศิวกรรมชายฝ่ัง งานก่อสร้าง และงานอืน่ๆ 
หลังจากปี พ.ศ. 2458 ได้ยกเลิกการตรวจวัด 
ระดับน�้าท่ีเกาะหลัก จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
และไม่มกีารตรวจวดัระดับน�า้ทีอ่ืน่ๆ อกี
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การตรวจวัดระดบัน�าหลงัปี 2458
ในปี พ.ศ.2482 การท่าเรอืแห่งประเทศไทย 

ได้รเิริม่การตรวจวดัระดบัน�า้ทีเ่กาะหลกัขึน้มาใหม่ 
โดยสร้าง เรือนสถานีบริเสณชายฝั่งเกาะหลัก  
และเปิดด�าเนินการเมื่อ วันท่ี 17 เมษายน  
พ.ศ. 2482 พร้อมกับโอนให้อยู่ในความดูแล 
ของ กองทัพเรือ หลังจากนั้นได้มีการซ่อมแซม
ปรับปรุงตัวเรือนสถานี และได้สร ้างเรือน 
สถานีใหม่ทดแทนของเดมิ เมือ่วนัที ่21 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2522 พร้อมติดตั้งเครื่องวัดระดับน�้า 
ท�างานด้วยการเปลี่ยนแปลงความกดดันน�้า  
(Pressure Tide Gauge) เพิ่มอีกระดับหน่ึง 
เมือ่ วนัที ่2 กรกฎาคม พ.ศ. 2548 สถานวีดัระดบั
น�า้เกาะหลกัถอืเป็นสถานวีดัระดบัน�า้ทีส่�าคญัทีส่ดุ
แห่งหนึ่งของไทย เพราะนอกจากจะน�าข้อมูล 
มาใช้ค�านวณหาระดับทะเลปานกลาง เพื่อเป็น 
พืน้เกณฑ์ระดบัของประเทศแล้ว ยงัเป็นสญัลกัษณ์
การเร่ิมต้นระดับน�้าของไทย และเป็นสถานี 
วดัระดบัน�า้ทีมี่ข้อมลูยาวต่อเนือ่งนานทีส่ดุ

และแน่นอนว่าตามสถิติแล ้วน�้าทะเล 
เริม่สงูขึน้เป็นล�าดบั ถ้าจะวดักนัตามเหตผุลแล้ว
ในอนาคตน�้าทะเลจะท่วมเข้าไปในแผ่นดิน 
ของประเทศไทย เหมือนกับท่ีเคยท่วมใน 
ครั้งโบราณกาลหรือไม่ ต้องใช้เวลานานเท่าไร 
เท่ากับระยะเวลาที่เคยเป็นทะเลมาก่อนหรือไม่  
ก็คงไม่ เพราะสถิติการลดลงของน�้าทะเลน้ัน 
ใช้เวลานาน แต่สถิติการเพิ่มขึ้นของน�้าทะเล 
ในปัจจุบันนี้มีสูงขึ้นมากกว่าสถิติการลดลง  
อย่างไรแล้วเชือ่ว่าน�า้ทะเลจะท่วมพืน้ดนิบริเวณ
ที่ราบลุ่มเจ้าพระยาเร็วกว่าตอนลดลงแน่นอน  
แต่คงไม่น้อยกว่า 30 ปี อย่างทีเ่ขาท�านายกันไว้
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เรอืตดัน�า้แขง็พลงังานนิวเคลยีร์ของรสัเซีย
ปรากฎโฉมออกมาให้เห็นกันเร่ือยๆ ฉบับน้ี 

 พาย้อนกลบัไปดเูรอืตดัน�า้แขง็ล�าก่อนๆ 
ในกองเรอือาร์คติก้าคลาสส์กนัดกีว่า ซ่ึงคลาสส์น้ี
มด้ีวยกนัท้ังหมด 6 ล�า ฟิฟตีเ้ยยีรส์ ออฟวคิตอร่ี 
หรอื 50 เลทโพเบดี ้ คอืหนึง่ในนัน้ ฟิฟตีเ้ยยีรส์ 
ออฟวิคตอรี่ เคยเป็นไอซ์เบรกเกอร์ที่ใหญ่ที่สุด 
โดยมีขนาดของเรือคือ ความยาว 159 เมตร  
กว้าง 30 เมตร กินน�า้ลกึ 11 เมตร สามารถฝ่า 
น�้าแข็งได้ถึงความหนา 2.8 เมตร ความเร็ว  
open water 21.4 นอต Reactors : 2 x 27.6 
MW OK-900A nuclear reactors Motors :  
3 x 17.6 MW electric propulsion motors 
บรรจุคนประจ�าเรือ 140 คน และผู้โดยสาร  
128 คน มีเฮลิคอปเตอร์ประจ�าเรือแบบ MI-2 
หรอื KA-32

ฟิฟตี้เยียรส์ ออฟวิคตอร่ี  
เรือหัวแข็งแห่งกองเรืออาร์กติก้า
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ฟิฟตี้เยียรส์ ออฟวิคตอร่ี  
เรือหัวแข็งแห่งกองเรืออาร์กติก้า

ช่วยกระจายน�้าแข็งบนผิวน�้าอีกด้วย ส่วนล่าง 
ของเรือทีจ่ะต้องจมน�า้เพ่ือท�าหน้าทีต่ดักระเทาะ
กระแทกน�้าแข็งแผ่นหนาบนผิวน�้า เพื่อช่วย 
เปิดทางให้เรอือืน่สามารถเดนิทางในเส้นทางน�า้
นั้นได ้  นอกจากนี้ยั งมีภารกิจเพื่อ เข ้าไป 
ช่วยเหลือเรือที่ติดอยู่กลางน�้าแข็งให้ออกมาได้
อย่างปลอดภยัด้วย

ฟิฟตี้เยียรส์ ออฟวิคตอร่ี มีพื้นที่ภายใน 
กว้างขวางเพียงพอส�าหรบัลกูเรือ และผูโ้ดยสาร
จ�านวนรวมกันก็สองร้อยกว่าคน ไม่ว่าจะเป็น 
ครั ว  ห ้องพักผ ่อนพร ้อมเครื่ อง เสียงดีๆ  
สระว่ายน�า้ ห้องนวด ไปจนถงึห้องออกก�าลงักาย  
และเฮลคิอปเตอร์ประจ�าเรอื

ไอซ์เบรกเกอร์คลาสส์อาร์กติก้าทั้ง 6 ล�า  
ของรัสเซีย ล้วนถูกต่อขึ้นที่เซนต์ปีเตอร์สเบิร์ก 
โดยล�าแรกในปี 1977 ชื่อเอ็นเอสอาร์กติก้า  
ตามด้วย เอ็นเอสซีเบียร์ เอ็นเอสรอซสิย่า  
เอ็นเอสโซเวตสก้ีโซยุต เอ็นเอสยามอล และ 
ฟีฟต้ีเลทโพเบด้ี หรือฟิฟต้ีเยียรส์ ออฟวิคตอร่ี  
เป็นล�าล่าสดุของอาร์กตก้ิาคลาสส์

ส�าหรับความส�าคัญของเรือตัดน�้าแข็ง  
ในอนาคตอาจมีความจ�าเป็นมากขึ้น เพราะมี
รายงานของวงการวิชาการที่ศึกษาเกี่ยวกับ 
ภาวะโลกร้อน พบว่าการละลายของน�า้แขง็ขัว้โลก
จะกลายเป็นอุปสรรคในการเดินเรือ ในบริเวณ
ทะเลแถบหนาว การพฒันาและเพิม่จ�านวนเรอื
ประเภทน้ีจึงเป็นประโยชน์ต่อเรือเดินสมุทร 
ล�าอืน่ๆ มากเลยทเีดยีว

ฟิฟตี้ เยียรส ์ ออฟวิคตอรี่  เริ่มต ่อขึ้น 
เมื่อปี ค.ศ. 2003 แล้วเสร็จออกปฏิบัติหน้าที ่
ใน ปี ค.ศ. 2007 โดยระหว่างการต่อเรอืในปีทีส่อง
ได้เกดิเหตุไฟไหม้บนเรอื เป็นไฟไหม้ใหญ่ทีล่กุไหม้
อยูน่านถงึ 20 ช่ัวโมงก่อนจะดับลง ได้ซึง่กท็�าให้ 
มผีูไ้ด้รบับาดเจบ็ต้องน�าตัวส่งโรงพยาบาลด้วยน่ัน
คือเหตุที่ท�าให้เรือตัดน�้าแข็งพลังงานนิวเคลียร ์
ล�านีเ้สรจ็ช้า

ส�าหรบัประเทศท่ีอยูใ่นโซนซึง่มทีะเลน�า้แขง็
เป็นอุปสรรคในการเดินเรือ เรือตัดน�้าแข็ง 
จงึจ�าเป็นมาก เรอืตัดน�า้แขง็จะท�าหน้าท่ีเปิดทาง 
โดยการบดตัดน�้าแข็งด ้วยหัวเรือที่ลาดมน  
และแข็งแรง ค ่อยๆ เดินหน ้าอย ่างช ้าๆ  
ให้ความหนักของเรือบดน�้าแข็งให้แตกกระจาย 
แล้วยังมีการยิงน�้าลงไปเพื่อให้เกิดแรงดันขึ้นมา
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ทิศทางไทยในระเบียบโลกใหม่ 
(ตอนที่ 5) ความท้าทายของไทยในระเบียบโลกใหม่

ภายใต้สภาวการณ์ด้านภูมิรัฐศาสตร์
เศรษฐกิจ ซึ่ ง มีการแบ ่งขั้ วแบ ่งค ่ายกัน 
ค ่อนข ้างชัดเจนระหว ่างจีนกับอเมริกา  
สองมหาอ�านาจท่ีต่างมีอิทธิพลสูงต่อความ 
เป็นไปในประชาคมโลก โดยเฉพาะทางด้าน
การค้าการลงทุนระหว่างประเทศ และด้าน
ความปลอดภัยในการรักษาผลประโยชน ์
แห่งชาติของแต่ละประเทศ ไทยเราแม้จะดู
เสมือนมีบทบาทไม่มากนักในการร่วมก�าหนด
ความเป็นไปต่างๆ ท่ีมีความไม่แน่นอนสูง  
แต่ก็จ�าเป็นต้องหาทางหนีทีไล่ที่เหมาะสมไว้ 
แต่เนิ่นๆ เพื่อหลีกเลี่ยงผลทางลบท่ีจะเกิด 

ให้กระทบเราน้อยที่สุด รวมทั้งให้ได้รับผลดี 
อันพึงได้อย่างเต็มที่เมื่อมีโอกาสมาถึง

ในเรื่องเช่นนี้ รองศาสตราจารย์ ดร.ปิติ 
ศรีแสงนาม ได้กล่าวไว้ในหนังสือ Amidst  
the New World Order ไทยในระเบียบ 
โลกใหม่ โดยระบวุ่า ไทยจะเผชญิความท้าทาย
ทีส่�าคัญอย่างน้อย 5 ประการ ได้แก่ การกระชาก
เปลีย่นทางเทคโนโลย ีระบบโลจิสตกิส์ของโลก
ทีเ่ปลีย่นแปลงไป ห่วงโซ่มลูค่าระดบันานาชาติ
ที่ก�าลังฟื้นแต่เปลี่ยนแปลงโครงสร้าง วิถีชีวิต
ใหม ่ภายหลั งสภาวะการเปลี่ ยนแปลง 
ขนาน ใหญ ่ ที่ ท� า ให ้ โ ลกหลุ ดออกจาก 

ระเบียบโลกเดิม และการเปลี่ยนแปลงในมิติ
สังคม-เศรษฐกิจท่ีเกิดขึ้นจากปัจจัยภายใน
ประเทศ ซึ่งพอสรุปสาระส�าคัญได้ ดังนี้

1. การกระชากเปลี่ยนทางเทคโนโลยี  
(Disruptive Technology)

ผลจากการปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งท่ี 4  
ซึ่ ง ก ่ อ ใ ห ้ เ กิ ด ค ว าม เ ชื่ อ ม โ ย ง โ ล กจ ริ ง 
และโลกไซเบอร์ ผ่าน 4 เสาหลกัทางเทคโนโลยี 
ได้แก่ บลอ็กเซน (Blockchain) ดจิทิลัเคอร์เรน
ซ่ีและคริบโตเคอร์เรนซี่ (Digital Currency 
and Crypto Currency) เอ็นเอฟที (NFT : 
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Non Fungible Token) และโลกเสมือน  
(Metaverse) จ�าเป็นท่ีเราจะต้องมคีวามฉลาดรู้
ทางดิจิทัล (Digital Literacy) ซึ่งคนไทย 
ส ่วนใหญ ่ยั ง มีความอ ่อนด ้อยทางด ้านนี้  
ทั้งในส่วนของผู้บริโภคและผู้ผลิต จึงจ�าเป็น
อย่างยิ่งที่ทุกฝ่ายจะต้องร่วมกันสร้างเสริม 
องค์ความรู ้และประสบการณ์อย่างเร่งด่วน  
เพื่อตามให้ทันความเปลี่ยนแปลงเหล่านี้

2. ระบบโลจิสติกส์ของโลกที่เปลี่ยนแปลง
อย่างมีนัยส�าคัญ

การระบาดของโรคโควิด-19 ท�าให้เกิด
ภาวะขาดแคลนตู้สินค้า ค่าระวางเรือจึงเพิ่ม 
สู ง ข้ึ นจนแทบไม ่ คุ ้ มค ่ าที่ จ ะท� าการค ้ า 
ระหว่างประเทศ รวมทั้งการขนส่งทางเรือ 
และทางอากาศ ไม่สามารถท�าได้ตามปกติ  
ในช่วงปี คศ. 2020-2022 ภาคการผลิต 
ในบางประเทศต้องหยุดชะงัก ในปัจจุบัน 
แม้สถานการณ์ด้านนี้เริ่มคล่ีคลายลงบ้างแล้ว 
แต่ผลกระทบดังกล่าวยังคงตกค้างอยู่ส่วนหน่ึง 
โดยมีแนวโน้มว่าจะยืดเยื้อต่อไปอีก 1-2 ปี

3. ห่วงโซ่มูลค่าระดับนานาชาติที่ก�าลังฟื้น
แต่เปลี่ยนแปลงโครงสร้าง

ยุคหลังการระบาดของโรคโควิด-19  
การ เชื่ อม โยงมู ลค ่ าการค ้ าระหว ่ า ง จีน  
สหภาพยุโรปและสหรัฐอเมริกา หดตัวลง 
อย่างรุนแรงและเปลี่ยนรูปแบบไป คาดกันว่า
ฐานการผลิตและการลงทุนจะย้ายเข ้ามา 
ในประชาคมอาเซียนมากขึ้น ท�าให้ภูมิภาคนี้
กลายเป็นจุดเชื่อมโยงท่ีส�าคัญระหว่างอาเซียน
กับจีน สหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา รวมถึง
ออสเตรเลียในอนาคต นีค่อืปัจจยัผลักดนัส�าคญั
ที่ จะท� า ให ้ เศรษฐกิจของหลายประเทศ 
ขยายตัวขึ้น ชดเชยการหดตัวในช่วงการแพร่
ระบาดของโรคโควิด-19

4. วิถีชีวิตใหม่ (New Normal)
หลั งจากการเป ล่ียนแปลงครั้ ง ใหญ ่ 

ท่ีท�าให้โลกหลุดออกจากระเบียบโลกเดิม  
เกิดวิกฤตการณ์บางด้านที่ส่งผลกระทบรุนแรง
ยิง่ขึน้ อาท ิภยัธรรมชาตทิีเ่กดิถีแ่ละรุนแรงกว่า

ในอดีต ทั้งแผ่นดินไหว น�้าท่วม พายุหมุน  
และไฟป่า อันเป็นผลจากสภาวะโลกร้อน 
เพิม่ขึน้จากการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ขึ้นสู ่ ช้ันบรรยากาศ ท�าให ้มีการก�าหนด
มาตรการควบคุมปริมาณก๊าซพิษเหล่าน้ัน  
ด ้ ว ยก า ร ให ้ สั ต ย าบั น ใน เ วที ส ากลว ่ า  
แต่ละประเทศต้องลดระดับลงให้เหลือศูนย์ 
ในปี ท่ีตนม่ันใจว ่าจะท�าได ้ โดยหันมาใช้
พลังงานทางเลือกมากขึ้น ลดละเลิกการใช้
ถ่านหนิและพลงังาน Fossil เช่นน�า้มนั เป็นต้น 
รถยนต์ไฟฟ้าก็เป็นอีกทางเลือกหน่ึงท่ีได้รับ
ความนิยมมากขึ้นทุกที

นอกจากน้ัน สหภาพยุโรปยังเป็นตัวต้ัง 
ตัวตีในการสร้างระบบการซ้ือขาย Carbon 
Credit ระหว่างผู้ประกอบการทีป่ล่อยก๊าซพษิ
มาก เกิ น เกณฑ ์มาตรฐาน  และผู ้ ที่ ใ ช  ้
ต�่ากว่าเกณฑ์ โดยเฉพาะผู้ที่ปลูกป่าช่วยซับ
ปรมิาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้ โดยจะเริม่
จัดเก็บภาษีเพิ่มจากผู้ผลิตสินค้า 4 ประเภท  
ในปี คศ. 2023 ได้แก่ เหล็กและผลิตภัณฑ์
เหล็ก อะลูมิเนียมและผลิตภัณฑ์อะลูมิเนียม 
ปนูซเีมนต์ และผลิตภัณฑ์ปุย๋ จากปี คศ. 2025 
เป็นต้นไปจะจดัเกบ็เต็มรปูแบบในทกุประเภท
สินค้าหลัก

5. การเปลี่ยนแปลงในมิติสังคม-เศรษฐกิจ 
ที่เกิดจากปัจจัยภายในประเทศ

ป ัญหาใหญ ่ที่ ไทยก� าลั ง เผชิญหน ้ า 
คือ ความเหล่ือมล�้าในสังคม ช่องว่างระหว่าง
คนรวยกับคนจนที่นับวันจะถ่างกว้างขึ้นทุกที 
สภาพ “รวยกระจุกจนกระจาย” มีให้เห็น 
อยู ่ทั่วไป นอกจากนั้นยังมีเรื่องของความ
เหลื่อมด้านการศึกษา การเข้าถึงบริการ
สาธารณะของรัฐและทรัพยากรธรรมชาติ 
ที่เป็นสาธารณะสมบัติของแผ่นดิน

การแก้ปัญหาความท้าทายต่างๆ เหล่านี้
แม ้ จะ เป ็ น เ รื่ อ งที่ ยุ ่ ง ย ากซับซ ้ อนมาก 
แต่ก็จ�าเป็นต้องท�า โดยทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน 
ภาคประชาสังคม และภาคประชาชน ต้องมี
ความร่วมมือกันอย่างใกล้ชิด และจริงจังกว่า 
ที่ผ่านมา ความหวังยังพอมีครับ

โปรดติดตามตอนต่อไป
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