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บริษัท ครูว์ มีเดีย แอนด์ เอนเทอร์เทนเม้นท์ จ�ากัด : 1777/9 หมู่ 6 ซอยสุขุมวิท 107 ต�าบลส�าโรงเหนือ อ�าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 10270 TEL : 0-2703-3113-4 FAX : 0-2703-3112  
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สวัสดีครับ ท่านผู้เห็นคุณค่าของ  ที่เคารพรัก
ฉบับต้นฤดูหนาวท่ีมีทีท่าว่าจะไม่หนาวจริงนี้ ทีมงานภูมิใจน�าเสนอสาระน่ารู ้เกี่ยวกับ วิวัฒนาการของการใช้เรือไม้ในแผ่นดินสยาม  

ซึง่มมีาอย่างยาวนานหลายร้อยปี ต้ังแต่ต้นยุคกรงุศรอียุธยาเป็นราชธาน ี นบัว่าน่าท่ึงในความสามารถของบรรพบรุษุไทยมาก ทัง้ในด้านการสร้าง 
และใช้ประโยชน์จากเรอืประเภทต่างๆ อย่างต่อเนือ่งมาจวบจนปัจจบุนั

ทะเลแม้จะเป็นบรเิวณทีก่ว้างใหญ่ไพศาล แต่ก็มเีรอืเดนิทะเลจ�านวนมากมายมหาศาลแล่นไปมาอย่างไม่ขาดสาย โอกาสเกิดอบุตัเิหตเุรอืโดนกนั 
หรอืเรอือปัปางจากภยัทางธรรมชาตย่ิอมเกดิขึน้ได้เสมอ จงึจ�าเป็นต้องมกีฎการเดนิเรอืสากลส�าหรบัการยดึถอืปฏิบตัร่ิวมกนั รวมทัง้ระบบควบคมุ 
การจราจรทางน�า้ หรอื VTMS (National Vessel Traffic Monitoring System) เป็นเคร่ืองช่วยเพิม่ความปลอดภยัในการเดนิเรือ

ทิศทางไทยในระเบียบโลกด�าเนินมาถึงตอนที่ 6 แล้ว เหลืออีกตอนเดียวในฉบับหน้าจะจบซีรี่ส์นี้ ทั้งสามเรื่องที่เล่าถึงอย่างย่อๆ นี ้
มเีนือ้หาทีค่วรค่าแก่การอ่านอยูม่ากทเีดยีว ลองพสิจูน์ด้วยตวัท่านเองครับ
 พบกันใหม่ฉบับหน้าเริ่มศักราช 2567

บรรณาธิการบริหาร





บรษัิท เอ. แอนด์ มารนี (ไทย) จ�ากดั ผูน้�าเข้าและจ�าหน่ายเครือ่งมอืสือ่สาร 
ทางทะเล เครือ่งช่วยในการเดนิเรอื อปุกรณ์ป้องกนัภยัตามกฏ SOLAS ประจ�าเรอื 
อุปกรณ์เรอืต่างๆ ทุกชนดิ และยงัเป็นผูจ้�าหน่ายผลติภณัฑ์อเิลก็ทรอนกิส์เทคโนโลย ี
ข้ันสงูอืน่ๆ ส�าหรบังานสือ่สารโทรคมนาคมทางทะเล และงานอุทกศาสตร์ ร่วมออกบธู
ประชาสัมพนัธ์ในงานแสดงยทุโธปกรณ์เทคโนโลยด้ีานการทหารและความปลอดภยั 
ที่ใหญ่ท่ีสุดในภูมิภาคอาเซียน Defense & Security 2023 ระหว่างวันที่ 6-9 
พฤศจกิายน 2566 ณ ศนูย์แสดงสนิค้าและการประชุม อิมแพค็ เมืองทองธาน ีจ.นนทบรุี

ผู้บัญชาการทหารเรือเป็นประธานในพิธีทำาบุญ 
เนื่องในโอกาส 117 ปี วันกองทัพเรือ

วนัที ่20 พฤศจกิายน 2566 พลเรอืเอก อะดงุ  พนัธุเ์อีย่ม ผูบ้ญัชาการทหารเรอื 
เป็นประธานในพธิที�าบญุทางศาสนาเพือ่ความเป็นสริมิงคล เนือ่งในวนักองทพัเรอื 
ประจ�าปี 2566 ณ ท้องพระโรง พระราชวงัเดมิ โดยมอีดตีผูบ้ญัชาการทหารเรอื  
หวัหน้าหน่วยขึน้ตรงกองทพัเรอื และนายทหารชัน้ผูใ้หญ่ของกองทพัเรอืเข้าร่วมพธิี 
ประกอบด้วย พิธีท�าบุญประจ�าปีและพิธีทักษิณานุปทาน เพื่อความเป็นสิริมงคล  
โดยนิมนต์พระสงฆ์ทรงสมณศักด์ิจากวัดต่างๆ 10 รูป โดยมี พระธรรมวชิรเมธี  
เจ้าคณะภาค 1 เจ้าอาวาสวดัหงส์รตันารามราชวรวหิาร เป็นประธานฝ่ายสงฆ์ 

บญัชาการทหารเรอื นายกสมาคมภรยิาทหารเรอื พร้อมด้วย ผู้บงัคับบญัชา 
ระดับสูงของกองทัพเรือและคู ่สมรส ได้น�าหัวหน้าหน่วยขึ้นตรงกองทัพเรือ  
ในพ้ืนทีก่รงุเทพมหานครและปรมิณฑล ท�าบญุตกับาตร โดยได้นมินต์พระภิกษสุงฆ์ 
จ�านวน 49 รูป จากวัดโมลีโลกยาราม ราชวรวิหาร จากนั้นได้ปลูกต้นประดู่แดง 
ในบริเวณพระราชวังเดิมกรุงธนบุรี และ ปล่อยพันธุ์ปลายี่สก จ�านวน 998 ตัว  
พิธีบวงสรวงถวายราชสักการะสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช พระบาทสมเด็จ  
พระป่ินเกล้าเจ้าอยูห่วั และสิง่ศกัดิส์ทิธิภ์ายในพระราชวงัเดมิ รวมถงึ พลเรอืเอก  
พระเจ้าบรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้าอาภากรเกยีรตวิงศ์ กรมหลวงชมุพรเขตอดุมศกัดิ์  
องค์บิดาของทหารเรือไทย ณ พระอนุสาวรีย์ฯ หน้ากองบัญชาการกองทัพเรือ  
วงันนัทอทุยาน เพือ่เป็นความสริมิงคล

กองทัพเรือของไทยมีรากหย่ังลงอย่างมั่นคง น�ามาซึ่งการก่อก�าเนิด  
และมีพัฒนาการสู ่การเป ็นกองทัพเรือที่ เข ้มแข็งม่ันคงในทุกวันน้ีก็ด ้วย 
พระมหากรุณา ธิ คุณของพระบาทสมเ ด็จพระจุลจอมเกล ้ า เจ ้ าอยู ่ หั ว  
ซึง่เสดจ็พระราชด�าเนนิมาทรงเปิดโรงเรยีนนายเรอื เมือ่วนัที ่ 20 พฤศจิกายน 2449 
กองทพัเรอื จงึถอืวนัมหามงคลดงักล่าวเป็นวนักองทพัเรอืมาจวบจนปัจจุบนั
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บริษัท เอ. แอนด์ มารีน (ไทย) จำากัด  
นำาเสนอยุทโธปกรณ์ด้านการทหาร 
และเทคโนโลยีด้านความมั่นคงของประเทศ  
ในงาน Defense & Security 2023
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FANGZHAN Inflatable Lifejacket 
150 N
MODEL FZSZ-III

SPECIFICATION
150 N (33 lbs.)
Waterproof Polyester Oxford Neoprene
2 compartments
Less than or equal to 5 sec.
Thermoplastic Polyurethanes
Nylon + Thermoplastic Polyurethanes
Greater than 48 hrs.
Less than or equal to 5%
Less than 5 sec.

Buoyancy
Cover material
Number of compartment 
Aeration molding time 
Compartment material
Air bag material
Floating duration
Loss of bouyancy after 24 hrs. 
Inflation time 
Working temperature
CO2 bottle
Lifejacket weight 
Classification Society Certificate

-30°C ~ +65°C
33 g x 2 pcs.
1 kg.
CCS, RINA

Product Details:

An inflatable lifejacket, also known as a personal flotation 
device (PFD) , is a type of life-saving equipment designed to 
keep a person afloat in water. Inflatable lifejacket are 
compact, lightweight, and more comfortable to wear. 
They consist of an outer shell made of durable materials 
and are equipped with an inflatable bladder or chambers 
that can be filled with gas to provide buoyancy.

There are two main types of activation, manual inflation and 
automatic inflation. Manual inflation lifejacket requires the 
wearer to manually pull a cord or handle to activate the 
inflation mechanism, which typically involves the release of 
a CO2 cartridge to inflate the bladder. Automatic inflation 
lifejacket,on the other hand, is designed to automatically 
inflate upon immersion in water or when a hydrostatic 
pressure sensor is activated. Also have the facility to 
manually top up air via a tube that attached to chamber.

Integrated harness offer a stainless steel fitting including 
a ‘D ring’ for attaching a lifeline and two large 
reflectors on cover, comply with SOLAS requirments, 
more visible in dark. Also with additional features such as 
marine grade whistle, buddy line, adjustable waist belt,  
automatic light for night time and air release system from 
chamber when not in use.

info@msc.co.thwww.msc.co.th
     : marineservitec     : @marineservitec

Marine Servitec Co., Ltd.
1111 Moo 6 Soi Thedsaban Bangpoo 10, Taiban Road, Tumbol Taiban, 
Amphur Muang, Samutprakarn 10280 THAILAND
Tel: 0-2703-3477-8 Fax : 0-2703-4572  

Comply with SOLAS requirements 
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YANMAR MARINE INTERNATIONAL (YMI) เป็นผู้นำา 

ในด้านระบบขับเคล่ือนและเคร่ืองยนต์เรือระดับโลก มึความภาคภูมิใจ 

ที่จะประกาศจุดยืนใน “การเดินทางไปกบัลูกค้า” ในงาน METSTRADE 

ซ่ึงเป็นงานแสดงสินคา้เกีย่วกบัเรือทีใ่หญท่ีสุ่ด จดัขึน้ ณ กรุงอัมสเตอร์ดมั 

ประเทศเนเธอร์แลนด์

ความคิดริเริ่มดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงความมุ่งมั่นของ YANMAR  
ทีส่นบัสนนุลกูค้าของบรษิทัให้เริม่ออกเดนิก้าวแรกไปสูก่ารลดคาร์บอน 
ฟตุพริน้ท์ (carbon footprint) ของตนเองเพือ่อนาคตทีย่ัง่ยืนกว่า

ด้วยความพยายามในวงการอตุสาหกรรมเรอืเพือ่เพิม่ความสะอาด
และสีเขียวให้กับโลกใบนี้  YANMAR จึงได ้น�าพาลูกค ้าทุกราย 
ในการเดินทางร ่วมกันเพ่ือสร ้างอนาคตท่ียั่ งยืนของท ้องทะเล 

YANMAR 
เปิดเส้นทางสีเขียว: 
ร่วมเดินทางไปด้วยกนั
เพ่ืออนาคตที่ยั่งยืน
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และมหาสมุทร ช้ีน�าแนวทางไปสู่การลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม  
และกย็งัสามารถสนกุสนานกบัการเล่นเรอืไปด้วยในเวลาเดยีวกนั

กุญแจส�าคัญส�าหรับกลยุทธนี้คือการที่ YANMAR ได้ประกาศ 
การอนุมตัใิห้ใช้ Hydrotreated Vegetable Oil (HVO) ซึง่เป็นน�า้มนัพชื
ทีผ่่านกระบวนการ “Hydrotreat” อนัเป็นกระบวนการผลติเชือ้เพลงิ
ชวีภาพ เป็นเช้ือเพลงในเครือ่งยนต์ YANMAR ได้ นีค่อืก้าวแรกก้าวหนึง่ 
ทีเ่หล่าลกูค้าสามารถเริม่ต้นได้อย่างง่ายดายและประหยดัในการเดนิทาง
เพ่ือความยั่งยืน ก่อนที่การใช้พลังงานไฟฟ้าจะถูกน�ามาใช้แพร่หลาย
มากกว่านี้ เชื้อเพลิง HVO น้ีเป็นเช้ือเพลิงทางเลือกที่เป ็นมิตร 
ต่อส่ิงแวดล้อมมากกว่าเช้ือเพลิงฟอสซิลที่ถูกใช้มาเป็นเวลานาน  

ซึ่งเป็นทางเลือกท่ีสร้างจิตส�านึกต่อสิ่งแวดล้อม และผู้ประกอบการ 
สามารถเปลี่ยนมาใช้เชื้อเพลิง HVO ได้ทันทีในเครื่องยนต์ YANMAR  
โดยไม่ต้องดดัแปลงเครือ่งยนต์ใดๆ ทัง้สิน้

Flor is Lett inga ผู ้อ� านวยการฝ ่ายขายและการตลาด  
ให้ความเห็นว่า “YANMAR มีความมุ่งมั่นที่จะช่วยสนับสนุนลูกค้า 
ของบรษิทัด้วยการแก้ปัญหาทีย่ัง่ยนืส�าหรบัอตุสาหกรรมเรอื กลยทุธ 
ในการเปล่ียนผ่านพลังงานของเราแสดงถึงก้าวกระโดดที่ส�าคัญ 
สู่อนาคตที่สะอาดและรับผิดชอบต่อส่ิงแวดล้อม จากการทดสอบ 
และอนุมตักิารใช้เชือ้เพลงิ HVO ในเครือ่งยนต์ของเรา เราจงึได้ชีแ้นะ
และรับประกันต่อลูกค้าของเราว่าเราจะมีส่วนร่วมกันอุทิศตน 

Yanmar 4JH110

Yanmar 4JH110 ▶
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เพือ่โลกใบนีท้ีส่ดใสกว่า ประกอบกบัการเล่นเรอือย่างมีความรบั
ผิดชอบเพือ่น�าไปสู่แนวทางการใช้พลงังานไฟฟ้าต่อไป”

YANMAR เข้าใจเป็นอย่างดีว่าความยั่งยืนเป็นความ 
รบัผิดชอบร่วมกนั ดังนัน้ เพือ่เป็นการสนบัสนุนลูกค้าให้เดินทาง
ไปสู่อนาคตที่ยั่งยืนกว่า บริษัทจึงได้แนะน�าขั้นตอนเชิงรุกต่างๆ  
ดงัต่อไปนี้

เปลี่ยนมาใช้เชื้อเพลิง HVO ในทันที: ลูกค้าสามารถสร้าง 
ผลกระทบได้ทันทีด้วยการเปลี่ยนมาใช้เชื้อเพลิง HVO ซึ่งเป็น 
ทางเลือกทีส่ะอาดกว่า น�ากลบัมาใช้ใหม่ได้ และได้รบัการอนมุตัิ
ให้น�ามาใช้ได้ในเครือ่งยนต์ YANMAR

บ�ารงุรกัษาตามก�าหนด: การบ�ารุงรักษาทีถู่กต้องตามก�าหนด
เวลาช่วยให้เครือ่งยนต์มสีมรรถนะสูงสุด และลดระดบัปล่อยมลพษิ 
YANMAR จดัให้มกีารสนบัสนนุอย่างครบถ้วนเพือ่ให้เครือ่งยนต์
ท�างานอย่างมปีระสทิธภิาพ

หาแนวทางการแกป้ญัหาอยา่งสรา้งสรรค์: การใชพ้ลังงาน
ไฟฟ้าเป็นประเดน็ที ่ YANMAR ให้ความส�าคญั และ YANMAR  
ก็มุ ่งมั่นต่อเทคโนโลยีที่ยั่งยืน โดยก้าวไปกับเทคโนโลยีของ  
YANMAR ทีไ่ด้รบัการยอมรับและไว้วางใจได้ เพือ่ลดผลกระทบ 
ต่อสิ่งแวดล้อม และ YANMAR จะไม่หยุดที่จะเดินหน้าไปกับ
นวัตกรรมล่าสุดต่อไป

ยกระดับการรับรู ้  การพูดคุยกับหลากหลายบุคคล 
ในวงการเรอืเกีย่วกบัแนวทางการปฏิบตัทิีย่ัง่ยนืจะช่วยขับเคล่ือน
ให้เกดิความรบัผิดชอบต่อสิง่แวดล้อม YANMAR Marine ได้จดัให้
มีแนวทางชี้น�าและข้อมูลต่างๆ เอาไว้บนเว็บไซต์ของบริษัทฯ 
เพือ่ช่วยยกระดับการรบัรู้ของสงัคม

ซึ่งเป็นทางเลือกท่ีสร้างจิตส�านึกต่อสิ่งแวดล้อม และผู้ประกอบการ 
สามารถเปลี่ยนมาใช้เชื้อเพลิง HVO ได้ทันทีในเครื่องยนต์ YANMAR  
โดยไม่ต้องดดัแปลงเครือ่งยนต์ใดๆ ทัง้สิน้

Flor is Lett inga ผู ้อ� านวยการฝ ่ายขายและการตลาด  
ให้ความเห็นว่า “YANMAR มีความมุ่งม่ันที่จะช่วยสนับสนุนลูกค้า 
ของบรษิทัด้วยการแก้ปัญหาทีย่ัง่ยนืส�าหรบัอตุสาหกรรมเรอื กลยทุธ 
ในการเปล่ียนผ่านพลังงานของเราแสดงถึงก้าวกระโดดที่ส�าคัญ 
สู่อนาคตที่สะอาดและรับผิดชอบต่อสิ่งแวดล้อม จากการทดสอบ 
และอนุมตักิารใช้เชือ้เพลงิ HVO ในเครือ่งยนต์ของเรา เราจงึได้ชีแ้นะ
และรับประกันต่อลูกค้าของเราว่าเราจะมีส่วนร่วมกันอุทิศตน 

Yanmar 4JH110
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ส�าหรับบทความน้ี   จะน�าทุกท่าน
มาท�าความรูจ้กักบั ระบบควบคมุการจราจรทางน�า้ 
หรือ National Vessel Traffic Monitoring  
System ระบบควบคุมการจราจรทางน�า้ (VTMS) 
ส� าหรับท ่ า เรือ เป ็น เครื่ อง มือที่ จะช ่ วยให ้ 
มีการจัดการหรือการควบคุมการจราจรทางน�้า 
เ พ่ือให ้ เกิดความปลอดภัยทางการเดินเรือ  
และความรวดเร็วต่อการคมนาคมขนส่งทางน�้า  
ซึง่การควบคมุจราจรทางน�า้นบัได้ว่ามคีวามส�าคญั
และความจ�าเป็นเช่นเดียวกับการควบคุมจราจร 
ในการคมนาคมประเภทอื่นๆ เนื่องจากเส้นทาง 
การเดินเรือมีการแล่นสวนทางกันหรือแล่น 
ตัดทางกันและหลบหลีกกันในสภาพพื้นที่จ�ากัด 
และมีความหนาแน่นของการจราจรทางทะเล 
ในช่องทางเดินเรือ หากท�าการเดินเรือโดยไม่มี 
การจัดการหรือควบคุมการจราจรทางน�้ า  
ก็มีโอกาสสูงที่จะเกิดอุบัติเหตุทางน�้าได้ เช่น  
กรณเีรอืโดนกนั กรณเีรอืเกยตืน้ เป็นต้น ดงันัน้ 
เมือ่เรอืหลายล�ามคีวามต้องการใช้ร่องน�า้เดยีวกัน 
มีก�าหนดเวลาเดินเรือเดียวกัน การจัดการหรือ 
การควบคุมการจราจรทางน�้าให ้ เรือทุกล�า 
เกดิความปลอดภยัได้นัน้ จ�าเป็นต้องอาศยับคุคล
และอุปกรณ์สื่อสารภาคพ้ืนเป็นเครื่องมือท่ีช่วย
ด�าเนนิการอย่างเป็นระบบซึง่เรยีกว่า การบริการ
ด้านการควบคมุการจราจรทางน�า้ (Vessel Traffic 
Service) 

เรือทุกล�าที่เข้ามาในเขตควบคุมของระบบ
ควบคุมการจราจรทางน�้า (VTMS) จะถูกตรวจ
ติดตามความเคลื่อนไหวของเป้าต้ังแต่เข้าเขต 
จนกระทั่งเรือจอดเสร็จเรียบร้อย ด้วยอุปกรณ์
ต่างๆ อาทิ Radar, AIS, RDF, CCTV เป็นต้น  

 

เจ้าหน้าที่ผู ้ควบคุมการจราจรทางน�้าจะตรวจ
ความเคลือ่นไหวของเรอื เพือ่ป้องกนัเรอืโดนกนั
หรอืเรอืเกยต้ืน และเหตอุนัตรายอืน่ๆ และแจ้ง
เตอืนเมือ่เกดิความเสีย่งภัย นายเรือหรอืผูค้วบคมุ
เรอืจะเป็นผูต้ดัสนิใจสัง่การเพือ่หลบหลกีอนัตราย
ต่อไป สามารถสรุปภารกจิของระบบควบคมุการ
จราจรทางน�า้ (VTMS) ได้ดงันี้

■ ควบคมุยานพาหนะประเภทเรอืเดนิทะเล
ที่เข้า/ออกท่าเรือ ให้ถูกต้องตามกฎข้อบังคับ 
ของท่าเรอื

■ ให้ข้อมลูข่าวสารการเดนิเรอื สภาพอากาศ 
สภาพการจราจร อนัตรายในการเดินเรอื

■ ก�ากับดูแลการเดินเรือให้ถูกต้องตามกฎ
การเดนิเรอื และกฎระเบยีบของท่าเรอื กฎหมาย 
อืน่ๆ เช่น ช่องทางจราจร เขตทอดสมอ เขตท่ีตืน้ 
ทีอ่นัตราย

■ ก�ากบัดแูลความปลอดภยัในการเดนิเรอื 
ไม ่ให ้เกิดอุบัติเหตุหรือเกยต้ืน เรือโดนกัน  
เช ่นในทัศนะวิสัยจ�ากัด เครื่องจักรขัดข้อง  
เครือ่งมอืเดนิเรอืเสยี เรือเลก็ทีก่ดีขวางทางเดนิเรอื

■ ดูแลแก้ไขปัญหา เช่น เรือรั่วน�้าเข้าเรือ  
เรือจมใกล ้ฝ ั ่ งหรือเขตท่าเรือ เรือไฟไหม้  
เรอืขอความช่วยเหลอืทางการแพทย์

■ ตดิตามเพือ่ควบคมุการลกัลอบทิง้น�า้มนั
หรอืน�า้เสยี

■ สนับสนุนข้อมูลส�าหรับบริหารท่าเรือ  
และบริการต่างๆ แก่เรอื

■ สนับสนุนข้อมูลเรือต่างๆ แก่หน่วยงาน 
อืน่ๆ เพือ่งานด้านความม่ันคง

หลกัการของระบบควบคมุการจราจรทางน�า้ 
(VTMS)

VTMS [                     ] 
ระบบควบคุม
การจราจรทางน�า

National Vessel Traffic 
Monitoring System
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พืน้ทีรั่บผดิชอบ เช่น บรเิวณท่าเรอื และบริเวณ
ใกล้เคยีง ด้วยอปุกรณ์ชนดิต่างๆ คอื เครือ่งเรดาร์
ตรวจการณ์ เคร่ืองวิทยุรายงานตนอัตโนมัติ  
AIS (Automatic Identification System)  
เครือ่งวทิยหุาทศิ RDF (Radio Direction Finder) 
กล ้องอินฟราเรด กล ้องโทรทัศน ์ ไวแสง  
เรอืตรวจการณ์และอากาศยาน ซึง่การทีจ่ะบรหิาร
การจราจรของพืน้ทีใ่นระบบให้ได้ผลนัน้ จ�าเป็นที่
จะต้องทราบภาพรวมของพืน้ทีท่ีจ่ะน�าเอาระบบฯ 
มาใช้ว่ามลีกัษณะอย่างไร ข้อมลูของพืน้ทีเ่กบ็ไว้
ในรูปสารสนเทศมูลฐาน และสามารถน�ามาใช้
ส�าหรับการแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้า หรือการ 
ตดัสนิใจอย่างฉบัพลนั หรอืส�าหรบัการวางแผน
ระยะยาว อย่างไรก็ตามวิธีการเฝ้าตรวจน้ี 
เป ็นกระบวนการทางรับ ซ่ึงจ�าเป ็นต ้องมี 
การประมวลผลข่าวสารที่ได้รับเข้ามาเสียก่อน 
จงึจะมกีารตดัสนิใจและสัง่การใดๆ ได้

2. ตามปกติแล้วสิ่งท่ีควบคู่ไปกับระบบ
ควบคมุการจราจรทางน�า้ (VTMS) คอื แผนแบ่ง
แนวจราจร (Traffic Separation Scheme -TSS) 
ซึ่งเปรียบเสมือนเส้นก�าหนดแนวทางสัญจร 
ของเรือต่างๆ ในทะเลเช่นเดียวกับเส้นแบ่งแนว
จราจรที่ขีดลงบนพื้นถนนหลวง แผนแบ่งแนว
จราจรจะเป็นตวัก�าหนดทัง้เวลาและพืน้ทีส่ญัจร
ของเรือ กรณีของการแบ่งเวลาสามารถก�าหนด 
ได้ง่าย เช่น กรณีช่องทางที่เดินได้ทางเดียวนั้น  
การก�าหนดเวลาให้เรอืเดนิสามารถช่วยหลกีเลีย่ง
การเดนิเรอืสวนทางกนัได้ ส�าหรบัช่องทางทีก่ว้าง
พอให ้เรือสวนทางกันได ้ น้ัน เรือแต ่ละล�า 
ต ้องสวนทางกันโดยยึดหลักการพื้นฐาน 
ในการเดินเรือว่าเรือทุกล�าต้องเดินทางขวา  
สวนกนัด้วยมมุท่ีกระท�าต่อกนัเลก็ทีส่ดุ ตดัหน้ากนั
ด้วยมุมใหญ่สุด โดยทุกกรณีต้องสอดคล้อง 
กบักฎการเดนิเรอืสากล และต้องไม่กดีขวางผูใ้ด 
แผนแบ่งแนวจราจรที่ก�าหนดขึ้นต้องสอดคล้อง
กลมกลืนกับการสวนการจราจรในพื้นท่ีน้ัน 
ให้มากทีส่ดุเท่าทีจ่ะกระท�าได้

ระบบควบคุมการจราจรทางน�้ ายั งมี 
ร า ย ล ะ เ อี ย ด ใ ห ้ ไ ด ้ เ รี ย น รู ้ อี ก ม า ก ม า ย  

 Magazine  จะน�าเสนอผู ้อ ่าน 
ในโอกาสต่อไป

 

กล่าวโดยหลักการแล้ว ระบบควบคุม 
การจราจรทางน�า้ (VTMS) คอื การบริหารการ
จราจรให้แก่เรือที่เดินทางผ่านพื้นที่ควบคุม  
ด ้ วย วิ ธี ก าร ส่ื อสารและ ส่ั งการทาง วิทยุ  
ซึ่งรับผิดชอบโดยหน่วยงานที่มีหน้าที่เกี่ยวกับ
บริหารการจราจรทางน�้าของท่าเรือตามท่ี
กฎหมายให้อ�านาจในการควบคุมและข้อบังคับ
ระเบียบปฏิบัติต ่างๆ ที่มีไว ้ ระบบควบคุม 
การจราจร  เป ็น สิ่ งที่ ใ ช ้ กันมานานแล ้ ว 
กบัการสญัจรด้วยวธิกีารอืน่ เช่น การเดนิรถไฟ 
การเดินรถ และการเดินอากาศ แต่ส�าหรับ 
การเดนิเรอืแล้ว เนือ่งจากค่านยิมของนกัเดนิเรอื
ทีต้่องการมเีสรภีาพในการเดนิเรอื ท�าให้ระบบนี้
เป็นทีย่อมรบัปฏิบตัไิด้ยาก อย่างไรกต็ามหลงัจาก
ทีม่รีะบบดงักล่าวนีข้ึน้ในหลายประเทศ และเป็น
ที่พิสูจน ์ว ่าช ่วยลดอุบัติภัยจากการสัญจร 
ทางทะเลลงได้อย่างมีนัยส�าคัญ ท�าให้ระบบ
ควบคุมการจราจรทางน�า้ (VTMS) เป็นทีย่อมรับ
และน�ามาใช้มากขึน้เรือ่ยๆ การจดัระบบควบคมุ
การจราจรทางน�้า (VTMS) ท�าให้เกิดความ
ปลอดภยัแก่ เรอื ชวีติ ทรพัย์สนิ และสิง่ปลกูสร้าง
ในทะเล ช่วยลดโอกาสที่อุบัติภัยจะเกิดขึ้น  
และช่วยให้การเดินทางในทะเลเป็นไปอย่าง
ประหยดัคุม้ค่า การน�าเอาระบบนีม้าใช้ให้ได้ผลนัน้ 
ผู ้วางระบบต้องมีความเข้าใจในการท�างาน 
ของระบบอย่างถ่องแท้ มีการก�าหนดกฎเกณฑ์ 
และระเบียบข้อบังคับต่างๆ เพื่อใช ้ปฏิบัติ 
เนือ่งจากระบบควบคมุการจราจรทางน�า้ (VTMS) 
มีหลายรูปแบบ หลายลักษณะแตกต่างกันไป 
ตามความจ�าเป็น และเหมาะสมส�าหรบัแต่ละพืน้ที่ 
ทั้ งยั งต ้องใช ้ เงินลงทุนขั้นต ้นจ�านวนมาก  
การพิจารณาน�ามาใช้ในบริเวณใดจึงต้องมี
ประสิทธิผลคุ้มค่าแก่การลงทุน มิฉะนั้นแล้ว 
ระบบที่จัดขึ้นมาอาจล้มเหลวและสูญเปล่า 
ไม่เกิดประโยชน์คุม้ค่า

กรอบของระบบควบคุมการจราจรทางน�้า 
(VTMS)

การวางระบบควบคุมการจราจรทางน�้า 
(VTMS) ขึ้นมาให้ใช้ได้ผลอย่างสมบูรณ์นั้น  
ก�าหนดเป็นกรอบได้ดงัน้ี

1. กล่าวโดยท่ัวไปแล้วระบบควบคุมการ
จราจรทางน�า้ (VTMS) หมายรวมถงึการเฝ้าตรวจ
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มีจารึกในภาษาจาม พบในเมืองนาตรัง
ประเทศเวียดนาม ราวศตวรรษท่ี 12 เป็นหลกัฐาน
กล่าวถงึชนชาตสิยามซึง่ตัง้บ้านเรอืนอยูใ่นบรเิวณ
ลุ่มแม่น�้าเจ้าพระยา และอาจรู้จักการใช้เรือ 
เป็นชาติแรก แต่หลักฐานที่ชัดเจนเกี่ยวกับ 
ก า ร เ ดิ น เ รื อ ขอ งคน ไทยปร ากฏอยู ่ บน 
ศิลาจารึกพ่อขุนรามค�าแหง (พ.ศ.1822-1843) 
แห่งกรุงสุโขทัย หลักที่ 4 ด้านที่ 4 กล่าวว่า 
การเดินทางด้วยเรือและถนน แสดงว่า มีการ 
สร้างเรือมาแต่สมัยสุโขทัยแล้ว สันนิษฐานว่า  
ในสมยัน้ันมกีารต่อเรอืจากไม้ซงุท้ังต้น รวมไปถงึ
เรือท่ีใช้ไม้กระดานต่อกันแล้วยาชัน เดินทาง 
ไปมาหาสูก่นัอย่างแพร่หลาย 

อกีหลกัฐานทีพ่บในประเทศไทยมปีรากฏอยู่
หลายแห่งเช ่น การพบภาพเขียนสีโบราณ 
รปูขบวนเรอืทีถ่�า้นาค ในอ่าวพงังา เป็นภาพขบวน
เรือเขียนด้วยสีแดงบนผนังถ�้า นักโบราณคดี
สันนิษฐานว่าน่าจะเป็นภาพเรือขุดรุ ่นแรกๆ  
ทีเ่ก่ียวข้องกับพธีิกรรม โดยท่ีหวัเรอืและท้ายเรือ
เป็นรปูโค้งเหมอืนพระจนัทร์เสีย้ว หรอืทีถ่�า้ไวกิง้ 
เกาะพีพีเล จ.กระบี่ ก็พบหลักฐานภาพเขียนส ี
เป็นรูปเรอือยูบ่นผนงัถ�า้ มีอยูป่ระมาณ 70 ภาพ 
เป็นเรอืรปูแบบต่างๆ เช่นเรอืส�าเภา เรอืโป๊ะจ้าย 
เรอืใบสามเสา เรอืฉลอมท้ายญวน เรือก�าป่ันใบ 
เรือล�าบ้ันแปลง เรือใบสองเสาที่ใช้กรรเชียง  
เรอืใบอาหรบั เรอืฉลอม รวมถงึเรอืใบทีใ่ช้กงัหนั
ไอน�า้และเรือกลไฟ โดยภาพเรือส�าเภาจนีสามเสา
และเรือใบแบบอาหรับเป็นภาพวาดรูปเรือ 
ที่ใช้ใบที่เก่าที่สุด สันนิษฐานว่าเขียนขึ้นในราว
พทุธศตวรรษท่ี 19-20

หลักฐานจารึก จดหมายเหตุจีน ต�านาน 
และพงศาวดารระบุว่า พุทธศตวรรษที่ 18  
มบีนัทกึการรวมเมอืงในลุม่น�า้เจ้าพระยาเพือ่สร้าง
เครือข่ายทางเศรษฐกิจและวัฒนธรรมออกไปสู่
ภายนอก กระทัง่มกีารสถาปนาเป็นกรงุศรีอยธุยา
เมือ่ พ.ศ. 1893 แล้วแผ่อ�านาจรวบรวมแว่นแคว้น
เข้าเป็นอาณาจักร ช่วงนั้นการติดต่อค้าขาย
ระหว่างจนีและไทยเราใช้ “เรอืส�าเภา” เป็นหลกั 

และในสมัยอยุธยาตอนต ้นเรือส�า เภาจีน 
กม็บีทบาทส�าคญัในการเชือ่มประสานอารยธรรม 
จากหลักฐานความสัมพันธ์ระหว่างอาณาจักร
อยุ ธยากับชา ติตะวันตก ได ้มี โปร ตุ เกส 
เป็นชาติแรกที่เข้ามาในเมืองมะละกา ได้ส่ง  
“ดอูาร์เต เฟอร์นาน-เดส” เป็นผูแ้ทนเดนิทาง 
มาเช่ือมสมัพนัธไมตรกีบัราชส�านกั โดยใช้พาหนะ
ในการเดนิทางคอื “เรอืส�าเภาจนี”

ในสมยักรงุศรอียธุยาได้มกีารตดิต่อค้าขาย
กั บ ช า ว ต ่ า ง ป ร ะ เ ท ศ รุ ่ ง เ รื อ ง ม า ก ข้ึ น 
ในสมยัอยธุยา ท�าให้เกดิเรอืเดินทะเลขนาดใหญ่ 
เช่นเรือส�าเภาและเรือก�าปั่น มีอู่ต่อเรือหลวง 
เกิดข้ึนเป็นจ�านวนมาก ในขณะที่ประชาชน 
ต่างอาศัยเรือเล็กเรือน้อยสัญจรไปมาหนาตา  
ถงึขนาดทีบ่าทหลวงชาวฝร่ังเศสบนัทกึเอาไว้ 

“ในแม ่น�้ าล� าคลองเต็มไปด ้วยเรือ  
จะไปไหนต่อไหนกเ็จอแต่เรอืแน่นขนดัไปหมด 
จน ไ ม ่ ส า ม า ร ถแหวกท า งผ ่ า น กั น ไ ด ้ 
หากไม่ช�านาญ ท้ังท่ีเรือแน่นขนัดจอแจเช่นนี้ 
ก็ ไม ่ปรากฏว ่า เ กิดอุบัติ เหตุแต ่อย ่างไร  
ซ่ึงเป็นเรือ่งอศัจรรย์อย่างยิง่” และจากบนัทกึ
ของชาวเปอร ์เซีย เรียกกรุงศรีอยุธยาว ่า  
ชะห์รนิาว ซึง่แปลว่า เมอืงเรอื หรอื นาวานคร

ยุคทองของการเดินทางด้วยเรือรุ ่งเรือง 
ถึงขีดสุดอยู่ในสมัยรัตนโกสินทร์ เพราะแม่น�้า
ล�าคลองไม่เพียงแต่เป็นเส้นทางล�าเลียงสินค้า 
และคมนาคม แต่ยังมีหน้าที่ส�าคัญในการ 
เพาะปลูก การอุปโภค บริโภค และอื่นๆ  
ในสมัยนี้จึงมีการขุดคลองเป็นจ�านวนมาก 
เพือ่อ�านวยความสะดวกในการเดนิทางด้วยเรือ 

ประเภทของเรอืไทย
■ แบ่งตามฐานะ คือเรือหลวงกบัเรอืราษฏร
เรือหลวง คือ เรือที่ ราษฎรไม ่มีสิทธิ์ 

น�ามาใช้ ถือเป็นของสูง เช่นเรือพระราชพิธี 
ในกระบวนพยหุยาตราชลมารค เรอืพระทีน่ั่งกิง่ 
เรือพระที่นั่ งศรี  เป ็นต ้น ส ่วนเรือราษฎร 
ได้แก่เรอืทัว่ๆ ไปทีใ่ช้ตามแม่น�า้ล�าคลอง

■ แบ่งตามชนดิ คือเรอืขดุและเรอืต่อ
ซึง่ยังอาจแบ่งออกเป็น 2 พวก คอืเรอืแม่น�า้

พวกหน่ึง เรือทะเลพวกหน่ึง เรือแม่น�้าคือเรือ 
ทีใ่ช้ไปมาในแม่น�า้ล�าคลอง เป็นเรือขุดหรือเรือต่อ 
ได้แก่ เรือมาด เรือหมู เรือพายม้า เรือม่วง  
เรอืส�าป้ัน เรอือแีปะ เรอือโีปง เรือบด เรอืป๊าบ 
เรอืชะล่า เรอืเขม็ เรอืส�าปันนี เรือเป็ด เรือผหีลอก 
เรอืเอีย้มจุน๊ เรอืข้างกระดาน เรอืกระแชง เรอืยาว 
เรอืมงัก ุ เป็นต้น ส่วนเรือทะเลคือเรอืทีใ่ช้ไปมา 
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ในทะเลและเลียบชายฝั ่ง เป็นชนิดเรือต่อ  
ได้แก่ เรอืฉลอม เรอืฉลอมท้ายญวน เรอืเป็ดทะเล 
เรือกุแหละ หรือเรือกุไหล่ เรือโล้ เรือส�าเภา  
เรอืปู เป็นต้น

■ แบ่งโดยก�าลังที่ใช้แล่น เช่น เรือพาย  
เรอืกรรเชยีง เรอืแจว เรอืโล้ เรอืถ่อ เรอืใบ

ไม้ทีใ่ช้ท�าเรอื
ไม้ทีใ่ช้ท�าเรือมท้ัีงไม้สกั ไม้ตะเคยีน ไม้เคีย่ม

หรือไม้ประดู ่ซึ่งมีคุณภาพดีเหมาะในการต่อ 
และขุดท�าเป็นเรือ ไม้ตะเคียนจัดเป็นไม้ที่นิยม 
น�ามาท�าเป็นเรอื มทีัง้ตะเคยีนทอง ตะเคยีนหนิ 
ตะเคียนหนู ตะเคียนหยก ตะเคียนไพร ฯลฯ 
เพราะเป็นไม้เน้ือแขง็ลอยน�า้ได้ด ีไม่ผงุ่ายแม้จะแช่
อยู ่ในน�้านานๆ เรือที่นิยมท�าจากไม้ชนิดนี้ 
ได้แก่ เรือมาด เรอืหมู เรอืส�าเภา และเรอืยาว 
ทีใ่ช้ในการแข่งขนั

ส�าหรับไม้สกัน้ันนยิมใช้ท�าเรอืส�าบ้ัน ส�าเภา 
เรือชะล่า เรือกระแชง เพราะเป็นไม้เนื้อแข็ง  
ไม่หดแตกง่าย ส่วนไม้ประดูมี่เนือ้เหนยีวเป็นพเิศษ
นิยมใช้ท�าเรือกระแชง เรือเมล์ เรือแท็กซี่  
ส่วนไม้เคี่ยมมีคุณสมบัติคล้ายไม้สักแต่เนื้อไม้ 
แข็งกว่า มีความยืดหยุ่นและน�้าหนักมากกว่า  
ซึ่ ง ห าย ากและมี ถิ่ น ก� า เ นิ นทา งภาค ใต ้  
ตัง้แต่จงัหวดัชมุพรลงไป

ประเพณแีละความเชือ่ทีเ่ก่ียวข้องกับเรอื
ป ั จ จุ บั น แม ้ เ รื อ จ ะลดคว ามส� า คั ญ  

แต่ประเพณีที่เกี่ยวข้องกับเรือยังคงมีให้เห็น  
อาทิ การเล่นเพลงเรือ กฐินทางน�้า ประเพณี
ชักพระภาคใต้ ประเพณีตักบาตรร้อยพระ 
จ.ปทมุธาน ีประเพณแีข่งเรอื ประเพณเีกีย่วกบั
การทอดผ ้ าป ่ าทาง เรื อ  มีทั้ งของหลวง 
และของราษฎร แตกต ่ างกันตรงขนาด 
และเคร่ืองไทยทาน และอีกหลากหลายประเพณี
ตามท้องถิน่

ความเชื่อเกี่ยวกับเรือ เช่น ห้ามเหยียบ 
หัวเรือเพราะแม่ย ่านางเรือประทับตรงนั้น  
เป็นกศุโลบายทีต้่องการให้ใช้เรอือย่างระมดัระวงั 
ถนอมเพราะเรือมีราคาแพง ห้ามพายเรือ 
ยังไม่แก้โซ่ จะท�าให้เรือล่ม ทั้งนี้เพราะหาก
กระชากเรอืจากโซ่แทนการแก้ออกดีๆ จะท�าให้
เรือช�ารุดเกดิอบุตัเิหตไุด้ ห้ามเหยยีบเรอืสองแคม 
ความหมายตรงๆ โดยไม่เล่นส�านวนคอืการเหยยีบ
เรือ 2 แคม จะท�าให้เรือล่มหรือพลิกคว�่า 
เกดิอนัตรายต่อชวีติ และทรพัย์สนิได้
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ทิศทางไทยในระเบียบโลกใหม่ 
(ตอนที่ 6) ไทยต้องมี “จุดยืน” “มีหลังพิง” และ “มีอำานาจต่อรอง”

ท่ามกลางการแข่งขันกันในรูปแบบต่างๆ 
ระหว่างสองมหาอ�านาจ คือ จีนกับอเมริกา  
ซ่ึงต่างต้องการมีไทยและประชาคมอาเซียน 
อยู ่ฝ ่ ายตน การหาความพอดี ในเรื่อง น้ี 
มีความละเอียดอ่อนสูงมาก หากมีแนวคิด 
และนโยบายที่ไม่เหมาะสม ย่อมเป็นการยาก 
ม่ีจะรักษาผลประโยชน์ของชาติได้ดีเท่าที่ควร 
ในเรื่องนี้ ดร.นิติ ศรีแสงนาม ได้น�าเสนอ
ทางออกส�าหรับประเทศไทยไว้ในหนังสือ 
Amidst the New World Order : ไทยใน
ระเบียบโลกใหม่ สรุปได้ว่า ไทยต้องมี จุดยืน 
มีหลังพิง และอ�านาจต่อรอง พอขยายความ
โดยสังเขปได้ดังนี้

จุ ดยืนที่ ประ เทศไทยต ้องประกาศ 
อย ่างชัดเจนและสร ้างความรับรู ้  ทั้งต ่อ
ประชาคมในประเทศและต่อประชาคมโลก  
คอื “ท่ามกลางการเปลีย่นแปลงระเบยีบโลก 
ป ร ะ เ ทศ ไทยจ ะ ไ ม ่ เ ลื อ กข ้ า ง อ ยู ่ กั บ 
มหาอ�านาจใด” เลือกเพียงการปกป้อง 
ผลประโยชน์ของไทยในเวทีโลก ผลประโยชน์
ของชาติที่ส�าคัญได้แก่ ความม่ันคงของชาติ 
ความมั่นคงทางเศรษฐกิจ การขยายพลัง
อ�านาจด้านสังคม เทคโนโลยี ส่ิงแวดล้อม 
การเมอืง และด้านการทหาร รวมทัง้การรกัษา
เกียรติภูมิของชาติ ทั้งนี้เพื่อให้ไทยมีความ
แข็งแกร่งจากภายใน

ส� าหรับการ มีหลั งพิ งนั้ น  หมายถึง  
การเป็นที่ยอมรับของประชาคมโลก ยึดหลัก
การส�าคัญในกฎบตัรสหประชาชาต ิโดยเฉพาะ 
และบูรณภาพแห่งดินแดนของกันและกัน 
ไม่เข้าไปยุง่เกีย่วกบักจิการภายในของประเทศ
อื่นโดยไม่จ�าเป็น การปฏิบัติเช่นน้ีย่อมช่วย 
ให้ไทยมีความมั่นคงมากขึ้น และอยู ่อย่าง 
สง่างามในเวทีโลก

ส่วนการมอี�านาจต่อรองนัน้ ไทยต้องสร้าง
ศักยภาพของคนไทยด ้วยทักษะท่ีส�าคัญ 
ในคริสต์ศตวรรษที่ 21 ได้แก่ ความฉลาด 
รู้เท่าทันดิจิทัล (Digital Literacy) ความรู ้
เท่าทันทางการเงิน (Financial Literacy)  
และทกัษะการแก้ปัญหาทีซ่บัซ้อน (Complex 
Problem Solving) ความเข้มแข็งในเรื่อง 
เหล่านี้จะมีส่วนช่วยให้ไทยมีอ�านาจต่อรอง 
สูงขึ้นกับมหาอ�านาจทั้งสองฝ่าย รวมทั้ง 
ประเทศอืน่ๆ ในประชาคมโลกด้วย ทัง้นีเ้พราะ
เน้นการสร้างความเข้มแข็งภายใน พึ่งพา
ตนเองได ้มากยิ่งขึ้นไม ่ต ้องคอยรับความ 
ช่วยเหลือจากฝ่ายใดฝ่ายหน่ึงโดยไม่จ�าเป็น 
เม่ือไม่มีหนี้บุญคุณต่อกันย่อมยากที่จะถูก 
ชาติอื่นชี้น�าหรือครอบง�าเราได้

ในระเบียบโลกใหม่ที่มีความแตกต่าง 
จากเดิมอย่างมากมายดังที่กล ่าวมาแล้ว  
หากไทยมีนโยบายและแผนการปฏิบัติ 
ในเรื่องส�าคัญต ่างๆ อย ่างเหมาะสมไว ้
ตั้งแต่บัดนี้ จะสามารถรักษาผลประโยชน ์
ของชาติไว้ได้ดีอย่างแน่นอน
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