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สวัสดีครับ ท่านผู้มีอุปการคุณต่อคณะผู้จัดท�า 
การติดตามอ่านของท่าน คอืเครือ่งเสรมิแรงใจของพวกเราตลอดมา  จงึยนืหยดัมาได้กว่าสบิปี ในฉบบัส่งท้ายปีเก่าต้อนรบัปีใหม่ 2567 

นี ้ ทีมงานได้บรรจงเลอืกสรรสาระดีๆ  มาน�าเสนออกีเช่นเคย อาท ิ ข่าวสารเกีย่วกบัมหกรรมการแข่งขนัเรอืใบในรายการ “ภูเกต็คงิส์คพัรกีตัต้า”  
ครั้งท่ี 35 ท่ีจังหวัดภูเก็ต ซึ่งสมเด็จพระนางเจ้าฯพระบรมราชินีได้เสด็จพระราชด�าเนินเข้าร่วมการแข่งขันด้วย และทรงได้รับชัยชนะ 
ในทมีเรอืใบรุ่น IRC Zero รวมท้ังทรงเป็นองค์ประธานในการมอบรางวัลแก่นกักฬีาทีช่นะการแข่งขนัด้วย

เรือ่งทิศทางไทยในระเบยีบโลกใหม่ กเ็ดนิทางมาถงึตอนจบแล้ว ภายใต้หัวข้อ “การก�าหนดจดุยนืและแนวทางทีเ่หมาะสมในการก้าวต่อไป” 
พร้อมกับการขออ�าลาจากหน้าที่บรรณาธิการ  ของผู้เขียนเรื่องนี้ ตามวาระที่เห็นว่าสมควรแล้ว ด้วยวัยที่สูงแลภาระที่จ�าเป็นด้านอื่นๆ  
ทีต้่องรบัผดิชอบต่อไป

จงึขอถือโอกาสนีข้อบคณุและอ�าลาทุกท่านจากหน้าท่ีนีโ้ดยขอยนืยันว่าตลอดเวลาท่ีผ่านมามคีวามสขุใจท่ีได้มส่ีวนร่วมท�างานกบัทมี  
และการตอบสนองท่ีดจีากผู้สนบัสนนุทกุท่าน ความประทบัใจทีด่เีช่นนี ้จะคงอยูก่บัผมตลอดไปครบั

บรรณาธิการบริหาร





พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และสมเด็จพระนางเจ้าฯ พระบรมราชินี 
เสดจ็พระราชด�าเนนิเป็นการส่วนพระองค์ ไปทรงฝึกซ้อมการแข่งขนัเรอืใบนานาชาต ิ
ชงิถ้วยพระราชทาน “ภเูก็ตคงิส์คพัรีกัตต้า” คร้ังที ่35 ในวนัพฤหสับดทีี ่ 7 ธนัวาคม 
2566 ในโอกาสที ่ สมเดจ็พระนางเจ้าฯ พระบรมราชนิจีะทรงเข้าร่วมการแข่งขนั 
ในทมีเรอืใบ รุน่ไออาร์ซ ี ซโีร่ (IRC Zero) หมายเลขเรอื THA72 ณ หาดกะตะ  
จงัหวดัภเูกต็

การแข่งขนัเรอืใบนานาชาตชิงิถ้วยพระราชทานภเูกต็คงิส์คพัรกัีตต้า ครัง้ที ่ 35 
ประจ�าปี 2566 ก�าหนดจดังานตัง้แต่วนัที ่2 -9 ธนัวาคม 2566 ประกอบด้วยรายการ
แข่งขนัเรอืใบใหญ่ประเภทคลีโบ้ตและมลัติฮลัล์ (Keelboats and MultiHulls Race) 
โดยจดัแข่งขนัในวนัที ่4 - 9 ธนัวาคม 2566 ประกอบด้วยรุ่นเรือท้ังหมด 7 รุน่ ได้แก่  
รุน่ไออาร์ซ ี ซโีร่ (IRC Zero) พรีเมยีร์ ไออาร์ซี 1 แบร์โบ้ตชาร์เตอร์ โมโนฮลัล์ครซูิง่  

นักกีฬาเรือใบ ร่วมคัดเลือกโควต้าโอลิมปิก 2024  
ที่สมาคมสโมสรเรือใบราชวรุณฯ ประเทศไทยเป็นเจ้าภาพ

วันท่ี 12 ธันวาคม 2566 พลเรอืเอก อะดงุ พนัธุเ์อีย่ม ผูบ้ญัชาการทหารเรอื   
เป็นประธานในพิธีเปิดการจัดการแข่งขนัเรอืใบรายการ Asian Sailing Championships 
& Asian Continental Olympic Qualifier for Paris 2024 Olympic Games  
ณ สมาคมสโมสรเรอืใบราชวรณุ ในพระบรมราชปูถมัภ์ เมอืงพทัยา จงัหวดัชลบรุี  
โดยม ีพลเรอืเอก สมประสงค์ นิลสมยั นายกสมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย  
ในพระบรมราชูปถัมภ ์  นายปรเมศวร ์  งามพิ เชษฐ ์  นายกเมืองพัทยา  
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การแข่งขันเรือใบนานาชาติชิงถ้วยพระราชทาน “ภูเก็ตคิงส์คัพรีกัตต้า” ครั้งที่ 35
มัลติฮัลล์เรซิ่ง และมัลติฮัลล์ครูซ่ิง นอกจากนี้ยังมีรายการแข่งขันเรือใบเล็ก  
อนิเตอร์เนชนัแนล ดงิกี ้ คลาส (International Dinghy Classes ประกอบด้วย 
รุน่ออปตมิสิต์ รุน่ไอแอลซเีอ 4 รุน่โอเพ่นสกฟิฟ์ และรุ่นโมโนฮลัล์ดงิกีแ้ฮนดีแ้คป

การแข่งขนัเรอืใบชิงถ้วยพระราชทานภเูกต็คงิส์คพัรกีตัต้าดงึดดูนกักฬีาเรอืใบ 
ชัน้น�าจากทัว่โลกมาเข้าร่วมการแข่งขนัเป็นประจ�าทกุปี โดยในปีนีม้ทีมีเรอืใบเข้าร่วม 
การแข่งขนัรวม 14 ชาต ิได้แก่ ไทย ออสเตรเลยี สหรัฐฯ เยอรมน ีเบลเยยีม เอสโตเนยี 
ฝรัง่เศส ฮ่องกง สงิคโปร์ มาเลเซยี ญีปุ่น่ จนี สหราชอาณาจกัร และเนเธอร์แลนด์

การแข่งขันเรือใบชิงถ้วยพระราชทานภูเก็ตคิงส์คัพรีกัตต้า ด�าเนินการโดย 
คณะกรรมการจดังานการแข่งขนัเรอืใบภเูกต็คงิส์คพัรกีตัต้า ภายใต้การอ�านวยการ 
ของสมาคมสโมสรราชวรณุ ในพระบรมราชปูถมัภ์ โดยการสนบัสนนุจากกองทพัเรอื 
สมาคมกฬีาแข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์ และจงัหวัดภเูกต็

และ มิสเตอร์ Quanhai Li ประธานสหพนัธ์เรอืใบโลก World Sailing President มิสเตอร์ 
Malav Shroff ประธานสหพันธ์เรือใบแห่งเอเชยี (Asian Sailling Federation a SAS)  
ร่วมในพธิี

การจัดการแข่งขนัเรอืใบรายการ Asian Sailing Championships & Asian 
Continental Olympic Qualifier for Paris 2024 Olympic Games ในครัง้นี ้
สมาคมแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ ได้รับเกียรติจาก  
สหพนัธ์เรอืใบแห่งเอเชีย (Asian Sailing Federation : ASAF) และ องค์กรเรอืใบโลก 
(World Sailing : WS) ให้เป็นเจ้าภาพจัดการแข่งขัน ซึ่งครั้งแรกที่ประเทศไทย 
ได้เป็นเจ้าภาพจดัการแข่งขนัเรอืใบชงิชนะเลศิแห่งเอเชีย และชงิท่ีนัง่เพือ่เข้าไปแข่งขนั
ในกีฬาโอลิมปิก โดยได้รับความร่วมมือจากหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน 
เป็นอย่างดใีนการเป็นเจ้าภาพจดัการแข่งขนัในนามประเทศไทย โดยเฉพาะอย่างยิง่ 
จาก การกฬีาแห่งประเทศไทย กองทนุพฒันาการกฬีาแห่งชาต ิกองทพัเรอื ส่วนราชการ
ในจังหวัดชลบุรี เมืองพัทยาและภาคีเครือข่าย และสมาคมกีฬาแห่งจังหวัดชลบุรี   
ท�าการแข่งขนัระหว่างวนัที ่ 13 - 19 ธนัวาคม 2566 บรเิวณ หน้าเขาพระต�าหนัก  
และ หาดจอมเทยีน เมอืงพทัยา โดยมนีกักฬีาเข้าร่วมการแข่งขนัจ�านวน 198 คน  
เรอืจ�านวน 147 ล�า จาก 22 ชาติเข้าร่วมการแข่งขนั
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เคร่ืองยนต์ของ YANMAR MARINE INTERNATIONAL’S (YMI)  

ที่ ไ ด้ รั บ ก า ร รั บ ร อ ง ใ ห้ ใ ช้ ได้ กั บ น� า มั น พื ช ที่ ผ่ า น ก ร ะ บ ว น ก า ร  

“HYDROTREAT” อันเป็นกระบวนการผลิตเช้ือเพลิงชีวภาพ HVO  

(HYDROTREATED VEGETABLE OIL) ได้ถูกเลือกให้เป็นระบบขบัเคลื่อน

ช้ันนำา ไว้วางใจได้ และมีประสิทธิภาพ เป็นที่ยอมรับอย่างกว้างขวาง 

ในวงการอุตสาหกรรมเรือสำาหรับการใช้งานที่หลากหลาย ด้วยความ 

มุ่งมั่นของ YANMAR เพ่ือความยั่งยืน ความร่วมมือทั้งหลายเหล่านี้

เป็นการรับประกันว่าพันธมิตรของ YMI จะได้รับประโยชน์และร่วมกัน 

ยกระดบัเอกลกัษณ์สีเขียวโดยการลดผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม

Williams Tenders เป็นผู ้เชี่ยวชาญระดับโลกด้านเรือยาง 
ที่ขับเคลื่อนโดยระบบเจ็ต ได้ให้การรับรองเชื้อเพลิงชีวภาพ HVO100  
เพื่อการใช้งานในเรือยางท่ีติดตั้งเครื่องยนต์ YANMAR 4JH ท้ังหมด  
รวมถึง DieselJet 415, 445 และ 505 เช่นเดียวกับ SOLAS 505  

YANMAR และ WILLIAMS 
JET TENDERS จบัมือกนั
เพ่ืออนาคตที่ยั่งยืน
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ซึ่งช่วยให้ลูกค้าทั้งหลายมีส่วนร่วมในการลดปริมาณก๊าซเรือนกระจก 
โดยไม่สูญเสียสมรรถนะของเครือ่งยนต์แต่อย่างใด

การเคล่ือนไหวเชิงกลยุทธ์ของ Williams Jet Tenders ท�าให้มัน่ใจ
ได้ว่าการพัฒนาและการทดสอบผลิตภัณฑ์ใหม่ทั้งหมดของเครื่องยนต์ 
สันดาบภายในท่ีใช้เช้ือเพลิงทางเลือกของ YANMAR จะใช้ HVO100  
เป็นเช้ือเพลิง

Floris Lettinga ผูอ้�านวยการฝ่ายขายและการตลาดของ YMI ได้ให้
ข้อคิดว่า “YANMAR Marine International มีความภาคภูมิใจ 
เป็นอย่างยิ่งที่ได้เป็นพันธมิตรกับ Williams Tenders ซึ่งเป็น 
ความร่วมมือที่ตรงกับความมุ่งม่ันเพื่อความยั่งยืนของ YANMAR  
อย่างแท้จรงิ

การจบัคูก่นัของเครือ่งยนต์ YANMAR ทีใ่ช้เชือ้เพลิงชวีภาพ HVO 
กบัเรือยางและยานพาหนะอืน่ๆของ Williams Tenders ไม่ได้เป็น
เพียงนวัตกรรมของการขับเคล่ือนเท่านั้น แต่ยังเป็นการสนับสนุน 
ให้ลูกค้าของเราขับเคล่ือนไปสู่การเดินทางที่ย่ังยืนไปยังอนาคต 
ที่สดใสกว่าเดิม นอกจากนี้ เรายังได้ช่วยให้บรรดาลูกค้าของเรา 
ก้าวไปสู่การใช้ประโยชน์สูงสุดจากเทคโนโลยีที่ล�้าสมัยด้วยส�านึก 
ด้านส่ิงแวดล้อมอีกด้วย”

ส�าหรับความยั่งยืนด้านสิ่งแวดล้อม เกิดจากการใช้ประโยชน์ 
จากน�า้มนัพชืท่ีใช้แล้ว (Used Cooking Oil, UCO) มาผ่านกระบวนการ
ผ ลิ ต เ ชื้ อ เ พ ลิ ง ชี ว ภ า พ  ( H V O )  ที่ ไ ด ้ รั บ ก า ร รั บ ร อ ง 
โดย YANMAR และ Will iams Jet Tenders ทั้ งยังส ่งผล 
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ถึงการลดมลพษิจากก๊าซเรอืนกระจก และลดการพึง่พาเชือ้เพลงิ
ฟอสซิลได้อกีด้วย นอกจากนี ้การใช้เชือ้เพลงิทีผ่ลติจากน�า้มันพชื
ใช้แล้ว (UCO) ยงัเป็นการช่วยลดการก�าจดัของเสยี จงึเป็นการ 
ส่งเสรมิความพยายามเพือ่สิง่แวดล้อมทีย่ัง่ยนือย่างแท้จรงิ

ความมุง่มัน่ของ Williams เพือ่สิง่แวดล้อมทีย่ัง่ยนื เป็นแรง
ผลักดันให้ Williams พยายามทดสอบผลิตภัณฑ์ของตน 
เพือ่ขยายประเภทสินค้าทีส่ามารถใช้ได้กับเช้ือเพลิงชีวภาพ (HVO)  
ในอนาคต

Sarah Moore ผูเ้ชีย่วชาญด้านความยัง่ยนืของ Williams 
Jet Tenders ให้ความเหน็ว่า “เรามุ่งมัน่ทีจ่ะค้นหาค�าตอบด้าน
นวัตกรรมที่ยั่งยืนเพ่ือลดผลกระทบด้านมลพิษโดยตรงจาก
โรงงานและยานพาหนะของเรา การใช้เช้ือเพลิงท่ีผลิตจาก
น�า้มนัพชืใช้แล้ว (UCO, HVO) เป็นตัวเร่งความพยายามของ
เราทีจ่ะก�าจดัคาร์บอนออกจากเชือ้เพลงิและปรบัปรงุคณุภาพ
ของอากาศ การทีเ่ราท�าการทดสอบผลติภณัฑ์ของเรา จะช่วย
ให้เราสามารถยนืยนัการใช้เชือ้เพลิง HVO ในเรอืยางของเราได้
มากยิง่ขึน้ ลดการปล่อยมลพษิอย่างมาก เนือ่งจากเครือ่งยนต์
ของ Williams Jet Tenders จะได้รบัการรบัรองให้ใช้เชือ่เพลงิ
ชวีภาพได้มากขึน้นัน่เอง” YANMAR Marine International  
มีความภาคภูมิใจที่ได้เป็นพันธมิตรหลักในการค้นหาค�าตอบ 
เพือ่ความยัง่ยนืด้านสิง่แวดล้อม และยงัคงแสวงหาความร่วมมอื
จากผู ้น�าในวงการอุตสาหกรรมต่างๆ ที่มีความต้ังใจในการ
สร้างสรรค์อนาคตทีส่ะอาดกว่า และสดใสกว่าต่อไป
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ในการตดัสินใจเลอืกซ้ือเครือ่งยนต์เกาะท้าย
ทั้งเคร่ือง 2 จังหวะและ 4 จังหวะ ท่ีมีขายอยู่
มากมายในท้องตลาดนั้น ผู ้บริโภคส่วนใหญ ่
มักมีค�าถามมากมายเกี่ยวกับการเลือกชนิด 
ของเคร่ืองยนต์เกาะท้าย ว่าควรเลือกชนิดใด 
จะเหมาะสมทีส่ดุ และควรจะเลอืกซือ้เครือ่งยนต์
ใหม่ หรอืเครือ่งยนต์มอืสองทีม่รีาคาย่อมเยากว่าดี  

 เลยน�าข ้อเปรียบเทียบข ้อดี 
และข ้อด ้อยของ เครื่ อ งยนต ์  2  จั งหวะ  
และเครือ่งยนต์ 4 จงัหวะมาให้ทราบกนั
ข้อดขีองเครือ่งยนต์เกาะท้าย 2 จงัหวะ

■ มนี�า้หนกัเบา
■ มีอัตราเร่งเร็ว ในบางกรณี ให้อัตราเร่ง

ปลายสงูสดุทีส่งูมาก
■ ราคาถกูกว่าเครือ่งยนต์ 4 จงัหวะ
■ การซ่อมแซมบ�ารงุรกัษาง่าย
■ มใีช้กนัอย่างกว้างขวางมายาวนาน
■ มคีวามต้องการในท้องตลาดสงู
■ อะไหล่หาได้ง่าย
■ ราคาขายมือสองสูงตามความต้องการ 

ของท้องตลาดท่ีสงู
■ มโีครงสร้างเครือ่งยนต์ทีเ่รยีบง่าย
■ ให้สมรรถนะ ก�าลังสองเท่า เม่ือขนาด

เครือ่งยนต์และวฎัจกัรเหมอืนกนั

ข้อด้อย
◆ สร้างมลภาวะสูง มคีวนัมาก
◆ ต้องผสมอากาศกับน�้ามัน เพื่อใช้ใน 

การหล่อลืน่ในรุ่นทีไ่ม่ใช่หวัฉดีน�า้มนั
◆ การท�างานที่รอบเครื่องต�่าไม่สม�่าเสมอ 

เท่าเครือ่งยนต์ 4 จงัหวะ

 

◆ มีเสียงเครื่องยนต์ท่ีดังกว่าเคร่ืองยนต์  
4 จงัหวะ

◆ การสตาร์ทเครือ่งยนต์ยากกว่า (ในบาง
กรณี) คาร ์บู เรเตอร ์ มักมีป ัญหาเม่ือไม ่ได ้ 
ใช้งานบ่อยๆ

◆ หวัเทยีนสกปรกได้ง่ายกว่า

ข้อดขีองเครือ่งยนต์เกาะท้าย 4 จงัหวะ
■  การท�างานของเครื่ องยนต ์ เงียบ 

และไหลลืน่
■ ประหยดัเชือ้เพลงิ
■ เป็นเครื่องยนต์ท่ีเหมาะกับการใช้งาน 

ทีค่วามเรว็ต�า่
■ ไม่ต้องผสมน�า้มันและอากาศ
■ การท�างานทีร่อบเครือ่งต�า่สม�า่เสมอ
■ ให้มลภาวะทีต่�า่
■  แนวโน้มการผลิตในอนาคตจะเป็น

เครือ่งยนต์ 4 จงัหวะท้ังหมดหรอืใกล้เคียงกนั
■ ได้รบัการยอมรบัโดยทัว่ไป มคีวามน่าไว้ใจ

มากกว่า

ข้อด้อย
◆ มนี�า้หนกัมาก
◆ มค่ีาซ่อมแซมบ�ารงุรกัษาทีส่งู
◆ มรีาคาแพงกว่าเครือ่งยนต์ 2 จังหวะ
◆ เทคโนโลยยีงัคงมพีฒันาการอยู่
◆ มคีวามต้องการในท้องตลาดทีจ่�ากัดมาก 

ถงึแม้ว่าเทคโนโลยจีะพฒันาไปอย่างรวดเรว็
◆ มีชิ้นส่วนประกอบของเครื่องยนต์มาก

โอกาสในการผดิพลาดทีส่งูกว่า
◆ ส่วนใหญ่จะไม่ได้ประสทิธภิาพตามอตัรา

การเลือกซ้ือ
เคร่ืองยนต์เกาะท้าย
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ผูบ้รโิภค อะไรกต็ามทีผู่บ้รโิภคตดัสนิใจเลอืกซือ้ 
โดยใช้ความพยายามในการค้นคว้าหาข้อมูล  
และตรงกบัความต้องการกค็งจะไม่มคี�าตอบทีผ่ดิ

การเลือกใช ้ เครื่องยนต ์ควรค�านึงถึง 
ความเหมาะสมในการใช้งานและสถานท่ี เช่น  
การใช้งานในเขตชุมชนควรใช้กับเครื่องยนต ์
ทีเ่งยีบและก่อให้เกดิมลภาวะทีน้่อย หรอืในเขต
ควบคุมมลภาวะ แต่ในปัจจุบัน ได้มีการพัฒนา
เทคโนโลยเีครือ่งยนต์เพือ่สิง่แวดล้อมกนัมากขึน้ 
ในเรื่องการปล่อยไอเสีย (Exhaust Emission)  
โดยในบางบริษัท ได้มีการออกแบบเครื่องยนต์  
2 จงัหวะ ให้มกีารเผาไหม้ทีส่ะอาดได้เหมอืนกบั
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ จะเห็นได้ว่า ในความ 
เป็นจริงในการเลือกใช้นั้นผู ้บริโภคสามารถ 
เลอืกใช้ได้ทัง้สองประเภทขึน้อยูก่บัข้อได้เปรยีบ 
และข้อจ�ากดัต่างๆ ในขณะเดยีวกนัควรจะตรวจ
ข้อมูลต่างอีกครั้ง ตามแหล่งความรู้ต่างๆ หรือ 
ผูช้�านาญการด้านนีโ้ดยตรง

  

◆ ล�าบากในการขนส่ง หรือการจดัวาง
เทคนิคในการเลือกซ้ือนั้น ผู ้บริ โภค 

ควรค�านึงถึงคุณลักษณะของเครื่องยนต์แต่ละ
ประเภทเป็นหลัก เช่นเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ  
มนี�า้หนกัทีเ่บากว่า และมรีาคาทีถ่กูกว่าเครือ่งยนต์ 
4 จงัหวะ มีการเผาไหม้ของเช้ือเพลงิทีส่มบรูณ์กว่า 
มีความประหยัดที่สูงมากในเรื่องการกินน�้ามัน 
ผูค้นมากมายทีต้่องการใช้งานในห้วย หนอง คลอง 
บึง และแม่น�้า ส่วนใหญ่จะชอบเครื่องยนต์  
4 จังหวะมากกว่า เนื่องจากเป็นเคร่ืองยนต ์
ทีท่�างานได้ดใีนรอบต�า่ (Slow Speed) 

อย่างไรกต็าม ผูท่ี้ชอบเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ 
ส่วนมากก็เพราะต้องการประสิทธิภาพปลาย 
ที่สูงท่ีสุด และอัตราเร่งที่สูงกว่า ทั้งนี้ทั้งนั้น  
เราไม่สามารถทีจ่ะบอกได้ว่าเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 
ท�างานทีร่อบต�า่ไม่ด ี หรอืเครือ่งยนต์ 4 จงัหวะ 
ไม่เร็ว ท้ังหมดน้ีเป็นเพยีงเรือ่งของความพงึพอใจ 
รูปร่างเค้าโครงและผลประโยชน์ที่ดึงดูดใจ 
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เรอืทกุๆ ล�าไม่ว่าจะเป็นเรอืแบบใด แน่นอน
ว่าหากท่านเป็นเจ้าของเรือ หรือเป็นผู้โดยสาร 
เรอืล�านัน้ๆ สิง่ท่ีท่าน จะต้องใส่ใจเป็นอันดับแรก 
คอืความปลอดภัยของคนบนเรอืนัน่เอง

ในปัจจบุนันีม้อีปุกรณ์ช่วยชวีติคนประจ�าเรอื 
และผู้โดยสารจ�านวนมากมายหลายประเภท  
ทัง้ แพชชูพี เรอืช่วยชวิีต และอืน่ๆ ซ่ึงอปุกรณ์ 
ช ่วยชีวิตเหล ่านี้จะไม ่มีทางใช ้งานได ้ เ ต็ม
ประสิทธิภาพเลยหากปราศจากอุปกรณ์จ�าพวก
พลคุวันสญัญาณ (Pyrotechnics) 

หากท่านลองนึกภาพสถาณการณ์ยามที ่
เรือของท่านประสบปัญหาใดๆ อันเป็นเหตุ 
ให้ต้องสละเรอืกลางทะเลใหญ่อนัเวิง้ว้างว่างเปล่า 
ตัวท่านเองต้องย้ายไปอยู่ในอุปกรณ์ช่วยชีวิต 
ท่ีท่านหนอีอกจากเรอืใหญ่ วันและคนืผ่านพ้นไป
อย่างเชือ่งช้า สวนทางกบัก�าลงัใจของผูร้อดชวิีต
ที่ลดต�่าลงอย่างรวดเร็ว ในเวลานั้นเองที่หน่วย
ค้นหาและกู ้ภัยผ่านมาเพื่อค้นหาผู ้รอดชีวิต 
ทีย่งัหลงเหลอือยู ่ ซึง่ณ ช่วงเวลานีเ้ป็นช่วงเวลา 
ที่ส�าคัญที่สุด พลุควันสัญญาณจะกลายเป็น
พระเอกของเรื่อง โดยท�าหน้าที่ระบุต�าแหน่ง 
ของผูร้อดชวีติ ซึง่เป็นเพยีงจดุเลก็ๆ กลางทะเล
เปิดอันกว้างใหญ่ไพศาล ไม่ว่าจะด้วยสญัญาณแสง
ส�าหรบัการค้นหาตอนกลางคนื หรอืสญัญาณควนั
การค้นหาตอนกลางวันก็ตาม ว่าแล้วก็ไปด ู
รายละเอยีดทีน่่าสนใจ และวิธีใช้พลคุวันสญัญาณ
ท่ีใช้ในทะเลกันดกีว่า

พลสุญัญาณมอืถอื (Hand Flares)
มาเริ่มกันที่อุปกรณ์จ�าพวกสัญญาณแสง 

ส�าหรบัการค้นหาผูร้อดชวีติยามกลางคนืกนัก่อน 
ซึ่งพลุสัญญาณมือถือนี้แลดูรูปร่างๆ จะคล้ายๆ 
กับไฟเย็นที่เด็กๆ ชอบซื้อมาจุดเล่น กันตาม
เทศกาลต่างๆ นัน่แหละ เพยีงแต่คณุสมบติัของ
เจ้าพลุสัญญาณมือถือน้ันเหนือกว่าพลุท่ีเด็กๆ  
ซื้อมาเล่นตามงานวัดงานบันเทิงอยู่มาก โดยมี
คณุสมบตัดิงันี้

- ให้สัญญาณแสงสแีดงทีส่ว่างชัดเจน โดยมี
ความเข้มแสงไม่น้อยกว่า 15,000 แรงเทยีน

- มียะระเวลาการให้แสงสว่างต่อเนื่อง 
ไม่น้อยกว่า 1 นาที

- สามารถคงสภาพการให้แสงสว่างได้ 
แม้ตัวพลุจะจมน�้าไปนาน 10 วินาที ที่ระดับ 
ความลกึ 100 มิลลลิติร

- บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้ และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั

พลสุญัญาณมอืถือนัน้จะใช้งานควบคูไ่ปกบั
ตาราง (Life-saving signal) ที่โดยปกติแล้ว 
จะมีอยู่ในอุปกรณ์ช่วยชีวิต โดยที่ผู ้ใช้จะต้อง 
ส่งสญัญาณเป็นรหสัผ่านทางท่าทางของการกวดั
แกว่งพลสุญัญาณมอืถอืของท่านเองโดยอตัโนมตัิ

พลุสญัญาณยงิขึน้ทางสงูพร้อมร่มพยงุ 
(Rocket parachute Flares)

พลุสัญญาณชนิดที่ สองนี้ ก็ยั งคงเป ็น
สญัญาณแสงส�าหรบัการค้นหาผูร้อดชวีติกลางคนื
อยู ่ ท่านผูอ่้านคงจะสงสยัว่ามนัจะมคุีณสมบัติที่
แตกต่างกบัพลสุญัญาณมอืถืออย่างไรบ้างว่าแล้ว
กม็าดูคณุสมบติัของพลสุญัญาณตวันีก้นั

- หลังจากยงิพลสุญัญาณขึน้ข้ึนทางสงูแล้ว 
อปุกรณ์ส่วนทีเ่ป็นร่มของพลสุญัญาณจะกางตวั
ออกเพ่ือให้พลุสัญญาณตกลงมาไม่เร็วกว่า  
5 เมตร/วนิาที

- ให้สญัญาณแสงสแีดงทีส่ว่างชดัเจนโดยมี
ความเข้มแสงไม่น้อยกว่า 30,000 แรงเทยีน

- มีระยะเวลาการให้แสงสว่างต่อเนื่อง 
ไม่น้อยกว่า 40 วนิาที

- บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้ และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั

เจ้าพลสุญัญาณยงิขึน้ทางสงูพร้อมร่มพยงุนี้
ในเรอืใหญ่ทีเ่ดินทางในทะเลเปิดน้ันต้องจดัหาที่
ไว้ทีส่ะพานเดินเรือ 12 อนั นอกเหนือไปจากทีถ่กู
บรรจุอยูใ่นอปุกรณ์ช่วยชีวติ

ทุน่ควนัสญัญาณลอยน�า้ 
(Buoyant smoke signals)

มาถงึพลคุวนัสญัญาณชนิดทีส่ามซึง่จะแตก
ต่างกบัพลคุวนัสญัญาณสองแบบแรกตรงทีเ่มือ่ถกู
ใช้งาน เจ้าตวัทุน่ควนัน้ีจะปล่อยสญัญาณควันออก
มาเพื่อการระบุต�าแหน่งในยามกลางวัน ไม่ได้
แสดงสญัญาณแสงอย่างพลสุองแบบแรก ซ่ึงทุน่
ควันมีคณุสมบตัดัิงนี้

- ให้สญัญาณควนัทีม่แีสงสว่างชดัเจน โดย
สามารถให้สญัญาณต่อเน่ืองได้ไม่น้อยกว่า 3 นาที

- มีคุณสมบัติลอยน�้าได้โดยไม่จมหาย 
ยามชะในทะเลขณะมคีลืน่

- ไม่ก ่อให้เกิดประกายไฟใดๆ ทั้งสิ้น 
ขณะปล่อยควนัสญัญาณ
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- สามารถคงสภาพการให้แสงสว่างได้แม้ตวั
พลจุะจมน�า้ไปนานถงึ 10 วนิาททีีร่ะดบัความลกึ 
100 มิลลเิมตร

- บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้ และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั

ทุน่สัญญาณแสงและควนัลอยน�า้ 
(Manoverboard)

พลุสัญญาณชนิด ท่ีสี่ นี้ จ ะ พิ เศษกว ่ า 
พลสุญัญาณทัง้สามแบบทีไ่ด้กล่าวมา ตรงทีก่าร
ออกแบบให้มกีารรวมสญัญาณแสง และสญัญาณ
ควนัไว้ในอปุกรณ์ตวัเดยีวกนั เรยีกว่าเป็นแบบทู
อินวันนั่นเอง ซึ่งเหตุการณ์คนพลัดตกน�้ากลาง
มหาสมุททีท่ัง้ใหญ่ และเตม็ไปด้วยสภาพคลืน่ลม
แรง หากเกิดขึ้นจริงไม่ว่าจะตอนกลางวันหรือ
กลางคนื การระบตุ�าแหน่งคนตกน�า้ด้วยสายตา
ของคนบนเรอืน้ันแทบจะเป็นไปไม่ไดเลย จึงต้อง
มกีารออกแบบอปุกรณ์ทีพ่เิศษเพือ่จุดประสงค์ใน
การช ่วยเหลือคนที่ตกน�้าไปจากเรือกลาง
มหาสมุทรนัน่เอง โดยมคีณุสมบตัดิงันี้

- ให้สัญญาณสีขาวท่ีแสงสว่างไม่น้อยกว่า  
2 แรงเทียน และมองเห็นได้จากทุกทิศทาง  
โดยไฟน้ีสามารถแสดงเป็นไฟกระพริบก็ได้ 
โดยมคีวามถีก่ารกระพรบิ 50-70 คร้ัง/นาที

- ไม่ก ่อให้เกิดประกายไฟใดๆ ทั้งสิ้น 
ขณะปล่อยควนัสญัญาณ

- สามารถให้สญัญาณควันได้แม้ตวัพลจุะจม
น�า้ไปนานถงึ 10 วนิาท ี โดยจะต้องให้สญัญาณ
ควนัโดยอตัโนมตัเิมือ่ทุน่ถูกปล่อยลงน�า้

- มคุีณสมบตัลิอยน�า้ได้โดยไม่จมหายยามชะ
ในทะเลขณะมคีลืน่

- บรรจภุณัฑ์สามารถกนัน�า้ได้ และมกีลไก
การจุดระเบดิให้สญัญาณแสงในตวั

พลุสัญญาณเหล่านี้ถูกออกแบบเพื่อการ 
ใช้งานด้านการขอความช่วยเหลือโดยเฉพาะ  
โดยส่วนใหญ่จะมีอายุการใช้งานประมาณ 3 ปี  
นบัจากวนัทีผ่ลติ และทีส่�าคญัจะนกึเอาไปจุดเล่น
กลางทะเลเปิดไม่ได้ ยกเว้นจะท�าการแจ้งเรอืรอบ
ข้างว่าเป็นข้ันตอนการฝึกซ้อมใช้งานเสียก่อน  
มิฉะนั้นจะเกิดเหตุการณ์ที่ทีมช่วยเหลือจากเรือ
รอบข้างของท่านแห่กันเข้ามาที่เรือของท่าน 
เป็นแน่นอน
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ทิศทางไทยในระเบียบโลกใหม่ 
(ตอนจบ) การกำาหนดจุดยืนและแนวทางที่เหมาะสมในการก้าวต่อไป
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Special report

   
ท ่ามกลางการแข ่งขันระหว ่างสอง

มหาอ�านาจ คือจีนกับอเมริกา เพื่อให้ฝ่ายตน 
มอิีทธพิลเหนอืประชาคมโลก มบีทบาทในการ
จัดระเบียบต่างๆ โดยเฉพาะด้านการค้า 
และการลงทนุระหว่างประเทศ เพือ่ให้ฝ่ายตน
ได้เปรียบและกอบโกยผลประโยชน์จาก 
ชาติอื่นได้อย่างเต็มที ่โดยมีกตกิาสากลรองรบั 
ไทยเน้นจะเป็นเพยีงประเทศเลก็ๆ มปีระชากร
เพยีงร้อยละ 1 เศษๆ ของจ�านวนประชากรโลก
ในปัจจุบัน แต่เมื่อค�านึงถึงความเป็นส่วนหนึ่ง
ของประชาคมอาเซียน ซึ่งมีศักยภาพค่อนข้าง
สูงทางด ้านเศรษฐกิจ ทรัพยากรมนุษย ์ 
และทรพัยากรธรรมชาต ิรวมทัง้การมทีีต้ั่งทาง
ภูมิศาสตร ์ในต�าแหน่งที่มีความส�าคัญสูง 
ในด้านยุทธศาสตร์โลก จึงมีความจ�าเป็น 
อย่างยิ่งท่ีจะต้องก�าหนดจุดยืนและแนวทาง 
ทีจ่ะพฒันาตนเองต่อไปในอนาคตให้เหมาะสม 
เพื่อให้ได้รับประโยชน์สูงสุดและมีโอกาส 
สูญเสียต�่าสุด จากความผันผวนต่างๆ ที่ก�าลัง
เกิดขึ้น และจะด�าเนินต่อไป ทั้งนี้ เพ่ือให ้
ชาติเรามีความมั่นคงในด้านต่างๆ อย่างยั่งยืน

การที่จะบรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าวน้ัน 
จ�าเป ็นต ้องมีการศึกษา วิ เคราะห์ และ
สังเคราะห์ปัจจัยที่เกี่ยวข้องท้ังหลายอย่าง
ละเอียดถี่ถ้วนด้วยความรอบคอบและมอง
อย่างรอบด้าน ซึ่งมีผู้ติดตามค้นคว้าในเรื่อง 
เช่นนี้อย่างจริงจังและต่อเนื่องท่านหนึ่งคือ  

คือการสร้างมันขึ้นมาด้วยตนเอง”
4. ตรวจสอบย้อนกลับมาจากเป้าหมาย

ปลายทางที่เราตั้งไว้เพื่อหาเส้นทางเดินไปสู ่
จดุนัน้ทีส่ะดวกและปลอดภยั เท่าท่ีอาจเป็นไป
ได้มองเห็นอุปสรรคและความท้าทายที่ส�าคัญ
ล่วงหน้า รวมท้ังหาวิธีที่จะหลบเลี่ยงหรือ 
ก้าวข้ามสิง่เหล่านัน้ไว้ตัง้แต่บดันี ้เรยีกหลกัการ
เกิดเช่นนี้ว่า “Backcast”

5. ดร.ปิติ ศรีแสงนาม ย�า้ว่า “ประเทศไทย
ในระเบียบโลกใหม่เราต้องมีจุดยืน มีหลังพิง 
และมีอ�านาจต่อรอง”

จากท่ีได้น�าเสนอเรื่องนี้มารวม 7 ตอน  
คงพอช่วยให้เห็นภาพความเป็นไปในโลก 
ยุคปัจจุบันและอนาคต ซึ่งมีความผันผวน  
ไม่แน่นอน ซับซ้อน และคลุมเครือ สูงกว่า 
ที่ผ่านมา ท�าให้เกิดสถานการณ์ที่เปราะบาง 
(Britte) น่าห่วงกังวล (Anxious) ไม่เป็นไป 
ตามหลักคณิตศาสตร์พื้นฐาน (Nonlinear) 
แ ล ะ ดู ไ ม ่ สู ้ ส ม เ ห ตุ ส ม ผ ล เ ท ่ า ใ ด นั ก  
(Incomprehensible) การมีความรู ้ทาง
เทคโนโลยีที่ทันยุคสมัย การติดตามความเป็น
ไปต่างๆ อย่างใกล้ชิดตลอดเวลา การศึกษา
วิ เคราะห ์ข ้อเท็จจริงที่ เกี่ยวข ้องอย ่างมี
วิจารณญาณที่ดีพอ ย่อมช่วยให้ประเทศชาติ
เรายืนหยัดอยู ่ ได ้อย ่างมี เกียรติศักดิ์ศรี 
ในประชาคมโลก และมีความมั่นคงด้านต่างๆ 
อย่างยั่งยืนตลอดไป

ดร.ปิติ ศรีแสงนาม ผู้อ�านวยการฝ่ายวิชาการ
ศูนย์อาเซียนศึกษา จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
ได้ให้ค�าแนะน�าไว้มากมาย พอสรปุสาระส�าคญั
ได้ ดังนี้

1. ไทยต้องศึกษาวิเคราะห์สถานการณ์
โลกและภูมิภาคอย่างลึกซึ้ง เพื่อหาข้อสรุป 
ในเบ้ืองต้นให้ชัดเจน เกี่ยวกับผลกระทบ 
ท้ังด้านบวกและลบที่อาจเกิดกับประเทศไทย 
โดยเฉพาะด้านเศรษฐกจิ สงัคมและความมัน่คง

2. วิเคราะห์จุดแข็งจุดอ่อนของไทยเอง
อย่างรอบคอบรอบด้าน เพื่อก�าหนดแผนการ
พัฒนาประเทศให้สอดคล้องกับพื้นฐานความ
เป็นจริงที่เรามีอยู ่ หาทางเลือกที่สามารถ 
ใช้จุดแข็งของไทยให้ได้อย่างเต็มที่ พร้อมกับ 
หาทางหนีทีไล่ให้เลี่ยงผลประโยชน์ด้านลบ 
เท่าที่อาจเป็นไปได้

3. วาดอนาคตที่เราต้องการ โดยอาศัย
การประมาณสถาณการณ์ต่างๆ อย่างมเีหตผุล 
แม้จะเป็นการยากที่จะท�านายล่วงหน้าว่าจะ
เกิดอะไรที่มีผลต่อความเป็นไปในชีวิตเรา แต่
ถ้าเรารู้จักตัวเองดีพอแล้ว การต้ังเป้าหมายที่
น่าพอใจที่สุดส�าหรับส่วนรวม ก็เป็นเรื่องที่ไม่
เหลือวิสัย และสามารถประสบความส�าเร็จได้
ในวันหน่ึง ดร.ปิติ ศรีแสงนาม ได้กล่าวไว้ใน
หนังสือ Amidst the New World Order : 
ไทยในระเบียบโลกใหม่ ที่ท่านเขียนตอนหนึ่ง
ว ่า “วิธีที่ดีที่สุดในการท�านายอนาคต  
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