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ABSOLUTE 
62 FLY

ONWA 
Model KFISH-7

การติดต่อวิทยุส่ือสารนั้นมีเป้าหมาย 
บางคร้ังก็เพ่ือการแลกเปลี่ยนข่าวสาร
เพ่ือให้เกิดความเข้าใจร่วมกนั 

Boat tips

สีกนัเพรียง (Anit-fouling paint) 
ซ่ึงสีประเภทนี้มีการพัฒนากนัมา
เป็นเวลายาวนาน ตั้งแต่ยุคที่ใช้พวกยางไม้

aBOAT tips
คู่รักชาวออสเตรเลีย
กบัการผจญภยัคร้ังใหม่ 
ในมหาสมุทรอันกว้างใหญ่กบั YANMAR
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สวัสดีเดือนกุมภาพันธ์
กุมภาพันธ์เป็นเดือนแห่งความรัก เป็นเดือนที่แสดงถึงความรัก ความห่วงใย ความปรารถนาดี ทุกๆ ที่ก็จะอบอวลไปด้วยความรัก 

 ขอมีส่วนเสริมความรักส�าหรับนักอ่านทุกท่าน เนื้อหาในฉบับนี้พิเศษส�าหรับคนรักเรือ ในคอลัมน์ ปกป้องเรือด้วยสีกันเพรียง  
การบ�ารุงรักษาเรือให้คงสภาพดีและสวยงามอยู่ตลอดเวลาเป็นสิ่งส�าคัญ และคอลัมน์คู่รักชาวออสเตรเลียกับการผจญภัยครั้งใหม่ในมหาสมุทร 
อนักว้างใหญ่กับ Yanmar ลองอ่านกนัดูว่าจะฮีลใจขนาดไหน

ขึน้ช่ือว่าความรกัไม่ว่าในรปูแบบไหน สวยงามเสมอ ขอให้ผูอ่้านทกุท่านมีความสขุในเดอืนแห่งความรกั พบกนัใหม่ฉบบัหน้า

บรรณาธิการบริหาร





วันที ่ 18 มกราคม 2567 พลเรอืเอก อะดงุ พนัธุเ์อ่ียม ผูบ้ญัชาการทหารเรอื  
เป็นประธานในพธีิกระท�าสตัย์ปฏญิาณตนต่อธงชยัเฉลมิพล เนือ่งในวนักองทพัไทย 
ประจ�าปี 2567 ณ ลานอเนกประสงค์ หน่วยบญัชาการต่อสู้อากาศยานและรกัษาฝ่ัง 
อ�าเภอสตัหบี จงัหวดัชลบรีุ โดยม ีนายทหารช้ันผู้ใหญ่ของกองทพัเรอื หวัหน้าหน่วย 
ขึ้นตรงกองทัพเรือ ผู้ช่วยทูตฝ่ายทหารเรือต่างประเทศ ประจ�ากรุงเทพมหานคร  
ตลอดจนก�าลังพลกองทัพเรือ เข้าร่วมพิธี โดยมีก�าลังพลจากหน่วยต่างๆ  
ของกองทพัเรอืเข้าร่วมสวนสนาม จ�านวน 1,726 นาย ทหารใหม่เข้าร่วมพธิกีระท�า 
สตัย์ปฏญิาณตนจ�านวน 488 นาย ในพิธดัีงกล่าว ได้อาราธนาพระสงฆ์ทรงสมณศกัดิ์ 
ประกอบพธิสีงฆ์ และประพรมน�า้พระพุทธมนต์ให้กบัก�าลังพลทีเ่ข้าร่วมพธีิเพือ่ความ
เป็นสิริมงคล ท้ังนี้ พิธีดังกล่าวจัดขึ้นเพื่อน้อมร�าลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณของส 
มเด็จพระนเรศวรมหาราช และเพื่อให้ทหารใหม่ทุกนายกระท�าสัตย์ปฏิญาณตน 
ต่อธงชัยเฉลิมพล ซึ่งเป็นเครื่องหมายแทนองค์พระมหากษัตริย์หรือจอมทัพ 
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กองทัพเรือ จัดพิธีกระทำ�สัตย์ปฏิญ�ณตนต่อธงชัยเฉลิมพล เนื่องในวันกองทัพไทย ประจำ�ปี 2567
เสด็จพระราชด�าเนิน มาประทับเป็นหลักชัยอยู่ท่ามกลางเหล่าทหารทั้งปวง  
รวมทัง้เป็นเครือ่งหมายของสามสถาบนัหลกั ได้แก่ ชาต ิศาสนา และพระมหากษตัรย์ิ  
อนัเป็นสิง่ทีท่หารต้องรักษาไว้ยิง่ชีพ เพือ่ประโยชน์สขุแห่งประเทศชาตแิละประชาชน  
ทัง้นีท้หารใหม่ทกุนายต้องผ่านการเข้าร่วมพิธ ีจงึจะถอืเป็นทหารอย่างสมบรูณ์ครบถ้วน 
และพร้อมปฏบิตัหิน้าที่ 

 วนักองทพัไทย จดัขึน้เพือ่น้อมร�าลกึถงึ สมเด็จพระนเรศวรมหาราช ทีท่รงกระท�า
ยทุธหตัถชีนะพระมหาอปุราชาของเมยีนมา เมือ่วนัจนัทร์ แรม 2 ค�า่ เดือนยี ่ปีมะโรง 
จลุศกัราช 954 ด้วยพระปรชีาสามารถ และความกล้าหาญเดด็เดีย่วของพระองค์สามารถ
เอาชนะข้าศกึด้วยพระองค์เอง แม้พระองค์ต้องตกอยูใ่นวงล้อมของข้าศึกเพยีงล�าพงักต็าม 
ซึ่งนับว่าเป็นชัยชนะที่ยิ่งใหญ่ในประวัติศาสตร์ชาติไทย โดยแต่เดิมนั้นถือเอาวันที่
พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่วั ทรงโปรดเกล้าฯ ให้จดัตัง้กรมยทุธนาธกิาร
เมือ่วนัที ่8 เมษายน เป็นวนั “กลาโหม” และต่อมาได้ถอืว่าเป็น “วนักองทพัไทย”

กรมเจ้�ท่� ร่วมกับ UK DfT จัดหลักสูตรก�รฝึกอบรม 
ผู้ฝึกสอนด้�นก�รรักษ�คว�มปลอดภัยประจำ�ท่�เรือ 

วนัที ่ 15 มกราคม 2567 นายภรูพิฒัน์ ธรีะกลุพศิทุธิ ์ รองอธบิดกีรมเจ้าท่า  
ด้านปลอดภัย เป็นประธานฯ เปิดการอบรมหลักสูตรการฝึกอบรมผู้ฝึกสอน 
ด้านการรกัษาความปลอดภยัประจ�าท่าเรอื (Train the Trainer : TtT) ร่วมกบั  
The Department for Transport, United Kingdom : UK DfT ตามแผน 
ความร่วมมอืระหว่าง UK DfT และ กรมเจ้าท่าประจ�าปี 2567 ณ ห้องประชมุบญุเลือ่น 
อาคาร 6 ชัน้ 3 กรมเจ้าท่า 

โดยกรมเจ้าท่า ได้อนุมัติให้ส�านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน�้า  
(กลุ่มตรวจท่า) ด�าเนินการจัดการฝึกอบรมผู้ฝึกสอนด้านการรักษาความปลอดภัย 
ประจ�าท่าเรอื (Train the Trainer) ส�าหรบัเจ้าพนกังานตรวจท่า ตามแผนภายใต้ 
ความร่วมมอืระหว่างหน่วยงาน The Department for Transport, United Kingdom 
: UKDFT สหราชอาณาจกัรและกรมเจ้าท่าประจ�าปี 2567 เป็นหลกัสตูรทีเ่น้นการสร้าง
และพัฒนาสมรรถนะบคุลากรต�าแหน่งเจ้าพนกังานตรวจท่า จ�านวน 8 ท่าน เพือ่เพิม่พนู
องค์ความรูใ้นภารกจิและการปฏบิตังิานให้เป็นไปตามประมวลข้อบงัคบัว่าด้วยการรกัษา
ความปลอดภยัของเรอืและท่าเรอืระหว่างประเทศ (International Ship and Port 
Facility Security Code : ISPS Code) รวมถงึกรณศีกึษาเชงิปฏิบัตใิห้สอดคล้อง 
กบัข้อก�าหนดและข้อบงัคบัด้านความปลอดภัยทางทะเลสากล และสามารถเป็นผูฝึ้กสอน
ให้แก่เจ้าหน้าทีร่กัษาความปลอดภยัประจ�าท่าเรอื (Port Facility Security Officer : 
PFSO) ซึ่งเป็นกลุ่มเป้าหมายที่จะน�าไปพัฒนาการปฏิบัติของท่าเรือเพื่อการรักษา 
ความปลอดภยัของหน่วยงานตนเอง เพือ่เป็นการยกระดบัการปฏบิตังิานให้เป็นไปตาม
มาตรฐานและแนวทางเดยีวกนั ส่งเสรมิความเชือ่มัน่ในภาคธรุกจิของอตุสาหกรรม 
ด้านพาณชิยนาว ี ให้มเีสถยีรภาพ มัน่คง ยัง่ยนื พร้อมกนันีย้งัมคีวามส�าคญัในด้าน 
การส่งเสรมิภารกจิหลกัของกรมเจ้าท่า ในการก�ากบัดแูลการรกัษาความปลอดภยั 
ของเรือและท่าเรือให้เป็นไปตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ (ISPS Code) ต่อไป  
ทัง้นี ้การฝึกอบรมดงักล่าวได้รบัเกยีรตจิาก Mr. Simon Corkill และ Mr. Leigh Smith 
ผูเ้ชีย่วชาญเฉพาะด้านเกีย่วกบัการปฏบิติัว่าด้วยการรกัษาความปลอดภยัทางทะเล
ระหว่างประเทศ (International Maritime Security Operation Team : IMSOT) 
จากสหราชอาณาจกัร เป็นวทิยากรบรรยายตลอดการฝึกอบรม
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FANGZHAN Inflatable Lifejacket 
150 N
MODEL FZSZ-III

SPECIFICATION
150 N (33 lbs.)
Waterproof Polyester Oxford Neoprene
2 compartments
Less than or equal to 5 sec.
Thermoplastic Polyurethanes
Nylon + Thermoplastic Polyurethanes
Greater than 48 hrs.
Less than or equal to 5%
Less than 5 sec.

Buoyancy
Cover material
Number of compartment 
Aeration molding time 
Compartment material
Air bag material
Floating duration
Loss of bouyancy after 24 hrs. 
Inflation time 
Working temperature
CO2 bottle
Lifejacket weight 
Classification Society Certificate

-30°C ~ +65°C
33 g x 2 pcs.
1 kg.
CCS, RINA

Product Details:

An inflatable lifejacket, also known as a personal flotation 
device (PFD) , is a type of life-saving equipment designed to 
keep a person afloat in water. Inflatable lifejacket are 
compact, lightweight, and more comfortable to wear. 
They consist of an outer shell made of durable materials 
and are equipped with an inflatable bladder or chambers 
that can be filled with gas to provide buoyancy.

There are two main types of activation, manual inflation and 
automatic inflation. Manual inflation lifejacket requires the 
wearer to manually pull a cord or handle to activate the 
inflation mechanism, which typically involves the release of 
a CO2 cartridge to inflate the bladder. Automatic inflation 
lifejacket,on the other hand, is designed to automatically 
inflate upon immersion in water or when a hydrostatic 
pressure sensor is activated. Also have the facility to 
manually top up air via a tube that attached to chamber.

Integrated harness offer a stainless steel fitting including 
a ‘D ring’ for attaching a lifeline and two large 
reflectors on cover, comply with SOLAS requirments, 
more visible in dark. Also with additional features such as 
marine grade whistle, buddy line, adjustable waist belt,  
automatic light for night time and air release system from 
chamber when not in use.

info@msc.co.thwww.msc.co.th
     : marineservitec     : @marineservitec

Marine Servitec Co., Ltd.
1111 Moo 6 Soi Thedsaban Bangpoo 10, Taiban Road, Tumbol Taiban, 
Amphur Muang, Samutprakarn 10280 THAILAND
Tel: 0-2703-3477-8 Fax : 0-2703-4572  

Comply with SOLAS requirements 
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ARTICLE / PHOTO : HULL

คู่รักชาวออสเตรเลีย
กบัการผจญภยัคร้ังใหม่ 
ในมหาสมทุรอันกว้างใหญ่
กบั YANMAR

ในปี 2564 JILL และ MICK เป็นคู่รักธรรมดาคู่หนึ่งที่หลงใหล 

ในความงดงามของท้องทะเลและมหาสมุทร ทั้งคู่ได้เร่ิมต้นการเดินทาง 
ที่เปล่ียนแปลงชีวิตของพวกเขา การบันทึกการตกปลาและการส�ารวจ

น่านน�าอันน่าทึ่งนอกชายฝ่ังตอนเหนือของประเทศออสเตรเลีย  
ช่อง YOUTUBE และ INSTAGRAM ของพวกเขามีผู้ติดตาม 

อย่างล้นหลาม ทั้งนี้  เ ป็นผลมาจากการน�าเสนอการผจญภัย 
และการใช้ชีวิตบนเรือในฝันของพวกเขา นั่นคือ เรือ KEVLACAT 2400 

WEEKENDER ที่มื ช่ือว่า “HEAVE HO” ระหว่างการเดินทาง 

ที่เป็นมหากาพย์ ครอบคลุมระยะทางกว่า 2,000 กม ระยะเวลากว่า  

2 เดือน กบัการใช้ชีวิตบนเรือ ทั้งคู่ก็ยงัคงแบ่งปันบรรยกาศการใช้ชีวิต

อย่างสันโดษบนเรือกบัผู้ติดตามที่ช่ืนชอบพวกเขาให้รับรู้อย่างต่อเนื่อง
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การผจญภยัในมหาสมุทรกบัความชืน่ชอบใน Scimitar Catamarans
หลงัจากตระหนกัได้ว่าการผจญภยัของพวกเขาจ�าเป็นทีจ่ะต้องใช้เรือ

ทีม่ขีนาดใหญ่ข้ึน แรงม้าสงูข้ึน และเรว็ขึน้ ดงันัน้ ท้ัง Jill และ Mick  
จงึได้เริม่ต้นค้นหาเรอืล�าใหม่ โดยส่วนตวัแล้ว ทัง้คูม่คีวามชืน่ชอบในเรอื 
Scimitar เนื่องจากชื่อเสียงในด้านบวกที่เขาได้ยินมาอย่างต่อเนื่อง  
และแล ้วพวกเขาก็ ได ้ เริ่มต ้นเ ร่ืองราวบทใหม ่ ในการผจญภัย 
โดยการตดัสนิใจซือ้เรอื “Snooks Too” ซึง่เป็นเรอื Scimitar 1010  
เพือ่ตอบสนองท้ังความรักความชอบท่ีมต่ีอเรือและการผจญภยั

ทั้งสองไม่ยอมเสียเวลาเลยแม้แต่น้อย พวกเขาเร่งจัดส่งเรือ 
จากบ้านเดมิใน Hope Island มายงั  Rivergate Marina and Shipyard 
ในเมอืงบรสิเบน ทีต่ัง้อยูใ่ต้สะพาน Gateway Bridge อนัเป็นสญัญลกัษณ์
ของเมอืง ทัง้คูไ่ด้รบัความร่วมมอืจาก Scimitar Power Catamarans  
ในการปรับปรุงเรือ “Snooks Too” ข้ึนมาใหม่ทั้งล�า และพวกเขา 
กพ็อใจมาก

ตดิตัง้เครือ่งยนต์ใหม่ และต้องเป็น Yanmar เท่านัน้
เครือ่งยนต์เก่าของเรอื Snooks Too ถกูรือ้ออกเพือ่เตรยีมพืน้ที ่

ในการตดิตัง้เครือ่งยนต์ใหม่ เครือ่งยนต์แบบรางร่วม (common rail) 
Yanmar 110HP ถกูเลอืกเพือ่งานนี ้ Revolution Power Solutions  
ได้เป็นผูต้ดิต้ังระบบส่งก�าลงัทีล่�า้สมยั ซึง่เป็นระบบทีใ่ช้แบตเตอรีล่เิธีย่ม 
ขนาด 600Ah การปรบัปรงุท่ีเพิม่เข้ามาได้รวมถงึหวักระจายน�า้ดับเพลงิ
แบบใหม่ทีห่วัเรอื แผ่นปรบัความเสถยีรของเรอื (Trim Tab) ทีท้่ายเรอื 
และจอแสดงผลแบบอเนกประสงค์ของ Garmin (Multifunction  
Displays (MFD)) เพิ่มเติมเข้ากับจอแสดงผลขนาด 12" เดิม 
ทีม่อียูก่่อนแล้ว
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ประสบการณ์ตกปลาทีเ่หลอืเชือ่ ภาพถ่ายมหาสมทุรทีง่ดงาม 
และเรือ่งราวทีย่อดเยีย่ม

ขณะท่ีบอกลา Heave Ho และกล่าวต้อนรับยุคใหม่ 
ให้กบัเรอื Snooks Too ส�าหรบั Jill แล้ว น่ีเป็นเวลาทีด่ทีีส่ดุ 
ที่จะได้ตรวจสอบตัวเรือให้ละเอียด ใช้เวลาหลายๆ ชั่วโมง 
เพื่อที่จะแกะสติ๊คเกอร์เก่าออก เตรียมเรือให้พร้อมส�าหรับ 
การผจญภยัครัง้ใหม่ อย่างไรกด็ ียงัคงจะต้องมกีารติดตัง้อปุกรณ์ 
เพิ่มเติมอีกหลายอย่าง แต่ท้ังน้ี ทั้งสองก็ยังคงอดตื่นเต้นไม่ได ้
ทีจ่ะได้น�าเรอืลงน�า้และเริม่การเดนิทางรอบประเทศออกเตรเลยี
ด้วยเรอืล�าใหม่นี้

พวกเราแทบจะอดใจไม่ไหวท่ีจะได้ยนิเร่ืองราวใหม่ๆ จาก Jill 
และ Mick มาติดตามการเดนิทาง และ “การท�าให้ฝันเป็นจรงิ” 
ของพวกเขาในส่ือสังคมออนไลน์ เพื่อสร้างชีวิตใหม่ให้กับ  
Snooks Too และการที่ เคร่ืองยนต์ Yanmar มีส่วนใน  
“การท�าให้ฝันของพวกเขาเป็นจรงิ” ขึน้มา
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การติดต่อวิทยุสื่อสารกันในแต่ละครั้ง  
ย่อมมีความต้องการที่จะบรรลุวัตถุประสงค์ 
ในการส่ือสารอยู ่เสมอ ทั้งนี้เพราะการติดต่อ 
วิทยุสื่อสารนั้นมีเป้าหมาย บางคร้ังก็เพ่ือการ 
แลกเปลีย่นข่าวสารเพ่ือให้เกดิความเข้าใจร่วมกนั 
ซึ่งมีเป้าหมายในการที่จะต้องการการตอบสนอง 
ให้เกดิขึน้จากอกีฝ่ายหนึง่ทีม่ส่ีวนร่วมในการตดิต่อ
วทิยส่ืุอสารครัง้นัน้ๆ การท่ีเราจะตดิต่อวทิยสุือ่สาร
ให้บรรลุเป้าหมายได้อย่างมีประสิทธิผลนั้น 
จึงมีความจ�าเป็นที่จะต้องทราบว่าวิทยุสื่อสาร 
ของเราน้ันมกีารท�างานทีจ่ะตอบสนองการตดิต่อ
สือ่สารของเราได้แค่ไหนเพยีงไร

เพราะฉะนั้นก ่อนที่ เราจะมั่นใจได ้ว ่า 
วทิยสุือ่สารของเรานัน้สามารถตดิต่อกบัสถานอืน่ๆ
ได้น้ันก็จะต้องมีการทดลองด้วยการทดสอบ
สญัญาณวิทยสุือ่สารก่อน

การทดลองอุปกรณ ์สื่ อสารนั้นก็จะมี 
การทดลองตามปกติท่ัวไป เป็นการทดสอบ 
การท�างานตามที่ก�าหนด เช่น ทดลองตามเวลา 
ทดลองประจ�าวัน หรือทดลองประจ�าสัปดาห์  
ในการทดลองอุปกรณ์ด้วยการทดสอบสัญญาณ
วิทยุสื่อสารก็จะต้องทดสอบสัญญาณกับสถานีที่
ติดต่อสื่อสารกันเป็นประจ�า ทดลองกับสถาน ี
วิทยุสื่อสารที่เป็นเครือข่ายกัน และทดลองกับ
สถานีที่อยู ่ไกลที่สุดเท่าที่จะท�าได้เพ่ือที่จะได้ 
นอกจากนั้นความถี่ที่ ใช ้ ในการทดลองนั้น 
ตามความถีท่ีไ่ด้ก�าหนดไว้

การทดลองอุปกรณ์สื่อสารเป็นการทดสอบ
การท�างานของเคร่ืองมือส่ือสารว่าระบบการ
ท�างานของอุปกรณ์แต่ละอย่างท�าหน้าที่ได้เป็นที่
พอใจหรอืไม่ ถ้าการส่งสญัญาณในครัง้นัน้ไม่แรง

 

พอความแรงของสัญญาณท่ีคู่สถานท่ีทดสอบ 
ก็จะรายงานมาน้อย เราก็จะจะต้องมาหาเหต ุ
ของการส่งว่าอปุกรณส่ืวนใดทีท่�าหน้าทีไ่ม่สมบรูณ์ 
เช่น ระบบพลังงานมีแรงดันไฟฟ้าตามก�าหนด 
หรือไม่ ถ้าแรดงดันไฟฟ้ามีก�าลังตามก�าหนด  
ต่อมาก็มาวัดก�าลังส่งว่าควรจะส่งสัญญาณ 
ได้กี่วัตต์ ถ้าจ�านวนวัตต์ที่ส่งจากเครื่องส่งวัดได้
ตามก�าหนด ก็จะต้องมาดูท่ีระบบสายอากาศ 
แล้วว่า ส่งออกได้สมบรูณ์หรอืไม่

สิ่งที่จะต้องปฏิบัติเสมอก็คือ การบันทึก 
ผลการทดสอบสัญญาณเป็นลายลักษณ์อักษรไว้ 
เพือ่เป็นสถติว่ิาสญัญาณทีล่ดลงจะเป็นตวับ่งบอก
ว่าเครื่องวิทยุสื่อสารของท่านลดประสิทธิภาพ 
ลง ซึ่งข้อมูลจากการบันทึกบางอย่างสามารถ 
น�าไปประเมนิการท�างานของอปุกรณ์วทิยสุือ่สาร 
เป็นการห้องกนัไม่ให้อปุกรณ์วทิยส่ืุอสารเสยีหาย
มากไปกว่าเดมิ และเป็นการคาดการณ์ว่าจะต้อง
ด�าเนินการซ่อมท�าหรอืจดัหาทดแทนล่วงหน้า

ค�าพุดที่ใช้ในการสอบถามการรับสัญญาณ
จะใช้ค�าว่า  

“How do you read?” (ท่านได้ยนิเสยีง
ข้าพเจ้าเป็นอย่างไร?) 

การตอบค�าถามการรบัสญัญาณ
“I read you” (ข้าพเจ้าได้ยนิเสยีงท่าน ...)
เสยีงทีฝ่่ายรบั “สญัญาณ” จะเป็นการฟัง

เสียงจากการได ้ยินนั้นจะมีการวัดจะมีอยู ่  
5 ระดบั ซึง่จะสมัพนัธ์กับการแสดงผลของระดับ 
“ความแรง” ที่เครื่องวิทยุสื่อสาร ซึ่งจะมีอยู่  
5 ระดับ เช่นกัน ระดับของ “สัญญาณ” นั้น
เป็นการวดัด้วยความรูสึ้ก แต่ “ความแรง” จะดู
ทีอ่ปุกรณ์วดัความแรงบนหน้าปัทม์วิทยสุือ่สาร

การทดสอบสัญญาณ
วิทยุส่ือสาร
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จะเหน็ได้ว่าการทีม่กีารทดสอบสญัญาณกนั
ทกุๆ ช่วงเวลาท่ีก�าหนดนัน้มปีระโยชน์ในด้านการ
บรหิารจดัการด้วย เพราะฉะนัน้สถานวีทิยสุือ่สาร
ใดก็ตามเมื่อถูกร้องขอเพื่อทดสอบสัญญาณแล้ว 
สถานทีีไ่ด้รบัการร้องขอให้เฝ้าฟังเพือ่การทดสอบ
สญัญาณ ควรทีจ่ะต้องให้ความร่วมมอืปฏบิตัติาม
ค�าร้องขอ ไม่ควรปฏิเสธเมื่อไม่จ�าเป็น แต่ถ้ามี
ความจ�าเป็นที่จะต้องปฏิเสธการร้องขอทดสอบ
สัญญาณ ก็ควรต้องแจ้งเหตุผลท่ีไม่สามารถให้
ความร่วมมือนั้นให้สถานีฝ่ายร้องขอทดสอบ
สญัญาณมาทราบด้วย

  

ดงันี้
Bad / One 
(สญัญาณเบามาก / ความแรงระดบั 1)
Poor / Two 
(สญัญาณเบา / ความแรงระดบั 2)
Fair / Three 
(สญัญาณดพีอใช้ / ความแรงระดบั 3)
Good / Four 
(สญัญาณด ี/ ความแรงระดับ 4)
Excellent / Five 
(สญัญาณดมีาก / ความแรงระดบั 5)
ความแรงของสญัญาณทีห่น้าปัดวทิยสุือ่สาร

ในป ัจจุบันจะเป ็นหลอด LED แสดงผล 
ให้เห็น ต่างกับเครื่องวิทยุสื่อสารรุ ่นก่อนๆ  
ทีเ่ป็นมเิตอร์แบบเขม็
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ตั้งแต่มนุษย์เริ่มมีการเดินทางทางทะเล  
เพือ่ท�าการค้าหรอืวตัถปุระสงค์อ่ืนๆ มาเป็นเวลา
หลายร้อยปี กไ็ด้พยายามค้นหาวธิทีีจ่ะเดนิทาง 
ให้เร็วข้ึน และปลอดภัยมากข้ึน ซึ่งก็พบกับ
อปุสรรคมากมาย แต่ด้วยการพฒันาของมนษุย์ 
ก็ท�าให้เราสามารถหาวิธีต่างๆ มาแก้ปัญหาได้ 
ไม่สิน้สดุเช่นกัน

หนึ่งในปัญหาในการเดินทางทางทะเล 
โดยการใช้เรอืนัน้ สตัว์ทะเลจ�าพวก เพรียง หอย 
หรือสตัว์ทะเลประเภทเกาะตดิกับท้องเรอื ซึง่อาจ
ดูว่าเป็นปัญหาเล็กๆ แต่ถ้ามีการเกาะติดเป็น 
จ�านวนมากๆ กจ็ะท�าให้เรอืหนกัขึน้ มผีลท�าให้
ท้องเรอืมีผิวทีข่รขุระ เมือ่เวลาแล่นเรอืจะท�าให้
เรอืแล่นช้าลงใช้น�า้มนัสิน้เปลอืงมา

นวตักรรมหนึง่ทีม่กีารพฒันาขึน้เพือ่รองรบั
การแก้ปัญหาน้ีคือ สีที่ใช้ทาเพื่อป้องกันเพรียง
หรือสัตว์ทะเลประเภทเกาะติดกับท้องเรือ โดย
ทัว่ๆ ไปเรียกว่า สกีนัเพรียง (Anit-fouling paint) 
ซึ่งสีประเภทนี้มีการพัฒนากันมาเป็นเวลา
ยาวนาน ตัง้แต่ยคุทีใ่ช้พวกยางไม้จนกระทัง่การ
ใช้สารโพลเีมอร์ต่างๆ ผสมกับ สารประกอบดบีกุ 
ผงทองแดง สารทีเ่ป็นพษิกบัเพรยีง และสารอืน่ๆ 
เพื่อมาท�าเป็นสีท่ีใช้ป้องกันเพรียง และท�าให้ 
ท ้ อ ง เ รื อลื่ น เ กิ ดแร งต ้ าน กับน�้ า น ้ อยลง  
ท�าให้ประหนดัน�า้มนัมากขึน้

ในปัจจุบันมีหลายบริษัทที่ผลิตสีดังกล่าว
ตามวัตถุประสงค์ต่างๆ ตามลักษณะการใช้งาน 
การผลิตสีเพื่อป้องกันเพรียงหรือสัตว์ทะเล
ประเภทเกาะติดกบัท้องเรอื เช่น
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ปกป้องเรือ
ด้วยสีกนัเพรียง
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Seagrandprix series, Seatender series 
สีกันเพรียงประเภทโพลีเมอร์ผสมทองแดง  
แบบขดัผิวตัวเอง (Self polishing) โดยสปีระเภทน้ี 
เมื่อทาแล้วน�าไปใช้งานในทะเล ฟิล์มสีจะท�า
ปฏกิริยิากบัน�า้ทะเล ท�าให้ฟิล์มกลายสเีป็นเมอืก
คล ้ายสบู ่  แล ้วจะละลายทองแดงออกมา 
เพือ่ป้องกนัเพรียง ท�าให้ท้องเรอืลืน่ข่ึน ลดแรง
ต้านของน�า้

Seagrandprix Bioclean series สกีนัเพรยีง
ประเภทซิลิโคน เป ็นสีกันเพรียงแบบไม่ม ี
สารพิษใดๆ ในเนื้อสีเลย มีคุณสมบัติยืดหยุ่นดี  
ผวิท้องเรอืลืน่ ท�าให้เพรยีงไม่สามารถเกาะได้ 

Seajet series, Seagrandprix CF series 
สกีนัเพรยีงประเภททีใ่ช้กบัเรอืยอช์ท เรอือลมูเินยีม 
เป็นสีกันเพียงแบบไม่ผสมดีบุก และทองแดง  
โดยทั่วไปสีกันเพรียงมีข้อจ�ากัดที่จะมีสีแดง 
ของทองแดงเป็นตัวก�าหนด ท�าให้ไม่สามารถ 
ท�าสีอื่นได้ แต่สีกันเพรียงชนิดน้ีสามารถผลิต 
ให้เป็นสต่ีางๆ ได้ เช่น สนี�า้เงนิ สฟ้ีา สดี�า สขีาว 
และสอีืน่ๆ ได้ซึง่ถอืเป็นจุดพเิศษของสกีนัเพรยีง
ประเภทนี้

นอกจากนี้เรือโดยทั่วไปที่สร้างจากโลหะ 
เช่น เหล็ก อะลูมิเนียม ยังประสบปัญหา 
การผุกร่อนจากสภาพแวดล้อม เพื่อเป็นการ
ป้องกันการผกุร่อน และรกัษษเรอื หรอืโลหะใดๆ 
ไม่ให่ผุกร่อน ก็ควรใช้สีที่ป้องกันการผุกร่อน 
เพือ่รกัษาเรือให้สามารถใช้ได้นานๆ
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