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VIKING of the North Sea
ชาวไวกิ้งเป็นช่ือที่ชาวยุโรป
เรียกผู้ซ่ึงล่องเรือมาจากทะเลเหนือ

Legendary Boat

การติดตั้งเคร่ืองยนต์ใหม่สำาคญัอย่างไร 
พร้อมเก็บเกี่ยวประโยชน์ที่มากบัการเปลี่ยน
มาใช้เคร่ืองยนต์ YANMAR
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AMR is now a proud part
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ตั้งแต่ต้นปีที่ผ่านมามีข่าวสารบ้านเมืองให้ชวนสงสัย ชวนติดตามกันมากมาย บทบาทของส่ือมวลชน จึงแตกต่างไปจากอดีตภายใต้ยุคสมัย 
ที่เปลี่ยนไปของผู้คนและเทคโนโลยี ต้องปรับตัวและเปลี่ยนแปลงไปตามเดิมอย่างมาก ซึ่งสื่อจ�านวนไม่น้อยท่ีต้องเพ่ิมกลยุทธ์การท�างาน 
และการน�าเสนอข่าวสารเน้ือหาต่างๆ ทีแ่ตกต่างกนัไป 
  Magazine ผู ้น�าเสนอเรื่องราวข่าวสารของวงการเรือก็ปรับเป็นสื่อออนไลน์อย่างเต็มรูปแบบภายใต้ยุคดิจิทัลเช่นกัน  
เนื้อหาในนิตยสารฉบับนี้ยังคงน�าเสนอเรื่องราวความรู้ต่างๆ อย่างครบถ้วนเหมือนเช่นเคย ขอขอบคุณผู้อ่าน ผู้ติดตามทุกท่าน ที่เป็นแรง 
สนบัสนนุกนัมาอย่างยาวนาน ขอบคณุครบั พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร





วันนี ้(12 กมุภาพนัธ์ 2567) เวลา 10.10 น. พลเรือเอก อะดุง พันธุเ์อีย่ ผูบ้ญัชาการ
ทหารเรือ เป็นประธานในพิธีมอบเครื่องหมายการประมงกับความมั่นคงของชาต ิ
ในทะเล และประกาศนยีบัตรให้เป็นกติตมิศกัด์ิ ประจ�าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567  
ให้กบัผู้ทีป่ระกอบคุณงามความด ีหรอืให้การช่วยเหลอืสนบัสนุนโครงการฝึกอบรม 
ให้กบักองทพัเรอื จ�านวน 145 นาย ณ ห้องวฒุไิชยเฉลิมลาภ อาคารราชนาวิกสภา  
ถนนอรณุอมรนิทร์ เขตบางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร 

ทัง้นี ้ เครือ่งหมายการประมงกบัความมัน่คงของชาตใินทะเลของกองทพัเรอื  
จะมอบให้กบัผูท้ีม่สีทิธปิระดับเคร่ืองหมาย ได้แก่

1) ผูท้ีเ่ป็นเจ้าหน้าที ่วทิยากร ผู้ท�าการฝึกอบรม และผู้รับการฝึกอบรมหลกัสตูร
การประมงกบัความมัน่คงของชาตใินทะเล

2) ผูท้ีไ่ด้รบัมอบเครือ่งหมายให้เป็นกติตมิศกัดิ ์ ซึง่จะมอบให้แก่ผูท้รงคุณวฒุิ  
หรือประกอบคุณงามความดี หรือให้การช่วยเหลือสนับสนุนโครงการฝึกอบรม 
แก่กองทพัเรอื 

ส�าหรบัในปีนีม้ผีูไ้ด้รบัเคร่ืองหมายข้างต้น ดังน้ี 
1) ผู ้บังคับบัญชาระดับสูงของกองทัพเรือ ในส่วนของทัพเรือภาค 1  

ทัพเรือภาค 2 ทัพเรือภาค 3 และคณะกรรมการจัดงานวันสถาปนา  
ไทยอาสาป้องกนัชาต ิ(ทสปช.) ประจ�าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567  จ�านวน 27 นาย

2) ผู้บริหารกรมประมง (อธิบดีในฐานะ รอง ผอ.ศูนย์ ทสปช.ในทะเล  
และรองอธบิดใีนฐานะ รองเลขาธกิาร ศนูย์ ทสปช.ในทะเล) จ�านวน 4 นาย

3) ผู้ให้การสนับสนุนกองทัพเรือ จากเหตุการณ์ เรือหลวงสุโขทัยอับปาง  
จ�านวน 75 นาย 

4) ผู ้สนับสนุนการอบรมหลักสูตรการประมงกับความมั่นคงของชาติ  
และ ทสปช.ในทะเล รวมทั้งผู้สนับสนุนการจัดงานวันสถาปนา ทสปช. 4 มี.ค.  
ประจ�าปีงบประมาณ พ.ศ.2567 และผูส้นบัสนนุกจิกรรมของศนูย์ ทสปช.ในทะเล 
จ�านวน 39 นาย ซึง่เป็นผูแ้ทนส่วนราชการและภาคเอกชนทีไ่ด้ให้การสนบัสนนุกจิกรรม
ดงักล่าวของศนูย์ ทสปช.ในทะเล เป็นอย่างดี
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ผู้บัญชาการทหารเรือ เป็นประธานในพิธีมอบ
เครื่องหมายการประมงกับความมั่นคงของชาติในทะเล 
และประกาศนียบัตรให้เป็นกิตติมศักดิ์ ประจำาปี 256

“กรมทะเล” ถือฤกษ์ดีปล่อยเรือ “โลมา” ลงน้ำา เสริมทัพ
ภารกิจอนุรักษ์ฟื้นฟูทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง

วนัที ่ 13 กมุภาพนัธ์ 2567 พล.ต.อ.พชัรวาท วงษ์สวุรรณ รองนายกรฐัมนตรี  
และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ประธานในพิธี  
พร้อมด้วยคุณสมถวิล วงษ์สุวรรณ ภริยา เป็นสุภาพสตรีผู้ประกอบพิธีปล่อยเรือ 
ทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง 807 “โลมา” ลงน�า้ โดยการเชญิมิง่ขวัญและมงคล 
สู่เรือเจิมป้ายชื่อเรือ ปิดทอง ผูกผ้าสามสี คล้องพวงมาลัย โปรยข้าวตอกดอกไม้  
และประพรมน�้าพระพุทธมนต์ ตามประเพณีโบราณท่ีมีมาอย่างยาวนาน  
ณ บรษัิท ซเีครสท์ มารนี จ�ากดั เลขที ่ 98 หมูท่ี ่ 2 ถนนท้ายบ้าน ต�าบลท้ายบ้าน  
อ�าเภอเมอืง จงัหวัดสมทุรปราการ 

ส�าหรับเรือทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 807 นามเรียกขาน “โลมา”  
ใช้เพื่อปฏิบัติในภารกิจด้านการอนุรักษ์และฟื้นฟูทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง  
ส�ารวจระบบนิเวศทางทะเลและชายฝั่ง ติดตามช่วยเหลือสัตว์ทะเล ตรวจสอบ  
และป้องกนัการบกุรกุท�าลายทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ังในพืน้ท่ีชายฝ่ังทะเลอ่าวไทย 
และเกาะต่างๆ ตลอดจนส่งเสรมิสนบัสนนุชมุชนชายฝ่ัง ซึง่เรอืถอืเป็นพาหนะหลกั 
และมคีวามส�าคญัในการปฏบิตัภิารกจิทางทะเล พร้อมด้วยอปุกรณ์ และเทคโนโลยต่ีางๆ 
ทีท่นัสมยั จะช่วยสนบัสนนุส่งเสรมิให้การปฏบิตัภิารกจิของเจ้าหน้าทีม่ปีระสทิธภิาพ 
มากยิง่ขึน้ ทัง้นี ้ เรือ 807 “โลมา” ได้รบัก�ากบัดแูลของส�านกังานทรพัยากรทางทะเล
และชายฝ่ังที ่4 (จงัหวดัสรุาษฎร์ธาน ีจงัหวดัชมุพร) เรอืทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง 
807 มขีนาดความยาว 80 ฟตุ ภายในเรอืมเีครือ่งอ�านวยความสะดวกส�าหรบัสนบัสนนุ
ภารกิจหลักของกรม ส่งเสริมสนับสนุนการอนุรักษ์และฟื้นฟูทรัพยากรทางทะเล 
และชายฝ่ัง สามารถปฏบิตัภิารกจิในสภาพทะเล Sea State 2 มอีปุกรณ์สนบัสนนุ 
นกัประดาน�า้ การฝึกด�าน�า้ อปุกรณ์ความปลอดภยัส�าหรับการด�าน�า้  ตลอดจนช่วยเหลอื
ผู้ประสบภัยทางทะเลอีกด้วย รวมงบประมาณที่ใช้ในการจัดสร้างเรือดังกล่าว 
ทั้งสิ้น 168,500,000 บาท ทั้งนี้ได้ก�าชับให้เจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้องปฏิบัติภารกิจ 
ของหน่วยงาน โดยใช้พาหนะ และอปุกรณ์ต่างๆ ให้มีความคุม้ค่า และเกดิประโยชน์สงูสดุ
แก่พีน้่องประชาชน รวมถึงดแูลปกป้องทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ังให้สมบรูณ์ต่อไป
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การติดตั้ง
เคร่ืองยนต์ใหม่
สำาคญัอย่างไร 
พร้อมเก็บเกี่ยว
ประโยชน์ที่มา
กบัการเปลี่ยนมาใช้
เคร่ืองยนต์ YANMAR

ในขณะท่ีฤดูการเ ล่นเ รือกำาลังจะ ส้ินสุดลง และฤดูหนาว 

กำาลังจะเ ร่ิมต้น ข้ึน ดังนั้น  ขณะนี้ จึงเ ป็นเวลาที่ เหมาะสมที่ สุด 
สำาหรับชาวเรือที่จะพิจารณาลงทุนในการเปลี่ยนเคร่ืองยนต์ใหม ่

เ พ่ือความมั่น ใจในขณะเล่น เ รืออย่างไ ร้กังวลในฤดูการถัดไป  
YANMAR MARINE INTERNATIONAL (YMI) พยายามที่จะสนับสนุน 

ให้ชาวเรือได้พิจารณาแนวความคิดเร่ืองการเปล่ียนเคร่ืองยนต์ใหม ่

ว่าเป็นขั้นตอนท่ีจำาเป็นเพ่ือให้ได้มาซ่ึงสมรรถนะของเคร่ืองยนต์ที่สูงขึ้น 

อัตราการส้ินเปลืองน�ามันเช้ือเพลิงที่ประหยัดขึ้น และความยั่งยืน 

ด้านส่ิงแวดล้อมที่ดีขึ้น
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ในขณะท่ีเรือถูกใช้งานมาระยะหนึ่ง เราไม่สามารถที่จะวางใจ 
ในเครือ่งยนต์เดมิได้เหมอืนก่อน ก�าลงัเครือ่งยนต์ลดลง และสิน้เปลอืง
น�้ามันเช้ือเพลิงมากขึ้น ค่าบ�ารุงรักษาและเวลาที่ใช้ซ่อมแซมเรือ 
ก็จะเพิ่มขึ้น ความเพลิดเพลินของเจ้าของเรือเริ่มลดลง การเปลี่ยน
เครือ่งยนต์เป็นขัน้ตอนในการตดิตัง้เครือ่งยนต์ใหม่ทดแทนเครือ่งยนต์เดมิ 
เครือ่งยนต์ใหม่ทีล่�า้สมยักว่า และน�ามาซ่ึงประโยชน์อ่ืนๆ อีกหลายประการ 
ดงัต่อไปนี้

สมรรถนะท่ีสูงขึน้ เครือ่งยนต์รุน่ใหม่ให้ก�าลงัเคร่ืองทีส่งู อตัราเร่งดี 
และการบังคับควบคุมที่ไม่ยุ ่งยาก ช่วยเสริมสร้างประสบการณ์ 
ในการเล่นเรอืโดยรวม

อัตราการสิ้นเปลืองน�้ามันเชื้อเพลิงที่ดีขึ้น การเปลี่ยนมาใช ้
เครื่องยนต์ใหม่ที่มีประสิทธิภาพด้านพลังงานสามารถลดอัตราการ 
สิ้นเปลืองน�้ามันเช้ือเพลิงได้อย่างมีนัยส�าคัญ ช่วยให้เจ้าของเรือ 
ประหยัดค่าน�า้มันเช้ือเพลิงได้มากในระยะยาว

เป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม เคร่ืองยนต์รุ่นใหม่ถูกผลิตข้ึนภายใต้ 
ข้อบังคับด้านมลพิษที่เข้มงวด เพื่อช่วยรักษาสภาพแวดล้อมทางทะเล 
ให้ยัง่ยนื ดขีึน้ สะอาดข้ึน

ท�าไมจงึต้องเป็น YANMAR ?
YANMAR เป็นเครื่องยนต์ที่สร้างมาตรฐานระดับโลกในด้าน 

สมรรถนะ ประสิทธภิาพ และความแข็งแรงทนทาน
YANMAR เป็นเครือ่งยนต์ท่ีเจ้าของเรอืสามารถไว้วางใจได้ และเป็น

ทีรู่จั้กกนัอย่างแพร่หลายในด้านราคาทีคุ่ม้ค่าต่อการเป็นเจ้าของ
YANMAR มี เค รือข ่ ายการขายและบ ริการที่ ใหญ ่ที่ สุ ด 

ในอตุสาหกรรมเรอื ครอบคลมุ 130 ประเทศทัว่โลก
YANMAR เป ็นผู ้ผลิตเครื่องยนต์รายเดียวในโลกที่น�าเอา 

ประโยชน์จากเทคโนโลยีรางร ่วม (common rail) มาใช ้ใน 
เรือขนาดเล็ก ท�าให้เกิดข้อได้เปรียบ 5 ประการ สะอาด เชื่อมต่อ 
กบัโครงข่ายได้ เงยีบ ก�าลงัแรง & ประสทิธภิาพด้านเชือ้เพลิง
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YANMAR เป็นผูป้ระดษิฐ์เครือ่งยนต์ดเีซลรุน่ใหม่ และเป็น 

ผู้อุทิศตนอย่างต่อเนื่องเพื่อค้นหานวัตกรรมที่จะช่วยผลักดัน
ขอบเขตของระบบขับเคลื่อนทางน�้าให้เข้าไปสู่ศตวรรษหน้า  
การตอบสนองความต้องการของผูบ้รโิภครุ่นใหม่ด้วยเทคโนโลย ี
ที่ล�้าสมัยและยั่งยืน ท�าให้ YANMAR Marine International 
สามารถยนือยูใ่นแนวหน้าของการพฒันาได้อย่างภาคภมูใิจ

YANMAR ยังคงเป็นผู้น�าในด้านเทคโนโลยีเครื่องยนต์เรือ 
และนวตักรรมเพือ่ความวางใจได้อย่างมปีระสืทธภิาพอย่างต่อเนือ่ง 
ประกอบกบัช่ือเสียงระดับโลกของ YANMAR ด้านการเป็นผูผ้ลติ
เครือ่งยนต์ทีท่นทาน คณุภาพสงู ท�าให้ YANMAR มีความมุง่ม่ัน
เพื่อความยั่งยืนด้านส่ิงแวดล้อม และการผลิตเคร่ืองยนต์ท่ีได้
มาตรฐานหรอืสูงกว่ามาตรฐานการควบคมุมลพษิทีเ่ข้มงวด อกีทัง้
ยังสามารถใช้ได้กับเชื้อเพลิงทางเลือกที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  
เช่น Hydrotreated Vegetable Oil (HVO) ได้อีกด้วย 

YANMAR Marine International มกีารให้บรกิารด้านการ
เปลี่ยนเครื่องยนต์ใหม่อย่างครบถ้วน รอบด้าน และวางใจได้  
เพือ่ให้เจ้าของเรอืม่ันใจได้ว่าการเปลีย่นเครือ่งยนต์ใหม่ทีล่�า้สมยั
แทนเครือ่งยนต์เดมิจะเป็นไปอย่างราบร่ืน ไร้รอยต่อ ลูกค้าสามารถ
เลือกเครือ่งยนต์ YANMAR ได้หลากหลาย และปรบัแต่งให้เข้ากับ
ความต้องการของลูกค้าเอง และประเภทของเรือที่จะติดต้ัง
เครือ่งยนต์ได้อกีด้วย

ในหัวข้อเรื่องความส�าคัญของการเปล่ียนเคร่ืองยนต์ใหม่ 
Flor is Lett inga เจ ้าหน ้าที่ของ YANMAR Marine  
International ได้กล่าวว่า “ที ่ YANMAR เราเชือ่ว่านีค่อืเวลา 
ที่เหมาะท่ีสุดส�าหรับบรรดาเจ้าของเรือที่จะพิจารณาถึง 
ความเป็นไปได้ในการเปลี่ยนเครื่องยนต์ใหม่ การยกระดับ
เครื่องยนต์ให้ทันสมัยข้ึนไม่เพียงแต่จะเสริมสร้างสมรรถนะ 
ให้กับเรือเท่านั้น แต่ยังเป็นการช่วยรักษาสภาพแวดล้อม 
ทางทะเลให้ยัง่ยนืขึน้และสะอาดขึน้อกีด้วย

YANMAR อุทิศตนเพ่ือจัดหาค�าตอบที่ไว ้วางใจได้  
มปีระสทิธภิาพด้านน�า้มนัเชือ้เพลงิ และเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม
ให้กับนักเล่นเรือทุกคน เพื่อความเพลิดเพลินขณะเล่นเรือ  
จ�ากัดการเกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม และลดเวลา 
ที่จะต้องใช้ในการซ่อมแซมเครื่องยนต์เดิมที่ทั้งเก่ากว่า  
และด้อยประสทิธภิาพ”

นักเล ่นเรือที่สนใจเพ่ิมสมรรถนะให ้กับเรือของตน  
และลดผลกระทบด้านสิง่แวดล้อม สามารถหาข้อมลูเพิม่เตมิได้ที่ 
https://www.yanmar.com/marine/service/repower/ 

หรอืตดิต่อเราที ่บรษิทั ฮลั จ�ากดั 
167/3 หมู ่4 ต.นาจอมเทยีนอ.สตัหบี จ.ชลบรีุ 20250
โทร. 038-238-131
www.hull.co.th

Yanmar 4JH110
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พวงชูชีพ หรือห่วงชูชีพ จัดว่าเป็นอุปกรณ์
ช่วยชีวิตที่เรารู้จักกันเป็นอย่างดี เนื่องจากเป็น
อปุกรณ์ทีม่ปีระสทิธภิาพ และมีวตัถปุระสงค์หลกั
ในการใช้ป้องกันและช่วยชีวิตจากอุบัติเหตุ 
การจมน�า้ทีร่าคามาสงูนกั มอีายกุารใช้งานทีค่งทน
ยาวนาน ท�าให้ห่วงชชูพีเป็นอปุกรณ์ทีถ่กูน�ามาใช้
อย่างแพร่หลายในกิจกรรมทางน�้าทั้งน�้าทะเล 
และน�้าจืด รวมถึงตามเรือขนาดเล็กไปจนถึง 
เรือพาณิชย์ขนาดใหญ่ที่เดินทางในน่านน�้าสากล 
ด้วยเหตผุลทีก่ล่าวมานี ้เราจงึควรท�าความรูจ้กักับ
เจ้าพวงชชูพีหรอืห่วงชชูพีนีใ้ห้มากยิง่ข้ึน

โดยทัว่ไปห่วงชูชพีจะท�าขึน้จากวัสด ุ2 แบบ 
คือ แบบที่ท�าด้วยฟองน�้าแล้วห่อด้วยผ้าดิบ  
และแบบแข็งที่ท�าจากไฟเบอร์ หรือโพลีเอทินิล  
ซ่ึงจะมีประสิทธิภาพและความคงทนสูงกว่า  
ราคากส็งูกว่าตามไปด้วย นอกจากนีย้งัมห่ีวงชชูพี
ทีท่�าจาก PVC (Polyvinyl Chloride) ด้วยเช่นกนั

ในการเลอืกห่วงชชีูพนัน้ ท่านจะต้องทราบถึง
ลักษณะของงานที่จะน�าไปใช้ ก่อนตัดสินใจ 
เลอืกซือ้ ซึง่มหีวัข้อหลกัๆ ดังนี้

ขนาด ที่นิยมโดยทั่วไปในท้องตลาดจะมี 
อยู ่  2 ขนาด คือ ขนาดเส ้นผ ่าศูนย ์กลาง  
75 เซนตเิมตร และ 65 เซนตเิมตร

น�้าหนัก ขนาดที่นิยมทั่วไปในท้องตลาด 
จะมอียู ่2 ขนาด คอื 2.5 กโิลกรมั และ 4 กโิลกรมั

ส ีสทีีน่ยิมส่วนใหญ่คอื สส้ีม, สขีาวคาดแดง 
เป็นต้น

ตัวอย่างเช่น หากเป็นการน�าไปพยุงตัว 
เวลาเล่นน�้าทะเลก็สามารถเลือกใช้ห่วงชูชีพ 
แบบ ขนาด และสใีดกไ็ด้ หรอือาจจะใช้ห่วงยาง 
แผ่นโฟมลอยตัวทั่วๆ ไป ซ่ึงมีขนาดและสีสัน 

 

ที่หลากหลาย แม้กระท่ังยางรถยนต์เก ่าๆ  
ก็สามารถน�าไปใช้ได้ แต่ถ้าหากท่านน�าไปใช ้
บนเรือ เช่นเรือเดินสมุทรระหว่างประเทศ 
ก็จะต้องใช้ห่วงชูชีพที่ผลิตได้ตามมาตรฐาน 
ความปลอดภัยในชีวิตทางทะเล หรือ SOLAS  
โดยจะต้องมคีณุสมบตัดิงันี้

สีส้มเท่าน้ัน และยังต้องจัดเตรียมให้มีไว ้
บนเรือ ทั้งแบบน�้าหนัก 2.5 กิโลกรัม และ  
4 กิโลกรัมด้วย เนื่องจากห่วงชูชีพน�้าหนัก  
4 กิโลกรัม จะถูกออกแบบมาให้ใช้ร ่วมกับ 
อุ ปกรณ ์ ระบุ ต� า แหน ่ งคนตกน�้ า  (Man  
Overboard) โดยห่วงชชูพีน�า้หนกั 4 กโิลกรัมนัน้ 
มีน�้าหนักมากพอที่จะสามารถลากอุปกรณ์ 
ระบตุ�าแหน่งคนตกน�า้นีล้งไปกบัห่วงชชูพีได้

รปูทรงของห่วงชชูพีนัน้ยังมรี ูทรงอ่ืนๆ อกี
คอื รปูทรงเกือกม้า (Horseshoe) ซึง่ออกแบบมา
เพื่อช่วยให้การช่วยชีวิตท�าได้ง่านขึ้น ห่วงชูชีพ 
รูปเกือกม้าส่วนใหญ่จะผลิตจากโพลีเอสเตอร์  
และมปีลอกหุม้ภายนอกท�าจาก PVC ซ่ึงสามารถ
ถอดซกัได้ และยงัมกีระเป๋าใส่ห่วงชชีูพชนดิขาย
แยกต่างหากด้วย ในปัจจุบันห่วงชูชีพชนิดน้ี 
ยงัไม่มมีาตรฐานระหว่างประเทศใดๆ รบัรองไว้

นอกจากนี้ทางผู ้ผลิตบางรายยังมีการ
ออกแบบอุปกรณ์ใหม่ๆ ข้ึนมาอยู่เสมอ เพื่อให้ 
การช่วยเหลอืผูป้ระสบภยัมปีระสทิธภิาพมากขึน้ 
เช่น ชดุอปุกรณ์ช่วยเหลอืคนตกน�า้ทีป่ระกอบด้วย 
ชดุเข็มขดัรดัตัวผูป้ระสบภยั สายช่วยชวีติลอยน�า้ 
และบรรจภุณัฑ์ทีอ่อกแบบมาให้เกบ็ และตดิตัง้ไว้
บรเิวณราวเรอือย่างถาวร และง่ายต่อการใช้งาน

ห ่วงชูชีพเป ็นสินค ้า ท่ี มี อุปกรณ์เสริม 
จ�านวนมาก ซึ่งจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการ

ห่วงชูชีพ อุปกรณ์ช่วยเหลือ
ผู้ประสบภยัที่ควรรู้จกั
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ช่วยเหลือผู ้ประสบภัย เช่น ไฟติดห่วงชูชีพ  
โดยจะส่งสัญญาณแสงอัตโนมัติเม่ือลงสู ่น�้า  
และเชือกลอยน�้าเพื่อผูกระหว ่างห ่วงชู ชีพ 
กับตัวเรือ รวมถึงขายึดห่วงชูชีพเพื่อการติดตั้ง 
บนตวัเรอื

ส�าหรับการเก็บรกัษาน้ัน โดยปกตห่ิวงชชีูพ
ได้ถูกออกแบบมาให้ใช้ได้กับทุกสภาพอากาศ  
และแสงแดด อย่างไรกต็ามเพือ่ยดือายกุารใช้งาน 
ควรหลีกเลี่ยงอุณหภูมิสูงๆ การเก็บในท่ีชื้น  
การสัมผัสของมีคม และควรหมั่นตรวจสอบ
อปุกรณ์หลงัการใช้งานทุกครัง้

ห่วงชูชพี และอปุกรณ์เสริมนัน้ เป็นอกีหนึง่
ตัวเลือกที่มีประสิทธิภาพ ในการช่วยเหลือ 
คนตกน�า้ ส�าหรบัท่านทีใ่ช้เวลากบักจิกรรมทางน�า้
อยู่เป็นประจ�า ก็ควรที่จะพึงระลึกไว้เสมอว่า  
ในเรอืงของความปลอดภยักนัไว้ก่อนย่อมดกีว่าแก้
แน่นอน
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วันท่ีชาวยุโรปได้ท�าความรู้จักกับชาวไวกิ้ง 
ผู้มาจากทะเลเหนือเป็นครั้งแรกน้ัน ไม่ค่อยจะ
สวยงามนัก เพราะเมื่อพวกเขาล่องเรือออกล่า 
ดินแดนใหม่ในขณะนั้น ชาวไวกิ้งยังไม่มีศาสนา 
พวกเขานับถือพระเจ้าของพวกเขาซึ่งมีด้วยกัน
หลายองค์ และเมื่อขึ้นบุกเกาะลินดิสฟาร์น  
ซึ่งตั้งอยู่ทางตอนเหนือของอาณาจักรอังกฤษ  
ก็ เข ้ าท�าลายโบสถ ์และฆ ่าพระจนเกล้ียง  
แต่พวกเรา ณ ปัจจบุนัคงจะต้องเข้าใจว่า เผ่าพนัธุ์
มนษุย์ของเราได้เริม่ต้นจากความป่าเถือ่นกนัมา
ก่อนจะกลายเป็นมนษุย์ศวิิไลซ์ผูม้วัีฒนธรรม

ชาวไวกิง้เป็นชือ่ทีช่าวยโุรปเรยีกผูซ้ึง่ล่องเรือ
มาจากทะเลเหนือซึ่งในขณะนั้นไม่ได้ยอมรับว่า
เป็นพวกเดยีวกนั โดยดนิแดนไวก้ิงในปัจจบัุนน้ีคือ
ที่ตั้งของประเทศนอร์เวย์ สวีเดน เดนมาร์ก  
หรือแถบที่พวกเราเรียกกันว่าสแกนดิเนเวียน 
ในปัจจบุนันัน่เอง

ชาวไวกิ้งจ�าเป็นต้องออกล่าดินแดนใหม ่
เพื่อหาทรัพยากรในการเลี้ยงดูผู้คน นอกจากนี ้
ก็อาจเป็นเพราะความท้าทายของทะเลลึก 
อันห่างไกล และความสามารถของการเดินเรือ 
ความดดุนัเดด็ขาดในการรบ จนได้ชือ่ว่าโหดเหีย้ม

อย่างทีเ่ราได้เหน็ในภาพยนตร์เก่ียวกบัชาวไวกิง้
ทัง้หลาย แต่นัน่กเ็ป็นหน้าหนึง่ในประวตัศิาสตร์
ของการเดินเรือที่ส�าคัญ เมื่อการเดินทาง 
สู ่อาณาจักรใหม่อันห่างไกลด้วยรูปร่างของ 
เรือไวกิ้งที่ไม ่เหมือนใคร และผจญคลื่นลม 
จนสูญเสียผู ้คนไปมากมายในบางช่วงเวลา  
แต่ขณะเดยีวกนัก็ไปได้ไกล เป็นชาวยุโรปชาตแิรก
ที่ออกสู ่ทะเลลึกในมหาสมุทรแอตแลนติก  
จนยึดครองเมืองต่างๆของอังกฤษ ไอร์แลนด์ 
และสก๊อตแลนด์ได้ ซึ่งในที่สุดกษัตริย์ไวกิ้ง 
นาม แฮร์รัลด์ บลูทุท ก็ได้เข้ารีต เข้าปกครอง
องักฤษและไอร์แลนด์ 

การค้นหาแผ่นดนิอนัห่างไกลของชาวไวกิง้
นัน้ฉลาดล�า้ เพราะพวกเขาจะปล่อยนกดเุหว่าไป
ในทิศทางที่หวังว่าจะมีแผ่นดินใหม่ ซึ่งหาก 
นกดุเหว่าบินกลับมาก็หมายถึงว่าไม่พบแผ่นดิน 
ขณะเดียวกันถ้าบินแล้วหายไปไม่กลับมาก็ต้อง
หมายถึงได้พบกับดินแดนใหม่ส�าหรับตั้งรกราก
เผ่าพนัธ์ุดเุหว่าจากทะเลเหนอื เม่ือรออยูเ่ป็นวนั
สองวนัไวก้ิงกจ็ะร้องเฮแล้วกางใบ หรอืเร่งฝีพาย
สู ่ขอบฟ้าเบื้องหน้าด้วยความหวังในดวงตา  
ก ่อนที่การนองเลือดจะเกิดข้ึนบนแผ่นดิน  
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จงึย่อมกลวักันเป็นธรรมดา แต่ชาวไวกิง้ก็ไม่ได้จะ
ออกล่า รบลาฆ่าฟันเพยีงอย่างเดียว พวกเขาล่องเรือ
ออกเดินทางเพื่อค้าขายด้วยเช่นกัน นักเดินเรือ
ชาวไวกิง้เริม่เป็นทีรู่จ้กัในเรือ่งการรบและค้าขาย
ทางทะเลในช่วงศตวรรษที ่8 -10 โดยมกีารตดิต่อ
ค้าขายกบัจกัรวรรดิไ์บแซนไทน์ เปอร์เซยี และอนิเดยี 

นอกจากจะเข้ายึดอังกฤษ ไอร์แลนด์  
สก๊อตแลนด์ได้ในขณะนัน้แล้ว ยงับกุโจมตสีเปน  
โมร๊อคโค อิตาล ีและเดนิเรอืไปจนถึงอเมริกาเหนอื
ด้วย นับได้ว่าเป็นสุดยอดนักเดินเรือในยุคน้ัน  
แต่กอ็ย่างท่ีบอก ไม่ใช่จะรอดกลบับ้านหรือค้นพบ
ทุกหนทกุแห่งกนัในทกุครัง้ เพราะกม็กีารไปแล้ว
หายไม่กลบัมาเหมอืนกนั ด้วยการเดนิเรือในพายุ
กบัขนาดเรอืทีไ่ม่ได้ใหญ่โต กนิน�า้ลกึเพยีงเท่าน้ัน 
ซึ่งทั้ งหมดคือฝ ีมือล ้วนๆตั้งแต ่การต ่อเรือ  
และความช�านาญในการเดินเรือ ไปจนถึงหัวใจ 
ท่ีกล้าหาญ กับความกระหายใคร่ออกผจญภัย 
ในคล่ืนลกูโตเพ่ือการค้นพบดนิแดนอันห่างไกล 

เป็นอีกต�านานที่คนเรือน่าจะแอบฝันย้อน
อดีตกันไปไกลบ้าง เพราะในวันนี้ ไม่มีดินแดน
ใหม่ๆเหลอืให้พวกเราได้ออกผจญภยัเช่นน้ันกนั
อีกต่อไปแล้ว 
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และนี่ คื อ เรื่ อ งราว อันธรรมดาเหลือ เกิน 
ในยคุบกุเบกิโดยชาวไวก้ิงกบัเรือ

เรือรบของชาวไวก้ิง ส�าหรับเรือของชาว
เหนือหรือชาวไวก้ิงนั้น จริงๆ แล้วมีหลายแบบ  
แต ่ที่ พวก เรารู ้ จั กกันคื อ เ รือรูปทรงยาว 
และแคบ กนิน�า้ลกึในระดับตืน้เพือ่การเข้าจอด
หรือเลียบเลาะในน�้าต้ืนนั้นเป็นไปได้ง่ายดาย  
แล้วยงัเงียบเชยีบ ควบคุมได้โดยฝีพาย ท่ีใช้ในการ
ควบคุมทิศทางเดนิเรอืหลกัๆ แม้จะใช้ใบเรอืด้วย
ก็ตาม ใครที่ดูหนังเกี่ยวกับไวกิ้งจึงจะเห็นว่า  
การจู่โจมโดยเรือการบุกขึ้นบกของพวกเขานั้น
เป็นไปอย่างน่ากลวั รวดเร็ว และไม่เสยีเวลาท่ีจะ
ถ่ายผู้คนลงเรือเล็กเพื่อเข้าสู่น�้าต้ืน ชาวไวกิ้ง
สามารถเร่งฝีพายถงึบรเิวณน�า้ตืน้อย่างแขง็กร้าว 
โดยนกัรบคนอืน่ๆจะช่วยกนัยกโล่ห์ขึน้ปกป้องลกู
ธนจูากศตัรทูีพุ่ง่มาจากบนบก และหากมคีนโดน
ยิงเสียชีวติก็ถอืว่าได้กลบัไปสูด่นิแดนแห่งเทพเจ้า 
ของพวกเขาแล้ว

ความดุดันในการรบนั้นคือเหตุส�าคัญ 
แห่งชยัชนะทีข่่มขวญัศัตรไูด้ดี เมือ่มนษุย์ศวิิไลซ์
ไม่เคยได้พบกับการรบที่ป่าเถื่อนแบบนี้มาก่อน  
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