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สวัสดีครับ ผู้อ่านที่รักทุกท่าน
	 ผ่านไปส�าหรับไตรมาสแรกของปี	 2567	 หลายหน่วยงานปรับจีดีพีของไทยในปีนี้ลงมาต�่ากว่า	 3%	 สะท้อนปัญหาของเศรษฐกิจไทย 
ที่โตต�่ากว่าศักยภาพที่ควรเป็น	 โดยการเติบโตของเศรษฐกิจท่ีอยู่ในระดับต�่าต่อเนื่องนั้นก็สะท้อนว่าเศรษฐกิจไทยมีปัญหาเชิงโครงสร้าง 
ท�าให้ศกัยภาพเศรษฐกิจโตต�า่	สัญญาณความยากล�าบากส่อเค้าให้เหน็	เศรษฐกิจไทยปี	67	ยงัไม่สดใสแน่นอน
 	 ฉบบันียั้งคงน�าเนือ้หาทีน่่าสนใจของคนเรอืมาน�าเสนอครบอรรถรสเช่นเคย	 โดยเฉพาะเม่ือเกดิมรสมุ	 คนเรอืหรอืคนทีอ่ยู่กับทะเล 
ควรมีทักษะการดูคลื่นลมอย่างไรก่อนน�าเรือออกทะเล	 และการเดินเรือในร่องน�้าอย่างไรให้ถูกต้องและปลอดภัย	 หวังว่าคงถูกใจผู้อ่านทุกท่าน	 
ขอบคณุทกุท่านท่ีตดิตามกันเสมอมา	พบกันฉบับหน้า สวัสดีครับ

บรรณาธิการบริหาร





วนัที	่ 20	มนีาคม	พ.ศ.	 2567	พล.ร.อ.อะดงุ	 พันธุเ์อ่ียม	 ผู้บญัชาการทหารเรอื	 
เป ็นประธานกิติมศัก ด์ิ ในพิธี เป ิดการประชุมคณะท�างานผู ้ เชี่ ยวชาญ 
ด้านความมั่นคงทางทะเล	 ในกรอบการประชุมรัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหม 
ของอาเซยีน	 และ	 รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงกลาโหม	 ประเทศคูเ่จรจา	 คร้ังที	่ 20	 
(20th	ASEAN	Defence	Ministers’	Meeting	หรือ	ADMM	–	Plus	Expert	Working	
Group	on	Maritime	Security	Meeting)	 	ณ	โรงแรมพูลแมน	จ	ีสลีม	กรงุเทพฯ	 
โดยมีผู ้ เข ้าร ่วมการประชุม	 56	 นาย	 จากประเทศสมาชิก	 18	 ประเทศ	 
และประเทศสงัเกตการณ์	1	ประเทศ	ประกอบด้วย	ประเทศในอาเซยีน	10	ประเทศ	
ประเทศคูเ่จรจา	8	ประเทศ	(สหรัฐอเมริกา,	ออสเตรเลีย,	รัสเซีย,	สาธารณรฐัเกาหล,ี	
สาธารณรัฐประชาชนจีน,	 ญี่ปุ่น,	 นิวซีแลนด์,	 อินเดีย)	 และประเทศสังเกตการณ์	 
1	ประเทศ	(ตมิอร์-เลสเตย์)		

การประชุม ดังกล ่ าวมีวัต ถุประสงค ์ เ พ่ือ เส ริมสร ้ างความร ่ วมมือ 
และการเสริมสร้างขีดความสามารถในภูมิภาคในการรับมือกับความท้าทาย 
ด้านความมั่นคงทางทะเล	 โดยยึดหลักความเป็นแกนกลางของอาเซียน 
เป็นหัวใจส�าคัญ	 ส�าหรับหัวข้อการประชุมที่ส�าคัญประกอบด้วย	 การน�าเสนอ 
สภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเลในภูมิภาค	 การแลกเปลี่ยนมุมมอง 
ของผู ้แทนจากแต่ละประเทศสมาชิกด้านเศรษฐกิจสีน�้าเงิน	 และการส่งต่อ 
หน้าทีป่ระธานร่วมคณะท�างานด้านความมัน่คงทางทะเลจาก	 ไทย	 -	 สหรฐัฯ	 ไปสู่	 
ฟิลปิปินส์	-	ญีปุ่น่

News
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เจ้าท่า ร่วมมือ ญี่ปุ่น ผลักดันเทคโนโลยีเรือสีเขียว 
(Green Eco-Friendly Ship Technology Seminar)  
ในระดับอาเซียน

วนัที	่ 13	มนีาคม	พ.ศ.	2567	นายภรูพิฒัน์	ธรีะกลุพศิทุธิ	์ รองอธบิดกีรมเจ้าท่า	 
ด้านปลอดภัย	 เป็นหัวหน้าคณะผู้แทนฝ่ายไทย	 ในการประชุมระหว่างกรมเจ้าท่า	 
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องของไทย	 และกระทรวงที่ดิน	 โครงสร้างพื้นฐานการขนส่ง	 
และท่องเท่ียวแห่งญีปุ่น่	(Ministry	of	Land,	Infrastructure,	Transport	and	Tourism	
:	 MLIT)	 ณ	 ห้องประชุมวิสูตรสาครดิษฐ์	 ชั้น	 4	 อาคาร	 162	 ปี	 กรมเจ้าท่า	 
และเป็นประธานในพธิเีปิดการสัมมนาเทคโนโลยเีรอืสเีขยีวทีเ่ป็นมติรต่อสิง่แวดล้อม	
(Green	Eco-Friendly	Ship	Technology	Seminar)	ณ	 โรงแรม	Crowne	Plaza	
Lumpini	park	กรุงเทพฯ	

การประชุมและสัมมนาดังกล่าว	 เป็นการด�าเนินการตามแผนยุทธศาสตร ์
เรือสีเขียวอาเซียน	 ค.ศ.	 2019	 (พ.ศ.	 2562)	 (ASEAN	Green	 Ship	 Strategy)	 
ภายใต้กรอบความร่วมมอืหุน้ส่วนด้านการขนส่งอาเซียน	 -	ญีปุ่น่	 (ASEAN	 -	 Japan	
Transport	 Partnership)	 เพื่อสร้างเสริมการใช้เรือสีเขียวในภูมิภาคอาเซียน 
ผ่านการแลกเปลีย่นแนวปฏบิตัทิีเ่ป็นเลศิของประเทศสมาชกิอาเซียน	 โดยเป็นการ 
รวมตวัของผูเ้ชีย่วชาญ	 ผูน้�าอตุสาหกรรม	 และผูจั้ดท�านโยบายจากประเทศสมาชกิ
อาเซยีน	เพือ่ส�ารวจความก้าวหน้าทางเทคโนโลยด้ีานการเดนิเรอืสเีขยีว	ส่งเสรมิการลด
การปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์ในภาคการขนส่งทางน�้า	 และส่งเสริมความร่วมมือ 
ระหว่างรฐับาลและอตุสาหกรรมในภมูภิาคอาเซยีน	

การประชมุและสมัมนาประกอบไปด้วย	 เทคโนโลย	ี เช้ือเพลงิ	 LNG,	hydrogen	
และ	 Bio	 Diesel	 เรือที่ขับเคลื่อนโดยพลังงานไฟฟ้า	 เพลาใบจักรและใบจักร	 
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม	 สีลดการเสียดทานและสีกันเพรียง	 เรือท่ีขับเคลื่อน 
ด้วยเชื้อเพลิง	 LNG	 หรือ	 แบตเตอรี่	 รวมไปถึงเป็นพื้นที่ในการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 
ด้านเทคโนโลยีเรือสีเขียวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมระหว่างฝ่ายไทยและญี่ปุ่น	 
โดยมีผู้เข้าร่วมการประชุมและสัมมนาจากหน่วยงานภายในกรมเจ้าท่า	 หน่วยงาน 
ทีเ่กีย่วข้องของไทย	 และหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องของฝ่ายญีปุ่น่	 ทัง้หน่วยงานราชการ 
และภาคเอกชน	

ทั้งนี้	 การประชุมและสัมมนาฯ	 ดังกล่าว	 เป็นการสร้างเสริมความตระหนักรู้ 
และศักยภาพด้านเทคโนโลยีเรือสีเขียวที่ เป ็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมของไทย	 
และเป็นโอกาสในการสร้างความร่วมมอืในเรือ่งดงักล่าวกบัญีปุ่น่ต่อไปในอนาคต

เปิดการประชุมคณะทำางาน 
ผู้เชี่ยวชาญด้านความมั่นคงทางทะเล 

เรือบรรทุกสินค้าชนถล่มในสหรัฐฯ
เมื่อวันท่ี	 26	 มีนาคม	พ.ศ.	 2567	 เกิดอุบัติเหตุเรือบรรทุกสินค้าชนเข้ากับสะพานข้ามแม่น�้า	 Francis	 Scott	 Key	 ในเมืองบัลติมอร์	 รัฐแมริแลนด์	 สหรัฐอเมริกา	 

จนสะพานพงัถล่มร่วงลงมาพร้อมกับรถยนต์และผู้คนทีอ่ยูบ่นสะพาน
รายงานระบุว่า	 มผีูท้ีต่กลงไปในแม่น�า้	 8	คนด้วยกนั	 โดยม	ี 2	คนทีไ่ด้รบัความช่วยเหลอืแล้ว	 แต่อกี	 6	คนซึง่เป็นกลุม่คนงานทีก่�าลงัซ่อมผวิถนนบนสะพานยงัคงสญูหาย	 

ขณะทีเ่จ้าหน้าทีเ่ผยว่าโอกาสทีจ่ะรอดชีวติน้ันมน้ีอยมาก	เพราะพวกเขาหายไปค่อนข้างนานท่ามกลางอณุหภมูนิ�า้ทีเ่ยน็จดั
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YANMAR 
ตวัเลือกที่ดีที่สุด
สำาหรับเรือของ 
STATUM

STATUM ต้องทำางานอย่างต่อเนื่องกว่า 5,000 ช่ัวโมง

ต่อปี เรือของ STATUM เป็นเรือที่ใช้ผลกัดนัเรือลำาเลียงสองลำา

สำาหรับการขนส่งวัตถุดิบประมาณ 4,000 ถึง 6,000 ตัน  

เ พ่ือการผลิตอาหารวัว  เ รือผลักดันและ เ รือลำา เลียง 

มีความยาวรวมกันเท่ากับ 176 เมตร ปัจจุบันเคร่ืองยนต์ 

ถูกใช้งานไปแล้วเกือบ 2,000 ช่ัวโมง และ GJALT VAN DER 

MEER ผู้ซ่ึงเป็นทั้งเจ้าของและนายท้ายเรือชาว FRISIAN  

ก็พึงพอใจเป็นอย่างยิ่งกบัเคร่ืองยนต์ที่เขาใช้อยู่
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“ผมชอบเครื่องยนต์ที่ผมใช้อยู ่ มันเป็นเครื่องยนต์ท่ีดีมาก  
ทุกอย่างท�างานได้อย่างสมบูรณ์แบบ ซึ่งส�าคัญที่สุดส�าหรับงาน 
ของพวกเราทีต้่องท�างานกนัทัง้วนัทัง้คนื เพราะลกูค้าของเราต้องการ
ได้รับสินค้าตรงเวลา นั่นหมายความว่า เครื่องยนต์ที่เราใช้งาน 
จะต้องเป็นเครื่องยนต์ที่ทนทานและวางใจได้”	 แม้ว่าก่อนหน้านี้	 
Van	der	Meer	 ได้เคยใช้เครือ่งยนต์ยีห้่ออืน่รุน่อืน่ก็ตาม	แต่มาคราวนี	้ 
เขาและหุน้ส่วนทางธรุกิจของเขาตัดสินใจเลือกทีจ่ะใช้เคร่ืองยนต์	Yanmar

“เมื่อเทียบกันแล้ว Yanmar ไม่ค่อยเป็นที่รู ้จักกันมากนัก 
ส�าหรับการใช้งานในแม่น�้า แต่ในทางกลับกัน Yanmar มีชื่อเสียง 
ที่ดีเยี่ยมมานานหลายปีส�าหรับการใช้งานในทะเลและสันทนาการ 
Yanmar ผลิตเครื่องยนต์ความเร็วปานกลางเพื่อการใช้งานในทะเล 
โดยให้ก�าลังสูงสุด 4,500 แรงม้า และเครื่องยนต์ที่เราใช้งาน 
ก็ถูกผลิตขึ้นตามมาตรฐานคุณภาพเดียวกัน Yanmar ออกแบบ
เครื่องยนต์เหล่านี้อย่างเฉพาะเจาะจง และก็ไม่ใช่เครื่องยนต ์
ของรถบรรทุกหรอืรถแทรกเตอร์ทีถ่กูปรบัแต่งแล้วน�ามาใช้งานทางน�า้ 
เราจึงไม่มีข ้อสงสัยใดๆในด้านความวางใจได้ของเคร่ืองยนต์  
เป็นท่ีรู้กันเป็นอย่างดีว่าบริษัทญี่ปุ่นผลิตเฉพาะสินค้าที่มีคุณภาพสูง  
ในงานแสดงเรอืงานหนึง่ เราได้พบกับ Hero Bouwman จาก Yanmar 

และได้พดูคยุกนัเป็นเวลานาน จากนัน้ Bouwman กไ็ด้เสนอราคา
เครือ่งยนต์มาให้เรา ซึง่นัน่ก็น�าเราไปสู่ก้าวต่อไป”   

การบริการ
แน่นอนว่าคณุภาพของการให้บรกิารกเ็ป็นปัจจยัส�าคญัอย่างหนึง่ใน

การเลอืกใช้เครือ่งยนต์	“เมือ่เราพดูถงึงานบรกิาร เราบอกได้อย่างเดียว
ว่าพวกเขาท�างานกันหนกัมาก”	 Van	der	Meer	กล่าว	“ฝ่ายบรกิาร
ท�างานกัน 24 ชัว่โมง/วนั 7 วัน/สปัดาห์ และพวกเขาท�าให้เรามัน่ใจ
ได้ว่า หากมีชิ้นส่วนใดช�ารุดเสียหาย อะไหล่จะต้องมีพร้อมในเมือง 
Almere มกีารรบัประกันเครือ่งยนต์ 1 ปี จะดมีากถ้ารบัประกันนาน
กว่าน้ี แต่โดยทัว่ไปแล้ว เครือ่งยนต์เหล่านีจ้ะไม่ช�ารดุในระยะรบัประกนั 
เครือ่งยนต์จะถกูใช้งานมากกว่า 50,000 ช่ัวโมง ภายในเวลา 10 ปี และ
อีก 25,000 ถึง 30,000 ชั่วโมงต่อจากนั้น ปกติแล้ว หลังจากที่
เครือ่งยนต์ถกูใช้งานมาแล้วประมาณ 15 ปี กจ็ะถงึเวลาทีต้่องเปลีย่น
เครือ่งยนต์ใหม่”	ส�าหรับ	Van	der	Meer	แล้ว	ก�าลงัของเคร่ืองยนต์ใหม่
นีม้มีากกว่าเพยีงพอ	“ในความเป็นจรงิ เครือ่งยนต์ใหม่ของเราดกีว่าเลก็
น้อยเมือ่เปรยีบเทยีบกับเครือ่งยนต์สญัชาตอิเมรกินั 12 สบู (V12) ที่
เราเคยใช้ ข้อได้เปรยีบหลักกค็อืเครือ่งยนต์ Yanmar ยงัคงใช้ระบบหวั
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ฉดีน�า้มนัเชือ้เพลงิแบบเชิงกล เป็นเคร่ืองยนต์ทีเ่รยีบง่าย และ
คณุสามารถเปลีย่นชิน้ส่วนอะไหล่ต่างๆ ได้ด้วยตวัคณุเองหาก
ต้องการ อีกทัง้จ�านวนลกูสบูกล็ดลงเหลอืเพยีงครึง่เดยีว”

 
การสิน้เปลอืงน�า้มนัเชือ้เพลงิ

เครื่องยนต์ท่ีได้รับการรับรองตามมาตรฐาน	CCR-2	 จะมี
มาตรวดัน�า้มนัเชือ้เพลงิตดิตัง้อยูบ่นท่อน�า้มนัเชือ้เพลงิทัง้ท่อเข้า
และท่อออก	ซึง่ท�าให้รบัรู้ได้ถงึอัตราการส้ินเปลอืงน�า้มนัเชือ้เพลงิ
จากสะพานเดินเรือ	“พวกเราท�างานกันอย่างระมัดระวังและ
ประหยัดทีส่ดุเท่าทีจ่ะท�าได้ เราปรับความเรว็ตามอตัราการส้ิน
เปลืองน�้ามันเชื้อเพลิงและเวลาถึงจุดหมายปลายทาง 
เครือ่งยนต์ใหม่ดเูหมือนจะประหยัดน�า้มันกว่าเครือ่งยนต์เดมิ แต่
นัน่กข็ึน้อยูก่บัปัจจยัหลายอย่าง บางครัง้คณุมุง่หน้าต้านลมหรอื
ทวนน�า้ อัตราการสิน้เปลืองเชือ้เพลงกจ็ะสงู แต่ในทางกลบักัน 
ถ้าคณุมุ่งหน้าตามลมหรอืตามน�า้ ทัง้กระแสลมและกระแสน�า้ก็
จะช่วยคุณ”	 ตอนท่ีพวกเขาก�าลังพิจารณาเปล่ียนเคร่ืองยนต	์ 
มกีารคดิถงึการตดิตัง้ระบบไฮบรดิ	หรอืระบบทีใ่ช้ทัง้เชือ้เพลงิและ
ไฟฟ้าร่วมกัน	“มนัเป็นตวัเลอืกทีแ่พงมาก ค่าใช้จ่ายในการตดิตัง้
ระบบดังกล่าวแตกต่างจากการใช้เครื่องยนต์มากเกินไป”  
says	Van	der	Meer	กล่าว	ภายในห้องเคร่ือง	น�า้มนัเชือ้เพลิง 
จะไหลผ่านตัวกรองแบบแรงเหวี่ยง	 (centrifugal	 filter)	 
ของ	 Alfa	 Laval	 “แม้แต่สิ่งปนเปื ้อนที่มีขนาดเล็กที่สุด 
ก็จะถูกก�าจัดออกไปจากน�้ามันเชื้อเพลิงโดยตัวกรอง 
แบบแรงเหวีย่งนี ้ เราเพยีงต้องเปลีย่นไส้กรองน�า้มนัเชือ้เพลงิ
ทุกๆ 2 ปีเท่านั้น และเราก็ไม่เคยประสบปัญหาเรื่องหัวฉีด 
อุดตนัเลย”  

 
การเปลีย่นเครือ่งยนต์ใหม่

การเปลี่ยนเคร่ืองยนต์ใหม่ใช้เวลาทั้งส้ิน	 5	 สัปดาห	์ 
เครื่องยนต้เดิมยังคงใช้งานได้อยู่และได้ถูกขายต่อไปให้ผู้ซื้อ 
ในแอฟรกิา	 Van	 der	Meer	 อธบิาย	“การตดิตัง้เป็นไปอย่าง 
ราบรืน่ บรเิวณเหนอืเครือ่งยนต์มเีพลาๆหนึง่ซึง่เป็นบรเิวณที่
เราใช้ยกเครื่องยนต์เดิมออกและหย่อนเครื่องยนต์ใหม่ลงไป  
ข้อต่อเพลาถูกเปลี่ยนพร้อมกัน ทั้งหมดนี้ถูกจัดหามาจาก 
บรษิทัในเครอืของ Yanmar นัน่คอื Kanzaki โดยมอีตัราทด 
6.57 ท�าให้เพลาใบจักรหมุนที่ 280 รอบ/นาที ซึ่งเป็นรอบ 
ที่เหมาะสมส�าหรับเรือผลักดัน”	 ใบจักรก็ถูกเปลี่ยนใหม  ่
เพือ่เพิม่ประสิทธิภาพในการขบัเคลือ่น

เครื่องยนต์	 6AYM-WET	 เป็นแบบหัวฉีดตรง	 อย่างไรก็ดี	
เครื่องยนต์รุ ่นนี้ยังมีแบบที่เป็นรางร่วม	 (common	 rail)	 
พร้อมระบบควบคุมการฉีดน�้ามันเชื้อเพลิงแบบอิเล็กทรอนิกส์	
(6AYEM-GT	&	ET)	ให้เลอืกอกีด้วย
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มนุษย์เราใช้เรือเป็นพาหนะกันมานาน	 
กฏระเบียบเกี่ยวกับการเดินเรือจึงมีความส�าคัญ 
ต่อการเดินทางด้วยเรอืคูก่นัมาเพือ่ความปลอดภยั
ของเรอื	 ของคนเรือ	 และสนิค้าให้ไปถงึจดุหมาย
ปลายทางตามเวลาที่ก�าหนด	 ค�าว ่าร ่องน�้า	 
จะหมายถงึ	ร่องน�า้ทางเรอืเดนิ	

การเดินเรือในร่องน�้า	 คือ	 การบังคับเรือ 
ให้แล่นอยู่ในบริเวณน�้าที่ลึกที่สุดทางทางน�้านั้น	
เพื่อให ้เรือปลอดภัยจากการเดินเรือเข ้าไป 
ติดตื้นติดสันดอน	 ซึ่งโดยปกติบริเวณปากแม่น�้า 
มกัจะมสีนัดอนเลนโคลนต่างๆ	ทบัถมกนัอยูม่าก	
ท�าให้บรเิวณรอบๆ	ร่องน�า้นัน้ตืน้เขนิ	เรอืขนาดใหญ่
จะเข้าจะออกกต้็องเดนิเรอืไปในร่องน�า้ทีม่ส่ีวนลกึ
เหมาะสมกบัอตัราการกินน�า้ลกึของเรอื	

เมือ่ต้องการทีจ่ะให้เรอืขนาดทีต้่องการเข้าไป
เทียบท่าได้	 จึงจะต้องท�า	 “ร่องน�้า”	 เอาไว้ให้ 
เรือเดิน	 เพื่อให้เป็นส่วนที่ลึกที่เหมาะสมส�าหรับ 
การกินน�้าลึกของเรือผ่านเข้าออกได้	 เมืองท่า 
ทุกเมืองจะต้องมีร ่องน�้าทางเรือเดินส�าหรับ 
ให้เรอืต่างๆ	แล่นเข้าไปได้	และทีส่�าคญัจะต้องท�า
เคร่ืองหมายช่วยการเดินเรือในร่องน�้า	 เช่น	 
จะต้องท�าทุน่	 หลกัน�า	 ทีเ่ป็นมาตรฐาน	 เพือ่ช่วย
ให้การเดินเรือสามารถบังคับเรือให้อยู่ในร่องน�้า
อย่างตรงต�าแหน่งตลอดเวลาไม่เซซ้ายเซขวา 
เข้าหาทีต่ึน้

ส่วน	 การน�าร่อง	 คือ	 การน�าเรือใหญ่ที่มี 
อัตราการกินน�้ าลึกมากซึ่ งท�าให ้ เ รือบังคับ 
การเดินเรือยาก	 การเข้าหรือออกจากท่าเรือ 
ตามร ่องน�้ า ในระยะซึ่ งอาจมี พ้ืนที่ ซึ่ งยาก 
แก่การเดนิเรอื	จงึต้องใช้การน�าเรอืเข้าออกร่องน�า้
ด ้ วยคนน� า เรือที่ มีความช� านาญของพื้ นที ่
เป็นผูน้�าร่อง	หรอืเจ้าพนกังานน�าร่อง	หรอืเรยีกสัน้ๆ	

 

ว่า	 น�าร่อง	 และถ้าเป็นการน�าร่องด้วยเรือเล็ก	 
กเ็รยีกเรอืเลก็ทีใ่ช้ในการน�าร่องว่า	เรือน�าร่อง

การเดินเรือเรือซึ่งขณะเดินไปตามแนว 
ร่องน�้าหรือร่องน�้าทางเรือเดิน	 ต้องเดินให้ใกล ้
ขอบนอกร ่องน�้ าหรือร ่องน�้ าทางเรือ เดิน 
ซึง่อยูท่างกราบขวาเท่าทีจ่ะปลอดภยัและสามารถ
ปฏบัิตไิด้	ส�าหรับเรอืทีม่คีวามยาวไม่ถงึ	20	เมตร	
หรือเรือใบ	 รวมทั้งเรือประมง	 ต้องไม่เดินเรือ
กีดขวางทางเดินของเรือซึ่งสามารถเดินได  ้
โดยปลอดภัยเฉพาะในร ่องน�้าหรือร ่องน�้า 
ทางเรือเดนิเท่านัน้

หากว ่าเราต ้องน�าเรือแล ่นตัดร ่องน�้า	 
ซึ่งโดยปกติจะห้ามเรือไม่ให้แล่นตัดข้ามร่องน�้า 
ทางเรือเดนิ	ถ้าการแล่นตดัข้ามร่องน�า้ของเราน้ัน
จะไปกีดขวางทางเรอืเดินของเรืออืน่ๆ	ซึง่สามารถ
เดินได ้ โดยปลอดภัยเฉพาะภายในร ่องน�้ า 
ทางเรือเดินเท ่านั้น	 และเรือท่ีถูกกีดขวาง 
ทางเรือเดิน	 เม่ือสงสัยเจตนาของเรือท่ีจะแล่น 
ตดัข้ามร่องน�า้	 อาจแสดงสญัญาณเสยีงสอบถาม
ความตัง้ใจตามทีก่�าหนดไว้

ในร่องน�า้เรอืบางล�าเดินเรอืได้ช้า	 ถ้าเรือเรา
มีความเร็วมากกว่า	 การแซงขึ้นหน้าเรือล�าอื่น 
ให้กระท�าได้ต่อเมื่อเรือล�าท่ีถูกแซงแสดงการ
ยินยอมให้แซงผ่านขึ้นหน้าได้โดยปลอดภัยแล้ว
เท่านัน้	 เรอืล�าทีจ่ะแซงขึน้หน้าต้องแสดงเจตนา
ความตั้งใจ	 ด้วยสัญญาณเสียงตามที่ก�าหนดไว	้
และต้องด�าเนินการให้แซงผ่านขึ้นหน้าได  ้
โดยปลอดภยั	 แต่ถ้าเม่ือสงสยัอาจแสดงสญัญาณ
เสยีงตามทีก่�าหนดไว้ถามไปได้

ในล�าน�้าที่เป็นแม่น�้าส่วนใหญ่จะมีลักษณะ
ของร่องน�้าโค้งไปโค้งมา	 เรือขณะท่ีก�าลังเดิน 
เข้าใกล้ทางโค้ง	 หรือบริเวณร่องน�้าทางเรือเดิน	 

การเดินเรือในร่องน�า



MAGAZINE I PAGE012

      

MAGAZINE I PAGE

13

ซ่ึงเดินเข้าไปในเขตแบ่งแนวหรือเดินตัดข้าม 
เส้นแบ่งแนว	 เว้นแต่ในกรณฉีกุเฉนิเพือ่หลกีเลีย่ง
อันตรายเฉพาะหน้าหรือเรือประมงขณะท�าการ
ประมงภายในเขตแบ่งแนว	

เรือขณะเดินอยู่ในบริเวณใกล้จุดต้นทาง 
หรือปลายทางของแผนแนวจราจรต ้องใช  ้
ความระมดัระวงัเป็นพิเศษ	และเรอืต้องหลกีเลีย่ง
การจอดทอดสมอในบรเิวณแผนแบ่งแนวจราจร
หรอืใกล้กบัจุดต้นทางปลายทางเท่าทีจ่ะท�าได้

ส�าหรบัเรอืทีไ่ม่ได้เดินในแผนแบ่งแนวจราจร
ต้องหลีกเลี่ยงการเข้าใกล้ขอบเขตแผนแบ่งแนว
จราจรให้มากที่สุดเท่าที่จะท�าได้	 และเรือขณะ
ท�าการประมงต้องไม่กดีขวางทางเดนิของเรืออืน่ 
ทีเ่ดินอยูใ่นช่องทางจราจร

นอกจากนัน้เรือทีม่คีวามยาวไม่ถงึ	20	เมตร	
หรือเรือใบต้องไม่กีดขวางทางเดินอันปลอดภัย
ของเรอืกลทีเ่ดนิอยูใ่นช่องทางจราจร

เรื อที่ ไม ่ สามารถบั ง คับการ เดิน เ รือ 
ได้คล่องตัว	 เม่ือปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัย 
ในการเดนิเรอืในแผนแบ่งแนวจราจร	 ได้รบัการ
ยกเว้นไม่ต ้องปฏิบัติตามข้อน้ีเท่าท่ีจ�าเป็น 
ต่อการปฏิบัติงาน	 และเรือท่ีไม่สามารถบังคับ 
การเดินเรือได ้คล ่องตัวเม่ือปฏิบัติงานวาง	 
ให้บริการ	 หรือเก็บสายใต้น�้า	 ภายในแผนแบ่ง 
แนวจราจร	 ได้รบัการยกเว้น	 ไม่ต้องปฏบิตัติาม 
ข้อนีเ้ท่าทีจ่�าเป็นต่อการปฏบิตังิาน

ในร่องน�้าทางเรือเดินน้ันจะมีความกว้าง 
ไม่มากนกั	 จงึต้องมกีารก�าหนดกฏระเบยีบเอาไว้
ปฏิบัติเพื่อให้เกิดความปลอดภัยในการเดินเรือ	
ชาวเรือทุกคนเขาจะถ ้อยทีถ ้อยอาศัยกัน 
ในการเดินเรือในร ่องน�้ าหรือการเดินเรือ 
ในแผนแบ่งแนวจราจร

 

ซึ่งไม่อาจมองเห็นเรือล�าอื่น	 เพราะมีสิ่งกีดขวาง 
บังสายตาอยู่ระหว่างเรือต้องใช้ความฉับพลัน 
และระมัดระวังการเดินเรือเป็นพิเศษ	 และต้อง
แสดงสัญญาณเสียงตามควรแก ่กรณีดั งที่ 
ก�าหนดไว้	 เพื่อให้เรือที่มองไม่เห็นนั้นทราบว่า 
มีเรือของเราก�าลังเดินอยู่ในทางโค้ง	 ในบริเวณ 
ร ่องน�้าทางเรือเดินนั้นเป ็นพื้นที่ที่อันตราย 
ต่อการเดินเรือ	 ถ้าสถานการณ์อ�านวยเรือต่างๆ	
ต ้องหลีกเลี่ยงการจอดทอดสมอในร ่องน�้า 
เพือ่ไม่ให้เกิดความเสีย่งต่อการเดนิเรือ

เรือต่างๆ	 ที่เดินในแผนแบ่งแนวจราจรนั้น 
จะต้องเดินในช่องทางจราจรไปตามทิศทาง 
ของเส้นทางจราจร	ทีก่�าหนดให้ใช้ในช่องทางนัน้	
โดยเดินเรือให้ห่างจากเส้นหรอืเขตแบ่งแนวจราจร
เท่าที่ก�าหนดได้	 นอกจากนั้น	 ตามปกติการเข้า 
หรือออกช่องทางจราจร	 ให้กระท�าที่จุดต้นทาง
หรอืปลายทางของช่องทางจราจรนัน้	 แต่เมือ่จะ
เข้าหรือออกทางด้านข้างของช่องทางจราจร	 
ก็จะต้องให้ทิศทางของเรือนั้นท�ามุมกับทิศทาง
ของเส้นทางจราจรที่ก�าหนดให้ใช้เป็นมุมเล็ก 
เท่าทีจ่ะท�าได้

เรือต้องหลีกเลี่ยงการเดินตัดข้ามช่องทาง
จราจร	แต่ถ้าจ�าเป็น	กใ็ห้เดนิตดัข้ามในทางทีใ่กล้
จะเป็นมุมฉากกับทิศทางของเส้นทางจราจร 
ที่ก�าหนดให้ใช้เท่าที่จะท�าได้	 และตามปกต ิ
เขตจราจรชายฝั ่งทะเลต ้องไม ่ใช ้ เป ็นเขต 
จราจรผ่าน	 หากสามารถใช้ช่องทางจราจรที่อยู่ 
ใกล้กันนั้นได้อย่างปลอดภัยแล้ว	 แต่ส�าหรับเรือ 
ทีม่คีวามยาวไม่ถงึ	20	เมตร		และเรือใบอาจเดนิ
ในเขตจราจรชายฝ่ังทะเลได้ทกุกรณี

โดยปกติ	 นอกจากเรือที่ก�าลังเดินตัดข้าม
หรือขณะทีเ่ข้าหรอืออกช่องทางจราจร	ห้ามเรอือืน่	
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เมื่ อ เกิดมรสุม 	 คนเรือหรือคนที่ อยู ่ 
กับทะเลตลอดจะดูคลื่นลมว่าเป็นลักษณะไหน	
เรามาท�าความเข้าใจกับมรสุมท่ีเกิดขึ้นในทะเล 
กนัสกัหน่อย	มรสมุจะเกดิข้ึนเมือ่มคีวามแตกต่าง
ของอุณหภูมิระหว ่างทวีปและมหาสมุทร	 
โดยความแตกต ่ า งของความกดอากาศ 
ท�าให้เกดิแรงผลกัให้อากาศเคลือ่นท่ีจากบรเิวณ
ความกดอากาศสงูไปยงับริเวณความกดอากาศต�า่	
จึ งท� า ให ้ เ กิ ดลม 	 ลมจะพั ดจากบริ เ วณ 
ความกดอากาศสูง	(อุณหภูมติ�า่)	ไปยงับรเิวณทีมี่
ความกดอากาศต�า่	 (อุณหภูมสิงู)	 ซ่ึงอัตราเรว็ลม
จะขึ้นอยู่กับความแตกต่างของความกดอากาศ 
ซึ่ งขึ้ นอยู ่ กับความแตกต ่ างของอุณหภูมิ 
อีกทอดหนึ่ง	 ยิ่งอุณหภูมิมีความแตกต่างกัน 
มากเพยีงใดลมจะแรงมากขึน้

ลมมรสุมของเอเชียอาคเนย์นั้นจะรุนแรง
แตกต่างจากท่ีอืน่	 ระลอกอากาศหนาวท�าให้เกดิ
พายฟุ้าคะนอง	และมฝีนตกหนกั	 คลืน่สงูรุนแรง
เพราะอาจเกิดการก่อตัวของพายุหมุนเขตร้อน 
ในทะเลจีนใต้และอ่าวไทย	 การสังเกตุคลื่นลม
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ไปตามลม	ความเรว็ลมเฉล่ีย	30	นอต
ก�าลงัลม	9	 โบฟอร์ต	คลืน่ลกูโตๆ	สงูได้ถงึ	 

9	เมตร	พดัไปตามลมเต็มทะเลชดัเจน	ทศันวิสยั
เริม่ไม่ดแีล้ว	เรอืใหญ่กน่็ากลวัอยู่

ตัง้แต่	 8	 -	 12	 โบฟอร์ตนี	้ ทศันวิสยัเริม่แย่	
คลื่นสูงเกิน	 10	 เมตรไปเยอะ	 และก�าลังลม	 
11	 -	 12	 นอตน่ีเรียกว่าทะเลบ้า	 ก�าลังลมเร็ว 
เกนิ		41	-	64	นอต	ขึน้ไป	

ที่ เรียกว ่าเป ็นระดับใกล ้เคียงกับพาย ุ
คอืตัง้แต่	7	โบฟอร์ตขึน้ไป	ส่วนทะเลบ้า	11	-	12	
โบฟอร์ต	น่ีเข้าสูพ่ายรุุนแรงและเฮอร์รเิคนกนัแล้ว	
เรอืขนาดใหญ่ก็ไม่รอดเหมอืนกนั	

เอามาฝากให้สังเกตุดูคลื่นลมกันให้เป็น	 
จะได้รอดตัวในทะเล	 ตัดสินใจได้ว่าจะออกเรือ 
ดีไหม	 บางทีก็เชื่อคนเรือมากไม่ได้	 การท�ามา
หากินบางทีพวกเขาก็อยากออกเรือ	 การอยู ่
กับทะเลต ้อง รู ้ จั กคลื่ นลมให ้ดี แล ้ วแล ้ ว	 
ยังควรศึกษาเพิ่มเติมเก่ียวกับปรากฏการณ์ 
ทางทะเลอื่นๆ	 อีกด้วย	 เพื่อความปลอดภัย 
ของตัวเราเอง

เบื้องต้นเราสังเกตุกันด้วยตานี่แหละ	 ในวันที่ 
อาจไปติดเกาะ	 ไม่มีสัญญาณโทรศัพท์ให้ติดต่อ
ใครๆ	 ได้	 แล้วต้องลงเรอืกลบัฝ่ัง	 แต่ท�าไมทะเล 
ดป่ัูนป่วนแปลกๆ	คลืน่แตกเป็นฟองขาวเตม็ทะเล	
เรอืของเราจะรอดไหม	อันดับแรกควรถามคนเรอื
ก่อนเลยว่าไหวไหม	 สมมุติว่าคนเรอืเองกไ็ม่ได้มี
เครือ่งมอืส่ือสารใดๆ	 เพราะขบัเรอืหางยาวแล้ว 
ยงัเป็นมือใหม่หัดขบัเสยีอกี	ใบนายท้ายคงไม่มอีกี
นั่นแหละ	 แบบนี้ถ้าคิดจะเสี่ยงก็ดูทะเลสักนิด	 
ว่าลมน่าจะเรว็ประมาณไหน	

ภาวะทะเลเรียบสนิท	 ดูแล้วปลอดภัย
แน่นอน	ก�าลงัลม	 0	 โบฟอร์ต	ความเรว็ลมน้อย
กว่า	1	นอต

ก�าลังลม	 1	 โบฟอร์ต	 ความเร็วลมเฉลี่ย
ประมาณ	2	นอต	คล่ืนพริว้ๆ	สงูไม่ถงึ	0-0-1	เมตร	
คือแทบจะไม่มีคลื่น	 อันนี้ถือว่าทะเลสงบด ี
น่าออกเรอื

ก�าลงัลม	 2	 โบฟอร์ต	ทะเลกถ็อืว่าเรยีบอยู	่
เพราะความเร็วลมเฉลี่ย	 5	 น้อท	 พอเห็นคลื่น		 
0.1	-	0.5	เมตร	กไ็ม่ต้องกลวั	สบายๆ	
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ก�าลังลม	 3	 โบฟอร์ต	 คนที่ไม่คุ้นกับทะเล 
อาจไม่มัน่ใจ	 กค็ลืน่มีแตกบ้าง	 ลมเฉลีย่	 9	นอต	
คลืน่ประมาณไม่ถงึ	1	เมตร	เหมอืนกบั	2	โบฟอร์ต	

ก�าลังลม	 4	 โบฟอร์ต	 คนขับเรือก็คงต้อง 
รีบพากลับกันหละ	 คือยังพอไหวแต่คล่ืนเร่ิมสูง
และแตกเป็นฟอง	 0.5	 -	 1.25	 เมตร	 ยงัไหวอยู่	 
กบัก�าลงัลม	13	นอต	โดยเฉลีย่

ก�าลังลม	 5	 โบฟอร์ต	 แม้จะเรียกว ่า
คลื่นปานกลางแต่ก็ลูกโตน่าดู	 กับขนาดที่สูง 
ได้ถงึ	 2.5	 เมตร	 เรอืเลก็ไม่น่าเส่ียง	 คลืน่จะเป็น 
ลกูยาวๆ	 แตกเป็นฟองขาวมากขึน้	 ความเรว็ลม
เฉลีย่	18	นอต	เรอืใบกค็งสนุกกนัแต่เรือหางยาว
ล�าเล็กๆ	 ต้องระวังมาก	 ส�าหรับระยะทางไกล 
หรอืต้องผ่านจดุทีค่ลืน่แรง	

ก�าลงัลม	 6	 โบฟอร์ต	 อนัน้ีน่ากลวัแน่นอน	
คลืน่ลกูโตได้ถงึ	 	 2.5-4	 เมตร	 แตกเป็นฟองขาว 
ท่ัวทะเล	ความเรว็ลมเฉลีย่	24	นอต	อย่าเส่ียงเลย
ดกีว่ากบัเรอืเลก็	หรือแม้แต่เรอืใหญ่กย็งัต้องกังวล	

ก�าลงัลม	7	โบฟอร์ต	คลืน่จัดมาก	แต่ละลกู
สูง	 4	 -	 6	 เมตร	 ยอดคลื่นเริ่มปลิวพัดเป็นสาย 
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