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สวัสดีครับ ผู้อ่าน  ที่รักทุกท่าน
	 ปีนี้อุณหภูมิสูงกว่าปีผ่านๆ	 มามาก	 การดูแลสุขภาพในฤดูร้อนนี้เป็นสิ่งส�าคัญมากครับ	 สารพัดโรคที่ควรระวังในฤดูร้อน	 เช่น	 โรคลมแดด	 
โรคอุจจาระร่วง	 โรคอาหารเป็นพิษ	 โรคไข้เลือดออก	 และโรคติดต่อทางระบบหายใจ	 ที่มากับอากาศร้อนอีกด้วย	 รักษาสุขภาพในช่วงหน้าร้อน 
กนันะครบั
 	 ฉบับนี้ได้รับการสรรหาเร่ืองที่เห็นว่าดีมีสาระ	 ควรค่าแก่การอ่านมาน�าเสนอเช่นเคย	 อาทิ	 เรื่องเรือช่วยชีวิตแบบเรือกู้ภัย	 
ซึง่เป็นพาหนะท่ีมคีวามส�าคญัมากส�าหรบัผูป้ระสบภยัในทะเล	 และการแล่นเรอืเรว็ให้ปลอดภยัส�าหรบัผูท่ี้รกัการแล่นเรอืทัง้หลาย	 ความระมดัระวัง 
ในทกุเรือ่ง	จะช่วยให้ชวีติเราปลอดภยัขึน้เสมอ	พบกันใหม่ฉบับหน้า สวัสดีครับ

บรรณาธิการบริหาร
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ประชุมคณะกรรมการอำานวยความสะดวก 
ในการเดินเรือระหว่างประเทศ (FAL) ครั้งที่ 48 

การประชมุคณะกรรมการอ�านวยความสะดวกในการเดนิเรอืระหว่างประเทศ	
(Facilitation	Committee:	FAL)	ครัง้ที	่48	จดัขึน้ระหว่างวนัที	่8	-	12	เมษายน	2567	
ณ	 ส�านกังานใหญ่	 IMO	กรงุลอนดอน	 สหราชอาณาจกัร	 ผูแ้ทนไทยประกอบด้วย	 
ผูแ้ทนกรมเจ้าท่า	กรมศุลกาการ	กรมอุทยานแห่งชาตสิตัว์ป่าและพนัธุพ์ชื	และการท่าเรอื
แห่งประเทศไทย	ร่วมกบัผูแ้ทนประเทศสมาชกิ	IMO	และหน่วยงานระหว่างประเทศอ่ืนๆ
ที่เก่ียวข้อง	 เพ่ือหารือในประเด็นต่างๆที่เก่ียวข้องกับการอ�านวยความสะดวก 
ในอุตสาหกรรมการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ	 ซึ่งรวมถึงการเข้า	 จอดเทียบ	 
และการออก	(Arrival,	Stay,	Departure)	ของเรอื	คนประจ�าเรอื	ผูโ้ดยสาร	และสนิค้า
จากท่าเรอื	 รวมถึงประเดน็ด้านธรุกรรมทางอเิลก็ทรอนกิส์	 (Electronic	 Business)	 
และแนวคดิของการใช้งานระบบ	Single	Window	 โดยมเีป้าหมายเพือ่ท�าให้ลดภาระ
การปฏบิตัติามกฎระเบยีบของผูป้ระกอบการเดนิเรอื	 และให้เกดิความสมดลุระหว่าง 
การบงัคบัใช้กฎระเบยีบกบัการอ�านวยความสะดวกในการค้าทางทะเลระหว่างประเทศ

วนัที	่22	เมษายน	2567	กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝ่ัง	(ทช.)	จดัการประชมุ
ระดบัภมูภิาคทศวรรษแห่งสหประชาชาตว่ิาด้วยมหาสมทุร	 คร้ังที	่ 2	 และการประชมุ
วชิาการนานาชาตด้ิานวทิยาศาสตร์ทางทะเล	คร้ังที	่11	ภายใต้ช่ืองาน	2nd	UN	Ocean	
Decade	Regional	Conference	&	11th	WESTPAC	International	Marine	Science	
Conference	 ในหวัข้อ	 “การเร่งจดัการกับความท้าทายโดยใช้	 แนวทางวทิยาศาสตร์
มหาสมุทร	 เพื่อการพัฒนาที่ยั่งยืน”	 ขึ้นระหว่างวันที่	 22	 -	 25	 เมษายน	 2567	 
โดยได้รบัเกยีรตจิาก	พล.ต.อ.พชัรวาท	วงษ์สวุรรณ	รองนายกรฐัมนตร	ีและรฐัมนตรี
ว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 (รมว.ทส.)	 เป็นประธานเปิด 
การประชมุฯ	ในการนีม้นีายจตพุร	บรุุษพัฒน์	ปลัดกระทรวง	ทส.	ดร.ป่ินสกัก์	สรุสัวดี	
อธบิดกีรมทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง	พร้อมด้วยคณะผูบ้รหิารในสงักัดกระทรวง	ทส.	
และดร.มชิิดะ	ยทุากะ	ประธานคณะกรรมาธกิารระหว่างรฐับาลว่าด้วยสมทุรศาสตร์	
(IOC)	ตลอดจนผูแ้ทนจากหน่วยงานภาครฐั	ภาคเอกชน	ภาคประชาสงัคม	ภาคการศกึษา	
และเยาวชนทัง้ในประเทศและต่างประเทศ	 รวมถงึสือ่มวลชน	 เข้าร่วมการประชมุ	 
ณ	โรงแรม	เดอะ	เบอร์เคลีย์	ประตูน�า้	กรุงเทพฯ

วนัที	่ 19	 เมษายน	2567	พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั	 เสดจ็พระราชด�าเนนิ 
พร้อมด้วยสมเดจ็พระนางเจ้า	ฯ	พระบรมราชนิ	ีไปยงัโรงแรมรเีจนท์ชะอ�า	จงัหวดัเพชรบรุ	ี
ในการจัดการแข่งขนัเรือใบข้ามอ่าว	ในมหกรรมเรอืใบเฉลมิพระเกยีรต	ิพระบาทสมเดจ็
พระเจ้าอยูห่วั	 เนือ่งในโอกาสพระราชพธิมีหามงคลเฉลมิพระชนมพรรษา	 6	 รอบ	 
28	 กรกฎาคม	 2567	 ในโอกาสนี้	 สมเด็จพระนางเจ้าฯ	 พระบรมราชินี	 ทรงร่วม 
การแข่งขันกีฬาเรือใบข้ามอ่าวเส้นทาง	 หาดชะอ�า	 อ�าเภอชะอ�า	 จังหวัดเพชรบุร	ี 
ไปยงัอ่าวเตยงาม	อ�าเภอสัตหีบ	จงัหวดัชลบรุ	ีระยะทาง	45	ไมล์ทะเล		

ทัง้นี	้ กองทพัเรอื	 ร่วมกบั	สมาคมกฬีาแข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย	 ในพระบรม
ราชูปถัมภ์	 จัดการแข่งขันเรือใบข้ามอ่าว	 ในมหกรรมเรือใบเฉลิมพระเกียรต	ิ 

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และสมเด็จพระนางเจ้าฯ 
พระบรมราชินี เสด็จพระราชดำาเนินร่วมการแข่งขัน 
เรือใบข้ามอ่าว ในมหกรรมเรือใบเฉลิมพระเกียรติ

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยูห่วั	 เน่ืองในโอกาสพระราชพิธมีหามงคลเฉลมิพระชนมพรรษา	 6	 รอบ	28	กรกฎาคม	2567	สนองพระราชปณธิาน	พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั	 
ทรงสบืสาน	และต่อยอด	พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธเิบศร	มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช	บรมนาถบพติร	ทรงส่งเสรมิการเล่นกีฬาเรอืใบ	และเทดิพระเกยีรต	ิย้อนร�าลกึถงึ	
วนันีเ้มือ่	58	ปีทีแ่ล้ว	วนัท่ี	19	เมษายน	2509	พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร	มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช	บรมนาถบพติร	ทรงแล่นใบประเภทโอเค	นามว่าเรอื	“เวคา”	
จากพระราชวงัไกลกงัวล	อ�าเภอหวัหนิ	จงัหวดัประจวบคีรีขันธ์	ออกเดนิทางข้ามอ่าวไทยมายงัอ่าวนาวิกโยธนิ	รวมระยะทาง	60	ไมล์ทะเล		โดยมเีรอืตามเสดจ็เพยีง	3	ล�าเท่านัน้	
คือ	 เรอืของหม่อมเจ้าภีศเดช	 รัชนี	 เรือของพระองค์เจ้าพีระพงศ์ภาณเุดช	และเรอืของพลเรอืโท	สนอง	นสิาลกัษณ์	ทรงออกจากวังไกลกงัวลเวลา	04.28	น.	ถงึอ่าวนาวกิโยธนิ 
เวลา	21.28	น.	 เป็นเวลาถึง	 17	 ช่ัวโมง	ทรงน�าธงราชนาวกิโยธนิมาปักไว้เหนอืยอดก้อนหนิทีช่ายหาดเตยงาม	 อนัเป็นการแสดงออกถงึพระวริยิะอตุสาหะ	ทีป่วงชนชาวไทย 
ทกุหมูเ่หล่าสมควรน้อมน�าพระราชกรณียกิจด้านความเพียรความอดทนไปปฏบิตัใินชวีติประจ�าวันเป็นอย่างยิง่

กรมทะเล จัดประชุมระดับภูมิภาคทศวรรษ 
แห่งสหประชาชาติว่าด้วยมหาสมุทร ครั้งที่ 2  
และการประชุมวิชาการนานาชาต ิ
ด้านวิทยาศาสตร์ทางทะเล ครั้งที่ 11 
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MSC provides a traceable CALIBRATION, RENTAL and SALE of GAS 
DETECTOR RIKEN, BW/HONEYWELL, Drager, MSA with system 
calibration, data and service reports, and a certificate; conformed to 
NFPA standard, international accepted industrial standard, manufac-
turer and industrial recommended practices.

We also provide training for end users and help develop our clients 
Safe Operating Procedures in case of alarms.

MSC  ให�บริการการสอบเทียบ ให�เช�า และจำหน�าย เครื่องวัดแก�สหลากหลายยี่ห�อ 

อาทิเช�น RIKEN, BW/HONEYWELL, Drager, MSA ที่ตรวจสอบย�อนกลับได�ด�วย

ข�อมูลการสอบเทียบระบบเต็มรูปแบบ  ใบสรุปรายงาน และใบรับรองการสอบเทียบ

สอดคล�องกับมาตรฐาน NFPA, มาตรฐานอุตสาหกรรมที่ได�รับการยอมรับระหว�าง

ประเทศผู�ผลิต และแนวทางปฏิบัติท่ีอุตสาหกรรมแนะนำ นอกจากน้ียังจัดให�มีการฝ�กอบรม

สำหรับผู�ใช�งาน  และช�วยในการดำเนินงานอย�างปลอดภัยในกรณีที่มีสัญญาณเตือน

ภัย

บริษัท มารีน เซอร�วิเทค จำกัด |  Marine Servitec Co., Ltd. (MSC) 
       1111 Mu 6, Thedsaban Bangpoo 10, Taiban Road, Muang Samutprakarn 10280 Thailand

      02-703-3477           info@msc.co.th

บริการสอบเทียบ ให�เช�า และจำหน�าย เครื่องวัดแก�ส

www.msc.co.th Line ID: 
@marineservitec
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เม่ือเลือกซ้ือเคร่ืองยนต์ ลูกค้าทุกรายต้องพิจารณา 

ปัจจัยหลายๆ อย่าง รวมถึง ช่ือเสียงของเคร่ืองยนต์  

เค รือข่ายการใ ห้บ ริการ และแน่นอน ข้อเสนอพิเศษ 

ของเคร่ืองยนต์นั้นๆ สำาหรับกรณีของ TECNIMAR S.A.S. 

ปัจจัยทั้งหลายเหล่านี้ ได้ ส่งผลในด้านบวก ในการเลือก

เคร่ืองยนต์ YANMAR 6HYM-WET ไม่ใช่เพ่ือการใช้งาน 

ประเภทเดียว แต่เพ่ือการใช้งานที่หลากหลายที่ตอบสนอง 

ความต้องการของผู้ใช้
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Tecnimar	 เป ็นบริษัทที่ประกอบธุรกิจทางน�้าที่ก ่อตั้งขึ้น 
ในปี	 ค.ศ.	 1973	 และ	 Tecnimar	 ก็ให้บริการน�าร่องและบริการอื่นๆ	 
ที่เกี่ยวข้อง	 เพ่ือช่วยอ�านวยความสะดวกและความปลอดภัยให้กับ 
เรอืท้ังหลายทีเ่ข้ามาถึงท่าเรอื	 บรกิารจอดเรอื	 บรกิารปล่อยเรอืออกจาก
ท่าเรอืในประเทศโคลอมเบยี	เมอืง	Cartagena,	Coveñas	และ	Tumaco

ในปี	ค.ศ.	2013	Tecnimar	ได้ตดิตัง้เคร่ืองยนต์	YANMAR	ชดุแรก	
รุน่	6HYM	650	แรงม้าเมตรกิ	ในเรือน�าร่องล�าใหม่ทีช่ื่อว่า	“MALMO” 
ชุดส่งก�าลังรวมถึงเกียร์	 ZF325-1	 อัตราทด	 1.05	พร้อมชุดเจ็ตพ่นน�้า 
ของ	 Hamilton	 เรือน�าร่อง	 MALMO	 ถูกออกแบบเป็นพิเศษโดย	 
Boska	Marine	และต่อข้ึนที	่Lobell’s	Custom	Boats	ใน	Louisiana	
ในทุกๆ	วัน	เรอื	MALMO	จะมหีน้าทีน่�าส่งเจ้าหน้าทีน่�าร่อง	บคุลากรของ
เอเย่นต์เรอื	และเจ้าหน้าทีข่องหน่วยงานราชการ	ไม่เคยขาดแม้แต่วนัเดยีว	
ตั้งแต่เริ่มต้นใช้งานในเดือนกรกฎาคม	 ค.ศ.	 2013	 ปัจจุบันนี้	 บริษัทฯ 
อยู่ในระหว่างขั้นตอนของการต่อเรือน�าร่องล�าที่สอง	 โดยใช้ชื่อว่า	 
VIKINGA	และติดตัง้เคร่ืองยนต์	YANMAR	รุน่	6HY	อกีเช่นเคย

เคร่ืองยนต์	 YANMAR	 รุน่	 6HY	มคีวามจกุระบอกสบู	 13.7	 ลติร	 
มีระดับแรงม้าให้เลือกอย่างหลากหลาย	 เช่น	 500	 แรงม้าเมตริก	 
ที	่1,950	รอบ/นาท	ี600	แรงม้าเมตรกิ	ที	่2,100	รอบ/นาท	ี650	แรงม้า
เมตริก	ที	่2,150	รอบ/นาท	ีและ	700	แรงม้าเมตรกิ	ที	่2,200	รอบ/นาท	ี
เป็นเครือ่งยนต์ทีไ่ด้รบัรองการปลดปล่อยมลพิษระดบั	Tier	II	โดยองค์กร
ทางทะเลระหว่างประเทศ	 (International	Maritime	Organisation,	
IMO)	ส�าหรบัการใช้งานในบรเิวณทีไ่ม่ได้ถกูควบคมุโดย	Environmental	
Protection	 Agency	 (EPA)	 และเป็นเครื่องยนต์ที่ควบคุมด้วยระบบ 
เชงิกลเตม็รปูแบบ	ออกแบบเพือ่การใช้งานในทะเลโดยเฉพาะ	อกีทัง้ยงัมี
ช่วงระยะเวลาการบ�ารงุรกัษาท่ียาวนาน	และไม่จ�าเป็นต้องใช้เครือ่งมอื
พิเศษในการซ่อมบ�ารุงมากนัก	 เคร่ืองยนต์รุ่นนี้ผลิตในประเทศญี่ปุ่น	 
ทีโ่รงงาน	Tsukaguchi	เช่นเดยีวกบัเคร่ืองยนต์เรอืของ	YANMAR	รุน่อืน่ๆ	
โดยใช้ระบบการผลติแบบเซลล์	(Cell	Production	System)	ซึง่เป็นระบบ
ทีใ่ช้ประกอบเครือ่งยนต์ให้เสรจ็สมบรูณ์ได้ด้วยคนเพยีงคนเดยีว	เพือ่ให้ได้
คณุภาพสงูสดุ	ประสทิธภิาพสงูสถด	และความทนทานสงูสดุอีกด้วย
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เมื่อถูกถามว ่าท�าไมถึงเลือกเครื่องยนต์	 YANMAR,	 
Roberto	 Cavelier	 ผู้จัดการทั่วไปของTecnimar	 กล่าวว่า	 
“YANMAR มีชื่ อ เสี ยงที่ ดี มากในระดับโลกในด ้ าน 
ความวางใจได้ ดงันัน้ จงึเป็นเรือ่งทีส่มเหตสุมผลทีเ่ราจะติดตัง้
เครือ่งยนต์ รุน่ 6HYM เมือ่เราพบว่าการออกแบบเครือ่งยนต์ 
ทีก่ระทดัรดั ท�าให้เครือ่งยนต์ถกูตดิต้ังได้อย่างเหมาะเจาะลงตวั 
พอดีกับขนาดของห้องเครื่องซึ่งเป็นไปตามที่เราต้องการ” 
Cavelier	 ยงัคงกล่าวต่อไปอกีว่าบรษิทัฯของเรามปีระสบการณ์ 
ที่ดีเยี่ยมกับเครื่องยนต์ที่เราติดตั้งในเรือ	MALMO	 และปัจจัย 
อีกอย่างหนึ่งท่ี	 Cavelier	 ให้ความส�าคัญตอนที่พิจารณาเลือก
เครื่องยนต์ก็คือระดับของการให้บริการ	 “เมื่อใดก็ตาม 
ที่ เราต ้องการความช ่วยเหลือในด ้านการซ ่อมบ�า รุง  
ไม ่ว ่าจะเป ็นการบ�ารุงรักษาเครื่องยนต ์ก ่อนที่จะเกิด 
ความเสยีหาย หรอืการซ่อมบ�ารุงหลังจากเกดิความเสยีหายแล้ว 
TODOMAR เป็นผู้ให้ความช่วยเหลอืท่ีเราไว้วางใจได้ในท้องถิน่ 
และเรายังได้รับการบริการสุดพิเศษจากตัวแทนจ�าหน่าย
เครือ่งยนต์ YANMAR ใกล้บ้านเราอกีด้วย”

Todomar	 C.H.L.	 Marine	 H.S.H.	 ตัวแทนจ�าหน่าย
เครื่องยนต์	 YANMAR	 ใน	 Cartagena	 เป ็นผู ้ผลิตเรือ 
ส�าหรับการกีฬา	 และเรือส�าหรับการใช้งานในเชิงพาณิชย์	 
อกีทัง้ยงัเป็นผู้จัดหาวสัดอุปุกรณ์ต่างๆทีใ่ช้กบัเรอื	มารน่ีา	อูต่่อเรอื	 
และเจ้าของเรือ	 เพื่อตอบสนองความต้องการในทุกรูปแบบ	 
การมีค�าส่ังซื้อเครื่องยนต์ซ�้าอาจเป็นการยืนยันที่ยังไม่เพียงพอ	
Cavelier	จึงสรปุว่า	“เราพอใจมากกบัสมรรถนะของเคร่ืองยนต์
ที่เราได้ตัดสินใจซื้อ และเราก็รู ้สึกตื่นเต้นมากที่จะติดตั้ง
เครื่องยนต์คู ่ ใหม ่ในเรือล�าที่สองของเรา แล ้วถ ้าหาก 
มีคนสอบถามเราเก่ียวกับเครื่องยนต์เรือ เราก็จะแนะน�า 
ให้พวกเขาใช้เคร่ืองยนต์ YANMAR อย่างแน่นอน ด้วยเหตผุล
ด้านความน่าเชื่อถือและความมุ่งมั่นในการให้บริการของ
ตัวแทนจ�าหน่ายในท้องถิ่น และเราวางแผนที่จะท�าธุรกิจ 
กบั YANMAR และ TODOMAR ต่อไปในอกีหลายปีข้างหน้า”
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ฉบับนี้จะน�าเสนอ	 เรือช่วยชีวิต 
แบบเรือกู้ภัย	 (RESCUE	 BOA)	 เป็นเรือกู้ภัย 
ในกรณีทีเ่รอืใหญ่ถกูไฟไหม้	หรอืต้องสละเรอืใหญ่	
เรือ	 RESCUE	 BOAT	 จะท�าหน้าที่ช ่วยคน	 
หรอืลากจงูแพชูชพีให้ออกห่างจากเรอืใหญ่โดยเรว็	
หรือแม ้แต ่ขณะปฏิบัติ งานเกิดมีคนตกน�้ า	 
กส็ามารถใช้เรอื	RESCUE	BOAT	ช่วยคนตกน�า้ได้

การจัดการให้มีเรือกู้ภัยไว้ส�าหรับเดินทะเลนั้น 
สรปุได้ดงันี้

เรือขนาดบรรทุกต�่ากว่า	 50	 ตันกรอสส์	 
จะต้องมเีรอืกู้ภยัไม่น้อยกว่า	1	ล�า

เ รื อขนาดบรรทุก 	 500	 ตันกรอสส ์	 
หรอืมากกว่า	ต้องมเีรือกูภ้ยักราบละ	1	ล�า

หากเรือล�าใดไม่มเีรอืกูภั้ย	 จะต้องจดัเตรยีม
เรอืช่วยชวีติ	1	ล�า	ท�าหน้าทีเ่ป็นเรอืกูภ้ยั	เรอืกู้ภยั
จะต้องสามารถลากจูงแพชูชีพ	 ขนาดบรรทุก	 
25	คน	ได้	6	แพได้ด้วยความเรว็ไม่น้อยกว่า	2	นอต	

ส�าหรับเรือช่วยชีวิตที่จะท�าหน้าที่ เป ็น 
เรือกู้ภัย	 จะใช้มอเตอร์ที่มีขนาดแรงม้าสูงกว่า	 
หรือรอบมอเตอร์เร็วกว่า	 เพื่อใช้ในการยกเรือ 
ได้เรว็กว่าเรือช่วยชวีติธรรมดา	โดยตดิตัง้กราบขวา	
หรือกราบซ้ายของเรือก็ได้	 สังเกตจากขนาด
มอเตอร์บางรุ่นจะมีชุดปรับแต่งความเร็วรอบ 
ของมอเตอร์	เรยีกว่า	SPEED	CHANGE	LEVER	

ส ่ วนประ เภทที่ มี เ รื อ ช ่ ว ยชี วิ ต แบบ	 
FREE	FALL	LIFBOAT	จะมเีรอื	RESCUE	BOAT	
โดยเฉพาะ	 เรอืกูภั้ยจะมขีนาดบรรทกุไม่น้อยกว่า	
5	คน	มอียูด้่วยกนั	3	แบบ	ทีใ่ช้กนัมาก	โดยอปุกรณ์
ภายในเรือประกอบด้วย	 อุปกรณ์ใช้ลากจูง	
เคร่ืองยนต์ที่ใช้งานได้คล่องตัว	 ไฟสัญญาณ	
นอกจากตวัเรือ	RESCUE	BOAT	แล้ว	อปุกรณ์ที่

 

ยกเรอืขึน้	 และปล่อยเรอืลงน�า้มคีวามส�าคญัมาก
คอื	DAVIT	และ	WINCH	ท�าหน้าทีเ่ป็นเครนยกเรอื	
และหย่อนเรือ	 เครนนอกจากท�าหน้าท่ียกเรือ	
RESCUE	BOAT	แล้ว	ยงัท�าหน้าทีย่ก	LIFERAFT	
DAVIT	LAUNCH	(แพชูชพี)	คอืทีตั่วแพจะมีห่วง
ตดิไว้สามารถเกีย่วกบั	HOOK	RELEAST	GEAR	
โดยแยกกนักบั	RESCUE	BOAT	

HOOK	 RELEAST	 GEAR	 จะติดอยู ่ 
ส่วนปลายของ	 DAVIT	 มีชุดอุปกรณ์ปล่อยเรือ 
ใช้ส�าหรับปล่อยเรือ	 เม่ือยก	 RESCUE	 BOAT	 
ออกจากเรือใหญ ่ ไม ่ต ้องรอให ้ เรือถึ งน�้ า	 
เราสามารถดึงคันบังคับ	 RELEAST	 GEAR	 
เรอืกจ็ะปลด	HOOK	ลงสูน่�า้	เรยีกว่าการปล่อยเรือ
แบบ	ON-LOAD	 (ปล่อยกลางอากาศ)	 แต่ของ	
HOOK	 ที่ใช้กับ	 LIFERAFT	 จะปลดได้ก็เมื่อ 
แพชูชีพลงถึงน�้าแล้ว	 จึงจะดันคันบังคับให้ 
แพชชีูพปลดออกจาก	HOOK	ได้	ในระบบการใช้	
DAVIT	 จะมี	 MOTER	 PUMP	 HYDRAULIC	 
ในการบังคับให้	 DAVIT	 หันซ้าย-ขวา	 หรือ	 
ยกขึน้-ปล่อยเรือลงน�า้	นอกจากการใช้บงัคบัด้วย	
MOTER	PUMP	HYDRAULIC	แล้ว	ในส่วนของ	
DAVIT	 ยงัมถัีงอากาศแรงดนัสงูอดัอากาศเก็บไว้ 
ในถงั	เรยีกว่า	HYDRAULIC	CYLINDER	อปุกรณ์
ชดุนีท้�าหน้าทีเ่ป็น	 EMERGENCY	 ในขณะก�าลงั 
ใช ้งานยกเรืออยู ่ เกิดไฟฟ ้าดับไม ่สามารถ	 
MOTER	 ท�างานได้	 เราจะใช้อากาศที่อัดเก็บไว้ 
ในถงั	(ปกติแรงดนัจะต้องไม่น้อยกว่า	1502	BAR)	
เป ็น ตัวบั ง คับ 	 DAV IT 	 ท� า งานต ่อ ไปได 	้ 
สิ่งที่ส�าคัญนอกจากการดูแลเรื่องระบบน�้ามัน	 
HYDRAULIC,	VALVE	ต่างๆ	แล้วจะต้องตรวจเช็ค
ก�าลังดันในถังอากาศไม่น้อยกว่า	 1502	 BAR	 
ตลอดเวลา	 ผมได้น�ารูปการปฏิบัติงานในการ

เรือช่วยชีวิตแบบเรือกู้ภยั
RESCUE BOAT
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ปล ่อยเรือ	 ทดลองเรือ	 RESCUE	 BOAT	 
ในการตรวจเรอืมาเป็นส่วนประกอบให้ท่านเหน็
การท�างาน	 และรูปร่างและส่วนประกอบต่างๆ	 
ในการใช้งานของเรอืกูภ้ยัให้ท่านได้เหน็กนั

ข้อมูลที่น�าเสนอเป็นเพียงส่วนน้อยท่ีจะ
แนะน�าให้ผูท้ีส่นใจ	และผูท้ีท่�างานกับเรอืน�าไปใช้	
หรอืเป็นแนวทางในการดูแลรกัษาเพือ่ให้เรอืกูภั้ย
พร้อมใช้งานตลอดเวลา	 ซึ่งจะเป็นประโยชน์ 
แก่ท่านเม่ือเกิดเหตุการณ์จริงข้ึนไม่มากก็น้อย	 
ในโอกาสต่อไปจะน�าเสนอเรื่องราวเก่ียวกับ 
ความปลอดภยัในส่วนอืน่ๆ	มาน�าเสนอกันเรือช่วยชีวิตแบบเรือกู้ภยั
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การแล่นเรือเร็ว
ให้ปลอดภยั
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คร้ังเดียว	 ผมเชื่อว่าเรือล�านั้นจะรักษาเส้นทาง 
และระยะ	เดมิ	เพือ่ให้ผมแซง	ในทางตรงกนัข้าม	
หากผูข้บัขีเ่รอืล�าดังกล่าว	หนัมามองผมมากกว่า
หน่ึงคร้ัง	 ผมจะรูทั้นทว่ีาผูข้บัขีเ่รอืนัน้	 ประหม่า	
จะไม่รกัษาเส้นทางเดมิหากผมเข้าใกล้	ผมจะแซง
ในระยะห่างที่สุด	 เพ่ือให้เขาเห็นส่วนหน้า 
ของเรอืผมได้ง่าย	

5. ให้เวลากบัการเทยีบท่า
การเร่งรีบเข้าจอดจะท�าให้คุณพลาดได้	 

ให้ใช้แรงเฉ่ือยของเรือพาเรือเข้าท่า	 อย่าใช้แรง
เครือ่งหรอืแรงคน	จะดีกว่า	ความผดิพลาดมกัจะ
เกดิจาก	การเร่งรบี	ขาดความอดทน	และใช้แรง
เครือ่งมากเกินไป

6. อย่าเอาเรอืลงน�า้โดยไม่ตรวจเชค็.
เช่นเดียวกันกับนักบิน	 คุณจะต้องตรวจ

ความพร้อมใช้งานเรอื	ก่อนน�าลงน�า้ด้วยตวัคณุเอง
ทุกครั้ ง 	 ความไม ่พร ้อมใช ้งานเกิด ข้ึนได	้ 
ตรวจหามนัให้พบขณะอยูบ่นฝ่ังจะดกีว่า

การแล ่นเรือเร็วให ้ปลอดภัยมีความ 
ส�าคัญมาก	 เรือยิ่งเร็วนักแล่นเรือยิ่งต้องใช้ 
ความระมัดระวังเป็นพิเศษ	 การบังคับเรือ 
ที่ สมรรถนะสู ง 	 ผู ้ ควบคุมเรือต ้องตื่นตัว 
และใช้ความระมัดระวังตลอดเวลาท่ีควบคุม 
เรือนั้น	 มีข้อแนะน�าจากนักแล่นเรือมืออาชีพ 
ให้คนขับเรอืเรว็ไว้ปฏิบตัดิงัต่อไปนี้	

1.ไม่ดืม่ขณะขบัเรอืเรว็
ปัจจุบันเรือที่มีประสิทธิภาพสูง	 สามารถ

แล่นที่ความเร็วสูงมาก	 ผู้ขับขี่จะผิดพลาดไม่ได้	
ความผิดพลาดแม้แต่น้อยก็อาจจะหมายถึง 
การสูญเสยีอันยิง่ใหญ่ได้	และต้องมคีวามสามารถ
ที่จะน�าความช�านาญและประสบการณ์เฉพาะ 
ที่ตนมี	 มาใช้ได้ทันที	 เมื่ออยู ่บนผิวน�้าแล้ว	 
ขณะขับเรอืคณุต้องอยูใ่นสภาพร่างกายทีดี่พร้อม
ทีสุ่ด	 การด่ืมสรุาจะท�าให้ความสามารถดงักล่าว
ของคุณถดถอย	เป็นต้นเหตขุองอุบติัเหตุร้ายแรง	
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2. เตอืนตนเองให้ลดความเรว็
การที่เรือของคุณสามารถท�าความเร็ว 

ได้ถึง	 100	 ไมล์/ชม.	 ไม่ได้หมายความว่าค ุ
ณต้องขับที่ความเร็วน้ันตลอดเวลา	 ในทาง 
ตรงกนัข้าม	ความเร็วทีเ่หมาะสมคงที	่จะให้ความ
ปลอดภัยกบัตวัคุณเอง	และสมาชกิบนเรอืด้วย

3. ใช้ความเรว็ทีเ่หมาะสม 
นกัขับเรอืแรง	มกัจะเข้าใจตนเองผดิ	ไม่เคย

คิดว่าผู ้โดยสารเขาคิดอย่างไรกับการขับเรือ 
ของคณุ	การขับเรอืทีดี่	ด้วยความเรว็	ทีผู่โ้ดยสาร
นั่งได้สบาย	 ไม่หวาดกลัว	 เป็นสิ่งที่	 นักขับเรือ 
ทุกคนควรรบัรู้ไว้

4. ขณะแซงเรอืให้ใช้ความระมดัระวงั
และตระหนกัถงึความปลอดภยัตลอดเวลา 

เช่นในเส้นทางทีเ่รอืของคุณอยูใ่นต�าแหน่ง
ให้ทางและจะต้องแซงเรอือกีล�าหน่ึงทีอ่ยูข้่างหน้า	
หากผู้ขับขี่เรือล�าหน้า	 หันมามองผมเพียงแค่ 
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