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Safety
การแล่นเรือ สู้คลื่น ตามคลื่น
และแล่นเรือในร่องคลื่น

Greenline และ YANMAR จบัมือกนั
เพ่ือสร้างสรรค์สุดยอดประสบการณ์การเล่นเรือ

การหันเลี้ยวเรือ คือการนำ�เรือ
ให้เดินทางไปในทิศทางที่ต้องการ
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สวัสดีเดือนกุมภาพันธ์ครับ
	 กุมภาพันธ์เป็นเดือนแห่งความรัก เป็นเดือนที่แสดงถึงความรัก ความห่วงใย ความปรารถนาดี ทุกๆ ที่ก็จะอบอวลไปด้วยความรัก  

 ขอมส่ีวนเสรมิความรกัส�ำหรบันักอ่านทุกท่านครบั เน้ือหาในฉบบัน้ีพเิศษส�ำหรบัคนรกัเรอื ในคอลัมน์ การหนัเลีย้วเรอื ซึง่การน�ำเรอืนัน้  
ผูน้�ำเรอืควรทราบข้อมลูคณุลกัษณะของเรอื และระบบขบัเคลือ่นทีเ่กีย่วข้องในการบงัคับเรอื และระบบขบัเคลือ่นเรอืทีเ่กีย่วข้องในการบังคบัเรอื  
เพือ่ความปลอดภยัในการเดนิเรอื และคอลมัน์ การแล่นเรอื สูค้ล่ืน นบัเป็นสถาณการณ์ทีท้่าทายของชาวเรือมากทีส่ดุ 
	 ขึน้ชือ่ว่าความรักไม่ว่าในรปูแบบไหน สวยงามเสมอ ขอให้ผูอ่้านทุกท่านมคีวามสขุในเดอืนแห่งความรกั 
พบกันใหม่ฉบับหน้า สุขสันต์วันวาเลนไทน์ ครับ 

บรรณาธิการบริหาร
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วันท่ี 18 มกราคม 2568 พลเรือเอก จิรพล ว่องวิทย์ ผู้บัญชาการทหารเรือ เป็นประธาน 
ในพิธกีระท�ำสตัย์ปฏิญาณตนต่อธงชยัเฉลมิพล เนือ่งในวนักองทพัไทย ประจ�ำปี 2568 ในส่วนของ 
กองทัพเรอื พืน้ทีสั่ตหีบ ณ ลานสวนสนาม หน่วยบญัชาการต่อสูอ้ากาศยานและรักษาฝ่ัง อ�ำเภอสตัหบี 
จงัหวดัชลบุร ีโดยพธีินีจั้ดให้มขีึน้ เพือ่น้อมร�ำลกึถงึพระมหากรณุาธคิณุของสมเดจ็พระนเรศวรมหาราช 
และเพื่อให้ทหารใหม่ทุกนายกระท�ำสัตย์ปฏิญาณตนต่อธงชัยเฉลิมพล อันถือเป็นเคร่ืองหมายแทน 
องค์พระมหากษัตริย์ ผู้ทรงเป็นจอมทัพ ที่เสมือนเสด็จพระราชด�ำเนินมาประทับเป็นหลักชัย  
อยู่ท่ามกลางเหล่าทหารทั้งปวง อีกทั้งยังเป็นเครื่องหมาย ของสามสถาบันหลัก คือ ชาติ ศาสนา  
และ พระมหากษัตริย์ อันเป็นปัจจัยส�ำคัญของบ้านเมือง ที่ทหารจักต้องรักษาไว้เพื่อประโยชน์สุข 
แห่งประเทศชาติและประชาชน ทั้งน้ี ทหารใหม่ทุกนายจะต้องผ่านการเข้าร่วมพิธี จึงจะถือได้ว่า 
เป็นทหารอย่างสมบูรณ์ครบถ้วน และพร้อมที่จะปฏิบัติหน้าที่ โดยยึดม่ันในอุดมการณ์ของ 
ทหารมืออาชีพคือ มีความรัก ความสามัคคี และพร้อมอุทิศตนเพื่อปกป้องรักษาอธิปไตย  
ตลอดจนผลประโยชน์ของส่วนรวม เทดิทนู และจงรกัภกัดต่ีอสถาบนัชาต ิ ศาสนา พระมหากษตัริย์  
ไว้ยิง่ชีพ รวมทัง้ยดึมัน่ในการปฏิบตัติามค�ำสตัย์ปฏญิาณตนอย่างม่ันคงตลอดไป

วันกองทัพไทย จัดขึ้นเพ่ือน้อมร�ำลึกถึง สมเด็จพระนเรศวรมหาราช ที่ทรงกระท�ำยุทธหัตถี 
ชนะพระมหาอุปราชาของเมียนมา เมื่อวันจันทร์ แรม 2 ค�่ำ  เดือนยี่ ปีมะโรง จุลศักราช 954  
ด้วยพระปรีชาสามารถและความกล้าหาญเด็ดเด่ียวของพระองค์ สามารถเอาชนะข้าศึก 

ด้วยพระองค์เอง แม้พระองค์ต้องตกอยู่ในวงล้อมของข้าศึก 
เพยีงล�ำพงั ซึง่นับว่าเป็นชยัชนะทีย่ิง่ใหญ่ในประวตัศิาสตร์ชาตไิทย 
โดยแต่เดิมนั้นถือเอาวันที่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 
เจ ้าอยู ่หัว ทรงโปรดเกล ้าฯ ให ้จัดตั้ งกรมยุทธนาธิการ  
เมื่อวันที่ 8 เมษายน เป็นวัน “กลาโหม” และต่อมาได้ถือเป็น  
“วันกองทัพไทย”   อย่างไรก็ตาม ในปี 2523 คณะรัฐมนตรี 
ในขณะนั้นมีมติให้ถือเอาวันที่ 25 มกราคม ของทุกปีเป็น 
วันกองทัพไทย โดยยึดเอาวันที่สมเด็จพระนเรศวรมหาราช  
ทรงกระท�ำยุทธหัตถีชนะพระมหาอุปราช ต่อมาภายหลัง 
ได้มีนักประวัติศาสตร์หลายท่าน ตลอดจนราชบัณฑิตยสถาน 
และคณะกรรมการเอกลักษณ์แห่งชาติได้ตรวจสอบความถูกต้อง
ตามสุริยคติแล้ว พบว่าวนัที่ทรงกระท�ำยุทธหตัถีนั้น แท้จรงิแล้ว 
ตรงกับวันที่ 18 มกราคม โดยในวันท่ี 22 สิงหาคม 2549  
คณะรัฐมนตรี ได ้ เห็นชอบตามที่กระทรวงกลาโหมเสนอ  
ให้เปลี่ยนแปลงก�ำหนดวันกองทัพไทย เป็นวันท่ี 18 มกราคม  
ตราบจนปัจจบัุน

กรมทะเล จัดอบรมเสริมสร้างองค์ความรู้ด้านการดำ�น้ำ�เบื้องต้น

กองทัพเรือ จัดพิธีกระทำ�สัตย์ปฏิญาณตน 
ต่อธงชัยเฉลิมพล เนื่องในวันกองทัพไทย  
ประจำ�ปี 2568

วันท่ี 15 มกราคม 2568 กรมทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง โดยกองอนรุกัษ์ทรัพยากรทางทะเล 
จัดการฝึกอบรมโครงการเพิ่มศักยภาพนักด�ำน�้ำเพื่อการฟื้นฟูและอนุรักษ์ทรัพยากรทางทะเล  
ในหลักสูตร “การด�ำน�้ำเบ้ืองต้น” (Open water) รุ่นที่ 1 ประจ�ำปีงบประมาณ 2568 โดยมี  
ดร.ปิ่นสักก์ สุรัสวดี อธิบดีกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง เป็นประธาน พร้อมทั้งบรรยาย 
ให้ความรูเ้ก่ียวกบัการด�ำน�ำ้เพ่ือการอนรัุกษ์ทรพัยากรใต้ท้องทะเล ในโอกาสนี ้นายนราพฒัน์ แก้วทอง 
ผูช่้วยรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม พร้อมด้วย นายปรานต์ ดลิกคณุา
กุล ผู้อ�ำนวยการกองอนุรักษ์ทรัพยากรทางทะเล นางสาวอาทิตา จุ้ยจู่เอ้ียม เลขานุการกรม  
และนายธเนศ มัน่น้อย ผู้อ�ำนวยการส�ำนักงานทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ังที ่1 (ระยอง) ตลอดจน
คณะผู้จัดโครงการจากกองอนุรักษ์ทรัพยากรทางทะเล ผู้บริหาร และเจ้าหน้าท่ีในสังกัดกรมทะเล  
รวมถงึเจ้าหน้าทีห่น่วยงานภาครฐั สือ่มวลชน ศลิปิน ดารา และผูท่ี้สนใจ เข้าร่วมอบรม ณ ห้องประชมุ
ล�ำแพน ช้ัน 9 กรมทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ัง

โดยภายในงานได้มกีารจดันทิรรศการเกีย่วกบัภาพรวมของการบริหารจดัการทรพัยากรทางทะเล
และชายฝั่ง การบรรยายให้ความรู ้เกี่ยวกับการด�ำน�้ำเบื้องต้น จากวิทยากรผู้ที่มีองค์ความรู้ 
ด้านการด�ำน�ำ้  ส�ำหรบัการจดัการฝึกอบรมโครงการเพิม่ศกัยภาพนกัด�ำน�ำ้เพือ่การฟ้ืนฟแูละอนรุกัษ์
ทรัพยากรทางทะเล ในหลกัสตูร “การด�ำน�ำ้เบือ้งต้น” (Open water) รุน่ที ่ 1 ด�ำเนนิการจดัขึน้ 
ภายใต้ภารกิจกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ในด้านการอนุรักษ์ฟื้นฟูและบริหารจัดการ  
เพ่ือความมั่งคั่ง สมดุลและยั่งยืนของทะเลไทย ท�ำให้ต้องใช้ผู้ปฏิบัติงานใต้น�้ำเป็นจ�ำนวนมาก  
ซึง่ปัจจบัุนเจ้าหน้าทีป่ฏิบัตงิานภารกจิใต้น�ำ้ของกรมฯ มจี�ำนวนจ�ำกดั ดงันัน้ จงึจ�ำเป็นต้องจดัฝึกอบรม

ด�ำน�ำ้เบือ้งต้น (Open water) เพือ่ส่งเสรมิการสร้างอาสาสมคัร 
นักด�ำน�้ำ  โดยการน�ำสื่อมวลชน ดารา ศิลปิน ผู้ที่สนใจเข้าร่วม 
รบัการฝึกอบรมให้มคีวามรู ้ความสามารถ ในการเสรมิสร้างทกัษะ 
การด�ำน�้ำเบื้องต้นได้อย่างถูกวิธี รวมถึงยังสร้างเครือข่าย 
ช่วยปฏิบัติงานภารกิจใต้น�้ำในการอนุรักษ์และฟื้นฟูทรัพยากร 
ทางทะเลและชายฝั ่งของกรมฯ ได ้อย ่างมีประสิทธิภาพ 
และมีความปลอดภัย ทั้งนี้ การฝึกอบรมหลักสูตรดังกล่าว  
จดัข้ึนระหว่างวนัที ่15-19 มกราคม 2568 โดยได้แบ่งการฝึกอบรม
ออกเป็น 3 ภาค คอืภาคทฤษฎ ีภาคปฏบิติั และภาคทะเล
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ความหลงใหลได้ก่อให้เกิดแรงบันดาลใจในการเล่นเรืออย่างมีความรับผิดชอบ  

นี่ คือแนวคิดของ GREENLINE ที่ ได้ผลักดันนวัตกรรมทางเทคโนโลยี 

เพ่ือน�ำเรือยอทช์ที่ ได้ รับการออกแบบอย่างดีให้มี ส่วนร่วมสร้างส�ำนึก 

ดา้นส่ิงแวดลอ้ม โดยมิไดล้ะเลยความสะดวกสบายของผู้โดยสารบนเรือ

GREENLINE และ YANMAR จบัมือกนั 
เพ่ือสร้างสรรค์สุดยอดประสบการณ์การเล่นเรือ
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การออกแบบที่โดดเด่นของเรือ Greenline ไม่เพียงแต่จะมุ่งเน้น 
เพ่ือการพักผ่อน ความเพลิดเพลิน และความง่ายดายในการขับเรือเท่านั้น  
แต่ยังให้ความสะดวกสบายโดยแทบจะไร้เสียงรบกวน เปรียบเทียบได้กับ
ประสบการณ์ท่ีเงยีบสงบในการเล่นเรือใบ

คณุค่าท่ีค�ำนงึถงึส่ิงแวดล้อม
ในขณะท่ีผูค้นมากมายเริม่ต้นการเดนิทางโดยค�ำนึงถึงส่ิงแวดล้อมมากขึน้

ในการเล่นเรือ บริษัทต่างๆ เช่น Greenline ก็ได้ร่วมงานอย่างใกล้ชิด 
กับ  YANMAR เพื่ อช ่ วยให ้ผู ้ ใ ช ้น�้ ำมี ส ่ วนในการลดผลกระทบ 
ด้านสิ่งแวดล้อม และจ�ำกัดมลพิษที่อาจเกิดกับน�้ำอันเป็นผลมาจากไอเสีย  
เสยีง หรอืการเกดิคล่ืน ให้อยูใ่นระดบัต�ำ่สดุ

ด้วยสไตล์การออกแบบทีย่อดเยีย่ม สดใส และกว้างขวาง เรอืยอทช์ของ 
Greenline บรรจุมูลค่าสูงสุดเท่าที่จะเป็นไปได้ไว้ให้กับลูกค้า และท�ำให ้
เรอืแต่ละล�ำมคีวามรูสึ้กเหมอืนอยู่กับบ้านมากทีส่ดุ

ในปัจจุบัน ผู้คนเร่ิมได้ตระหนกัถงึความส�ำคัญของการใช้พลงังานทีบ้่าน
อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้น และบนเรือก็เช่นกัน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
เมือ่กล่าวถึงเช้ือเพลิงฟอสซลิ ตวัเรอืทีก่นิน�ำ้ลกึและต้านน�ำ้น้อยเป็นพเิศษของ 
Greenline ใช้พลงังานในการขบัเคลือ่นผ่านน�ำ้น้อยกว่ามาก เป็นการเสรมิ
ประสทิธภิาพของเรอือย่างดเียีย่ม 

Vladimir Zinchenko ผู้ก่อตัง้ Greenline
“หน่ึงในปัจจัยหลักที่น�ำเราไปสู่การเลือกใช้เครื่องยนต์ YANMAR  

กค็อืความน่าเชือ่ถอืทีย่อดเยีย่ม” Vladimir Zinchenko ผูก่้อต้ัง Greenline 
กล่าว “เรอืยอทช์ของ Greenline เป็นทีร่บัรู้กนัในด้านของความซบัซ้อน  
และเราต้องการเชื่อมต่อระบบน�ำทางกับระบบควบคุมเครื่องยนต ์
เข้าด้วยกันแบบไร้รอยต่อ ระบบควบคุมเครื่องยนต์ของ YANMAR  
ได้รับการพิสจูน์แล้วว่าเป็นระบบควบคุมทีส่มบรูณ์แบบ ท�ำให้กระบวนการ 
บรูณาการง่ายขึน้อย่างมนียัส�ำคญั อกีทัง้ยงัสนุกสนานยิง่ขึน้ 

ข้อดอีกีประการหนึง่คอืเครอืข่ายการบรกิารที ่YANMAR มกีระจายอยู่
ทัว่โลก เพือ่ให้มัน่ใจว่าลกูค้าทกุคนจะได้รบัการบรกิารท่ีต้องการ โดยไม่ต้อง
ค�ำนงึว่าลูกค้าจะอยูท่ีไ่หน ในปัจจบัุน กลุม่ผลติภณํฑ์ของ Greenline พอใจ
เป็นอย่างย่ิงกับเครือ่งยนต์ YANMAR รุน่ 4LV, 8LV และ 6LY ซึง่ตอกย�ำ้
ความไว้วางใจของเราในด้านคณุภาพและสมรรถนะของ YANMAR”
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หนึ่งในปัจจยัหลกัที่น�ำเราไปสู่
การเลือกใช้เคร่ืองยนต์ YANMAR  
ก็คือความน่าเช่ือถือที่ยอดเยี่ยม
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หนึง่ในชดุขบัเคล่ือนของ Greenline 
- กระทดัรดั น�ำ้หนกัเบา และทรงพลงั
- แรงบดิสงูทีร่อบเครือ่งยนต์ต�ำ่ ตลอดช่วงก�ำลงัของเครือ่งยนต์ ให้อตัรา

เร่งท่ีโดดเด่น และการตอบสนองสงูสุด
- บล็อกเครือ่งยนต์ YANMAR รุน่ 6LY ถกูออกแบบมาเพือ่วตัถุประสงค์

ส�ำหรับการใช้งานทางทะเลโดบเฉพาะ
- รุน่ท่ี 4 ของความน่าเชือ่ถอื ส�ำหรบัประสทิธภิาพทีไ่ด้รบัการพสิจูน์

แล้วกับการล่องเรอื การแข่งเรอื และการใช้งานเชิงพาณชิย์ขนาดเบา
- ออกแบบมาเพ่ือการตดิตัง้และซ่อมบ�ำรงุอย่างมปีระสิทธภิาพ

VC20
VC20 เป็นระบบควบคุมเคร่ืองยนต์รุ ่นที่ 2 ของ YANMAR  

ซึ่ งท�ำการควบคุมเคร่ืองยนต ์ YANMAR ที่ถูกจัดการด ้วยระบบ
อิ เ ล็กทรอนิกส ์   โดดเด ่นด ้วยการจัดการระบบไฟฟ ้าที่ เรียบง ่าย  
รปูลกัษณ์หรหูรา และการปรบัปรุงการท�ำงานทีม่ปีระสิทธภิาพ ระบบควบคมุ 
YANMAR VC20 รุน่ถดัไปจะท�ำงานได้อย่างราบร่ืนกับเคร่ืองยนต์แบบรางร่วม 
(common rail) ทุกรุ่นของ YANMAR รวมถงึระบบส่งก�ำลงั ระบบควบคมุ 
และระบบแสดงผล

VC20 เป็นระบบส่ือสารข้อมูลแบบ CAN (Controller Area Network) 
BUS ที่ใช้โปรโตคอล J1939 ซึ่งมีเครือข่ายเฉพาะส�ำหรับเครื่องยนต์ 
แต่ละเครื่อง และมาพร้อมกับแผงส�ำรองฉุกเฉินเป็นอุปกรณ์มาตรฐาน  
เพ่ือให้มัน่ใจถงึความไว้วางใจได้สงูสดุ และด้วยการเชือ่มต่อ NMEA ในตวั 
VC20 ยังสามารถเชื่อมต่อกับอุปกรณ์เสริมหรือระบบอื่นๆ ของเรือ 
ได้อย่างง่ายดาย

ระบบนี้ถูกพัฒนาขึ้นอย่างสมบูรณ์แบบโดย YANMAR เพ่ือให้เป็น 
ไปตามมาตรฐานระดับสูงด้านคุณภาพและความน่าเชื่อถือของบริษัท  
ระบบควบคุม VC20 ควบคมุเครือ่งยนต์ YANMAR และระบบส่งก�ำลงัทัง้หมด 
และแสดงการแจ้งเตอืนเคร่ืองยนต์และรหสัตรวจสอบต่างๆ บนหน้าจอ

ที่มา : https://www.yanmar.com/marine/greenline-and-yanmar- 

collaborate-to-maximize-customers-experience-onboard/
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สถาณการณ์ทีท้่าทายของชาวเรือมากทีสุ่ดก็
คอื เมือ่เราแล่นเรอืไปเจอกบัคลืน่ลมแรงโดยทีเ่รา
ไม่คาดคดิมาก่อน เพราะเรอืของเราล�ำเลก็เหลอื
เกินเมือ่เทียบกบัความใหญ่ของทะเล เมือ่เกิดคล่ืน
ลมแรงเราจะรบัมอืกบักบัความโหดร้ายของทะเล
ได ้แค ่ไหน ฉะนั้นจึงไม ่ควรออกเรือไปใน
สถานการณ์ทีค่ลืน่ลมแรง เว้นแต่ว่าเรอืของเรานัน้
จะใหญ่พอ และมกีารออกแบบเรอืทีม่คีวามแขง็
แรงเพยีงพอท่ีจะผจญกับความรุนแรงของคล่ืนลม
ในลักษณะนัน้ๆ ได้

บางครั้ งดู เหมือนว ่ าผู ้ น� ำ เ รื อที่ อ ่ อน
ประสบการณ์จะไม่สามารถต่อสูก้บัสภาพอากาศ
ที่เลวร้ายได้ เว้นแต่ว่าผู้น�ำเรือน้ันจะเรียนรู้วิธี
การน�ำเรอืในลกัษณะทีม่คีลืน่ลมแรงมาแล้วเป็น
อย่างด ีจงึจะใช้ความชาญฉลาดของผู้น�ำเรือพาเรือ
ให้อยู่รอดปลอดภัยได้ แม้ว่าบางครั้งอาจจะท�ำ
อะไรกบัสภาพของคล่ืนไม่ได้มากนักก็ตาม น�ำ้ทีลึ่ก
และกว้างใหญ่นัน้จะสร้างคลืน่ลกูใหญ่กว่าในทีต่ืน้ 
ในน�้ำลึกนั้นกระแสลมอาจจะเป็นเพียงแค่ท�ำให้
เกดิคลืน่ในระดบัปานกลางเท่านัน้ และลมมคีวาม
แรงขนาดเท่าเดิมจะท�ำให้การม้วนตัวของคลื่น
ขนาดใหญ่ในน�ำ้ตืน้สงูชนักว่าและมกี�ำลงัมากกว่า

แล่นเรอืสูค้ลืน่
ในทะเลท่ีมคีลืน่ปานกลาง (Sea State = 4, 

ความสูงของคล่ืน 1.25 – 2.5 เมตร) เราควรจะลด
ความเร็วเรือลง เพื่อที่จะให้เรือแล่นไต่เหนือลูก
คล่ืนได้ ถ้าใช้ความเรว็สงูจะท�ำให้หวัเรือพุง่เข้าชน
คลืน่ นอกจากนีก้ารแล่นเรือขวางคล่ืนจะท�ำให้เรือ
แล่นไปบนยอดคลืน่ และเม่ือพ้นยอดคล่ืนแล้วหวั
เรอืจะท่ิมลง ละยกท้ายเรอืขึน้สงูจนท�ำให้หวัเรอื
มดุคลืน่ได้ ซึง่เป็นสิง่ทีผ่ดิอย่างมหนัต์ ในสภาพเช่น
นีจ้ะต้องลดความเรว็ลงพร้อมกบัใช้หางเสอืบงัคับ
ท�ำให้เรอืท�ำมมุ 45 องศา กบัลกูคลืน่ เรอืกจ็ะแล่น
เฉยีงๆ ไปอย่างปลอดภยั โดยทีห่วัเรือไม่มดุน�ำ้และ
ท้ายเรอืไม่ลอยโผล่พ้นน�ำ้

การแล่นเรือ สู้คลื่น ตามคลื่น 
และแล่นเรือในร่องคลื่น
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นอกจากนั้นการแล่นเรือในขณะที่มีคลื่น 
โดยใช้ความเรว็สงูจะเกดิแรงปะทะระหว่างหวัเรอื
กบัคลืน่ ซึง่จะท�ำให้เรอืและโครงสร้างของเรอืโยก
คลอนเสียหาย โดยเฉพาะที่ช่องอากาศและ
หน้าต่างนีไ้ด้ ในการน�ำเรอืโต้คลืน่ต่อเน่ืองนานๆ 
จงึควรลดความเรว็ให้เรอืแล่นไต่ไปบนคลืน่ให้ได้
โดยไม่เกดิแรงปะทะระหว่างเรอืกับคลืน่

แล่นเรอืในร่องคล่ืน
ถ้าสถานการณ์บงัคบัให้เราต้องแล่นเรอืไปใน

ร่องคลืน่โดยแล่นขนานไปกบัคลืน่นัน้  เราจะต้อง
ใช้ความระมดัระวงัเป็นพเิศษ เพราะว่าในระหว่าง
ทีเ่รอืเปลีย่นจากร่องคลืน่ลูกหนึง่ไปยงัร่องคลืน่อกี
ลกูหนึง่นัน้ จะท�ำให้เรอืของเราส่ายโคลงอย่างมาก 
และอาจเกดิอนัตรายถงึกับล่มได้

ในสถานการณ์เช่นนี ้ เราควรใช้เครือ่งยนต์
บงัคบัเรอืให้เปลีย่นเส้นทางเรอืให้ท�ำมมุ 45 องศา 
กับลมและคลื่น โดยบังคับหัวเรือหันเข้าหาส่วน
ของลูกคลื่นแบบเฉียง เป็นการแล่นเรือแบบซิก
แซก (Zig-zag) เพือ่ให้เรอืออกจากร่องคลืน่หนึง่
แล้วให้เรอืค่อยๆ ไต่ไปในอกีร่องคลืน่หน่ึง ถ้าคณุ
ต้องการท่ีจะปลอดภยัทีส่ดุ จะต้องแล่นเรอืเข้าไป
ในร่องคลืน่ทีก่ว้างทีส่ดุแล้วจงึไต่ไปบนลกูคลืน่ซัด
เรอืม้วนลงจนอาจล่มได้

แล่นเรอืน�ำหน้าคล่ืน
เมือ่คลืน่เคลือ่นตวัตรงมาทางท้ายเรอื การที่

จะแล่นเรือหนีคลื่นนั้นเป็นเร่ืองที่ยาก เมื่อคลื่น
เดินทางมาถึงเรือคลื่นจะยกท้ายเรือของเราขึ้น 
และแรงของคลื่นจะดันท้ายเรือเฉียงไปอีกด้าน
หนึ่ง ท�ำให้เรือเสียทิศทาง และเสียการทรงตัว 
เพราะฉะนัน้เมือ่คลืน่ผ่านไปแล้วเราจะต้องบงัคบั
ทศิทางของเรอืให้กลบัไปรักษาระดบัทีใ่ห้ท้ายเรอื
ตัง้ฉากกบัคลืน่ลูกใหม่ท่ีจะตามมาอกี

ในกรณีทีค่ลืน่ยกท้ายเรอืของเราข้ึน จะเห็น
ว่าหวัเรอืมแีนวโน้มทีจ่ะทิม่ลงมาจากยอดคลืน่ลง
สูร่่องคลืน่ทีม่คีวามลาดชนั เมือ่ท้ายเรอืถกูยกขึน้
สงูมากๆ ใบพัดกจ็ะโผล่ขึน้มาเหนอืน�ำ้  และหาง
เสอืก็จะไม่กนิน�ำ้  ซึง่กจ็ะไม่สามารถบงัคับเรอืได้
จนกว่าท้ายเรอืจะลดระดบัลงไปในน�ำ้เหมอืนเดมิ 
และหวัเรอือาจจะส่ายโยกไปมาด้วยความแรงของ
คล่ืน และอาจจะเซลงไปในร่องคลื่นจนเกิด
อนัตรายได้ เมือ่หวัเรอืก�ำลงัทิม่ลงนัน้เรอืจะเพิม่
ความเร็วขึ้นอีก และหัวเรือจะจมลงไปในน�้ำ
มากว่าเดมิอกีด้วย

คลืน่ลมเพิม่ความรนุแรง
ถ้าสถานการณ์เพ่ิมความรุนแรงขึน้ คลืน่ลม

ซดัเรอืเรามากขึน้ เราควรหนัหวัเรอืยนต์ของเรา
เข้าหาลมและคลื่น พร้อมกับเร ่งเครื่องพอ
ประมาณ นอกจากการประหยดัพลงังานแล้วกจ็ะ
เป็นการประคองเรอืเอาไว้ให้ได้อกีด้วย

สิ่งส�ำคัญที่สุดคือเราควรท่ีจะหลีกเลี่ยง
สภาพอากาศทีร่นุแรง โดยทีเ่ราไม่ได้เตรยีมตวัที่
จะผจญกบัมนั ซึง่ถ้าเราวางใจไม่เตรยีมการและ
บงัเอญิประสบกบัมนัแล้ว เราจะต้องเสยีใจและ
จดจ�ำเหตกุารณ์นัน้ไปอกีนาน การป้องกนัทีด่ทีีส่ดุ
กค็อืการหาความรูเ้กีย่วกบัวธิกีารผจญภยักบัคลืน่
ลมแรง พร้อมกบัฝึกหัดให้ช�ำนาญ และเตรยีมตวั
ให้พร้อมทกุครัง้ก่อนท่ีจะออกไปแล่นเรอื 

	
	

การแล่นเรือ สู้คลื่น ตามคลื่น 
และแล่นเรือในร่องคลื่น
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การหันเลี้ยวเรือ
การน�ำเรือนั้นผู ้น�ำเรือควรทราบข้อมูล

คุณลักษณะของเรือ และระบบขับเคลื่อนที่
เกีย่วข้องในการบงัคบัเรือ และระบบขบัเคลือ่น
เรอืทีเ่กีย่วข้องในการบงัคบัเรอื ซ่ึงสามารถแยก
ปัจจัยที่ท�ำให้เรือมีอาการเคลื่อนที่ในลักษณะ
ต่างๆ ได้ 2 ลกัษณะ คอื ปัจจัยภายใน และปัจจยั
ภายนอก ส�ำหรบัปัจจยัเกีย่วข้องซึง่เกดิขึน้ภายใน
เรือโดยตรง ประกอบด้วย ระบบขับเคลื่อน  
เช่น เครือ่งจกัร, ใบจกัร ฯลฯ ระบบขับเคลือ่นเรอื 
เช ่น รูปแบบหางเสือ มุมหางเสือ ฯลฯ  
ส่วนประกอบตัวเรือ เช่น หลังคาเรือ ข้างเรือ  
และระดับแนวน�ำ้  เป็นต้น ส่วนปัจจยัซ่ึงเกดิจาก
ภายนอกตัวเรือนั้น ประกอบด้วยสภาพของ
กระแสน�้ำรอบๆ ตัวเรือว่ามีทิศทางการไหล
อย่างไร มคีวามแรงแค่ไหน นอกจากนัน้ ความลกึ
ของน�้ำในบริเวณนั้นต้ืนลึกแค่ไหน ทิศทาง 
และความแรงของกระแสลมมากน้อยอย่างไร

จดุหมุนของเรอื
จดุศนูย์ถ่วงของเรอื (CENTER OF GRAVITY 

POINT) หรอืจดุ CG ของเรอื คอื จดุศนูย์กลาง
ของน�ำ้หนกัเรือ ถ้ามแีรงใดแรงหนึง่มากระท�ำกบั
เรอืล�ำนีท้ีจ่ดุ CG ของเรอืจะอยูป่ระจ�ำทีโ่ดยจะ
ไม่มกีารเคลือ่นย้ายไปทีอ่ืน่ทัง้ในขณะท่ีเรอืลอยล�ำ

นิง่หรอืก�ำลงัเคลือ่นที ่ทัง้เดนิหน้าหรอืถอยหลงัใน
ทกุความเรว็

จุดหมุนของเรือ (PIVOT PIONT) หรือ  
“แกนหันของเรือ” ขณะความเร็วเรือเป็นศูนย ์ 
จุดหมุนของเรือจะเป็นจุดเดียวกันกับจุด CG 
 โดยหากหวัเรอืกนิน�ำ้ลกึเท่ากบัท้ายเรอื จดุหมุน
ของเรอืจะอยูท่ี่กึง่กลางล�ำเรอืเสมอ แต่ถ้าหวัเรอื
กนิน�ำ้ลกึมากกว่าท้ายเรอืจดุหมนุของเรือกจ็ะอยู่
ค่อนไปทางหัวเรือ ในทางกลับกันถ้าท้ายเรือ 
กนิน�ำ้ลกึมากกว่าหวัเรอื จดุหมนุของเรอืกจ็ะอยู่
ค่อนไปทางท้ายเรอื จดุ PIVOT POINT จะย้ายท่ี
ออกห่างจากก่ึงกลางล�ำเรอืไปมากน้อยเพยีงใดนัน้ 
ขึน้อยูก่บัระดบัการกนิน�ำ้ลกึทีห่วัเรอืและท้ายเรอื 
ถ้าแตกต่างกนัมากจดุหมนุของเรอืกจ็ะอยูห่่างจาก
จดุกึง่กลางล�ำเรอืมาก ถ้าแตกต่างกนัน้อยกจ็ะอยู่
ห่างจากจดุก่ึงกลางล�ำเรอืน้อย

ในกรณีที่เรือมีความเร็ว จุดหมุนของเรือ 
จะเคลือ่นทีจ่ากต�ำบลทีเ่คยอยูข่ณะความเรว็เรอื
เป็นศูนย์เสมอ ยิง่เรอืม ี HEADWAY มากเท่าใด 
จุดหมุนของเรือก็จะเคลื่อนที่ไปทางหัวเรือ 
มากเท่านัน้ ในทางกลบักนัยิง่เรอืม ีSTERNWAY 
มากเท่าใด จดุหมนุของเรอืกจ็ะเคลือ่นทีไ่ปทาง
ท้ายเรอืมากเท่านัน้เช่นกัน
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	 เรอืแต่ละล�ำจะมขีนาด รปูแบบ น�ำ้หนกั 
ไม่เหมือนกัน ซึ่งท�ำให้เรือแต่ละล�ำมี “จุดหมุน
ของเรือ” อยูใ่นทีท่ีไ่ม่เหมอืนกนั แต่โดยมากแล้ว
จดุหมนุของเรอืจะอยูห่่างจากแนวหัวเรอืไปทาง
ท้ายเรือประมาณ 1/6 -1/3 ของความยาวเรอื  
การหนัหางเสอืจงึท�ำให้ส่วนของเรอืหันเหว่ียงออก
จากเส้นทางเดินเรือไปทางซ้ายหรือขวาต่างกัน 
การหันเลี้ยวเรือในขณะทะเลเรียบหรือไม่มี 
คลืน่ลม เมือ่หันหางเสือไปแล้ว เรอืก็จะเริม่เลีย้ว
ออกจากเส้นทางที่เรือเดินทางมา และทิศทาง 
ของเรือก็จะค่อยๆ เลี้ยวเป็นเส้นโค้งไปเรื่อยๆ  
จนเป็นวงกลมถ้าไม่เปลีย่นมมุหางเสือ

การหันเลีย้วเรือ
ในการน�ำเรือให ้เดินทางไปในทิศทาง 

ที่ต ้องการน้ัน โดยปกติในการหันเลี้ยวเรือ 
ด้วยการใช้เครื่องยนต์ในต�ำแหน่งเดินหน้า  
และปรับมุมหางเสือให้หันซ้ายหรือขวาไปอยู่ใน
มมุใดมมุหนึง่ทีค่าดว่าทีท่�ำให้เรอืหันเลีย้วไปตาม
ทีเ่ราต้องการ อาการทีเ่กดิข้ึนจากการทีเ่รอืแล่น
ไปด้วยและหันไปด้วยน้ัน จะท�ำให้ได้ระยะทาง  
2 ลักษณะด้วยกันคือ ได้ “ระยะทางหน้า”  
(Advance) คือ ระยะที่เรือแล่นไปข้างหน้า 
ในเส้นทางที่ขนานกับทิศทางเดิมจากจุดที่เริ่ม 
หันหางเสือถึงจุดที่เรือเข้าทิศทางใหม่ และได้ 
“ระยะทางเปล่ียน” (Transfer) คอื ระยะทีต่ัง้ 
ได้ฉากระหว่างเส้นแนวทางเดิมกับจุดของเรือ 
เมือ่เรอืเลีย้วไป โดยทีร่ะยะทางหน้า และระยะ
ทางเปลี่ยนน้ันจะได้ระยะตามสภาพของเรือ  
และสภาพการบรรทกุของเรอืในขณะน้ัน 

การที่ผู้ขับเรือจะต้องหันเลี้ยวเรือให้ได้วง 
หันเลี้ยวที่แคบที่สุดเท่าที่จะท�ำได้ หรือต้อง 
หันเลี้ยวเรือให้พอดีกับวงหันเลี้ยวของร่องน�้ำ  
อาจจะต้องใช้มุมหางเสือมากขึ้นและเพิ่มก�ำลัง
เครือ่งยนต์ให้มากขึน้ เพือ่ให้เรอืเดนิหน้าไปอย่าง
รวดเรว็ การท�ำเช่นนีจ้ะสามารถลดระยะทางหน้า 
และระยะทางเปลีย่นได้ ซึง่จะเหมาะสมส�ำหรบั
เรือแล่นผ่านร่องน�้ำที่มีความโค้งน้อยกว่าวงหัน
ปกตขิองเรอื

เมือ่ท�ำการหนัเลีย้วจะเกิด “แรงข้างทาง” 
ซึ่งกระท�ำต่อตัวเรือและหางเสือ แรงข้างทางนี ้
จะท�ำให ้ความกดของน�้ำทางด้านตรงข้าม 
กับการหันเพิ่มข้ึน เมื่อใช้หางเสือในขณะที่เรือ 
เร่ิมหนั เรือจะมอีาการเอยีงในทศิทางตรงกนัข้าม
กับทิศทางหัน ในการน�ำเรือเข้าเทียบท่าขณะที ่
เรือหยุดเคร่ืองแต่เรือยังมี Headway สูงอยู ่ 
เราก็ยงัสามารถใช้หางเสอืควบคุมทศิทางเรือได้
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