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สวัสดีครับ ท่านผู้อ่าน  ที่รักทุกท่าน
	 ในฉบบัต้นฤดรู้อนนี ้ ทมีงานเราได้เลอืกสรรเรือ่งดีน่ารูแ้ละมสีารประโยชน์ต่อการน�ำไปใช้ชีวติจรงิได้เช่นเคย อาท ิ เสือ้ชชีูพ ซึง่เป็นช่วงเวลา 
จะปิดเทอมภาคฤดูร้อน เป็นช่วงที่มีเด็กจมน�้ำเสียชีวิตสูงสุด จึงอยากให้ผู้ปกครองและผู้ดูแลเด็กให้ความระมัดระวัง ให้เด็กได้สวมใส่เสื้อชูชีพ 
ขณะเดินทางหรือท�ำกจิกรรมทางน�ำ้เพือ่ความปลอดภยั
	 การติดต่อส่ือสารของเรือในทะเลไม่ว่าจะเป็นการติดต่อสื่อสารระหว่างเรือต่อเรือด้วยกัน หรือระหว่างเรือกับสถานีฝั่งหรือเครื่องบินก็ตาม  
จะมีความสับสนทางค�ำศัพท์และส�ำเนียงอยู่เสมอ ปัญหาการใช้ค�ำพูดส่วนใหญ่ส่วนหนึ่งยังคงมีอยู่ เพราะชาวเรือทั่วโลกมีภาษาพูดที่แตกต่างกัน   
จงึมปัีญหายุง่ยากในการใช้ภาษาพดูของแต่ละคน ท�ำให้การพดูนัน้เกดิความไม่เข้าใจกนั การใช้วลีมาตรฐานส�ำหรบัใช้ในการติดต่อสือ่สารทางทะเล  
จงึมีความจ�ำเป็น
	 นอกจากนัน้กย็งัมีเกรด็ความรูอ้ืน่ๆ ทีน่่าจะเพิม่ความคุม้ค่าในการศกึษาตดิตาม พบกันใหม่ฉบับหน้าครับ

บรรณาธิการบริหาร
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วันท่ี 13 กมุภาพนัธ์ 2568 พลเรือเอก จริพล ว่องวิทย์ ผูบ้ญัชาการทหารเรอื เป็นประธานในพิธี
เปิดการฝึกกองทพัเรอื ประจ�ำปี 2568 ณ ท่าเรือแหลมเทยีน การท่าเรอืสตัหบี ฐานทพัเรอืสตัหบี  
จงัหวัดชลบุรี โดย ภายหลงัพธิเีปิด ผูบ้ญัชาการทหารเรอื ได้ร่วมสงัเกตการณ์ การสาธติการปฏบิตักิาร
ทางเรือและอากาศยาน และเยีย่มชม การแสดงอาวธุยทุโธปกรณ์ทีจ่ะใช้ในการฝึกกองทัพเรอืในปีนี้

การฝึกกองทัพเรือประจ�ำปี ถือเป็นการฝึกที่มีความส�ำคัญสูงสุดของกองทัพเรือ โดยใช้ 
แนวความคิดในการฝึกว่า “รบอย่างไร ฝึกอย่างนั้น” ซึ่งในปีนี้เป็นการฝึกป้องกันประเทศ 
โดยก�ำหนดสถานการณ์ต้ังแต่ในขัน้ปกติสถานการณ์วกิฤตไปถึงขัน้ป้องกันประเทศ ซึง่มกีารทดสอบ
และสร้างความคุ้นเคยทางด้านแนวความคดิหลกัการ หลกันยิม ไปจนถึงขดีความสามารถของก�ำลงัรบ

ในแต ่ละประเภทโดยส ่วนต ่างๆ ของกองทัพเรือทั้ ง ใน 
กองอ�ำนวยการฝึก และหน่วยรบัการฝึกทกุหน่วยได้มีการเตรยีม 
และด�ำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการฝึกอย่างเต็มก�ำลัง 
ความสามารถโดยน�ำวัตถุประสงค์การฝึกและหัวข้อการทดสอบ 
ที่กองทัพเรือก�ำหนด ไปก�ำหนดเป็นวัตถุประสงค์เฉพาะ 
ตามภารกิจของหน่วย และน�ำไปทดสอบในการฝึกปัญหา 
ทีบ่งัคับการ (CPX) และการฝึกภาคสนาม (FTX) เพือ่ให้เป็นไปตาม
นโยบายค�ำสัง่และวัตถปุระสงค์การฝึกทีไ่ด้ก�ำหนดไว้ต่อไป

กรมเจ้าท่าร่วมมือสหราชอาณาจักร  
จัดประชุมเชิงปฏิบัติการพัฒนายุทธศาสตร์
ความมั่นคงทางทะเล

การฝึกกองทัพเรือประจำ�ปี 2568  
ภายใต้แนวคิด รบอย่างไร ฝึกอย่างนั้น

นายกริชเพชร ชัยช่วย อธบิดีกรมเจ้าท่า เป็นประธานในพิธเีปิด โครงการประชมุเชงิปฏบิตักิาร
การพฒันายทุธศาสตร์ความมัน่คงทางทะเล โดยความร่วมมือระหว่างกรมเจ้าท่ากบักระทรวงคมนาคม 
สหราชอาณาจักร (Workshop on the Development of Maritime Security Strategy)  
จัดข้ึนระหว่างวันท่ี 27 - 29 มกราคม 2568 โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมเชิงปฏิบัติการ ประกอบด้วย  
ผูแ้ทนหน่วยงานภายในกรมเจ้าท่า อาท ิ ส�ำนกัความปลอดภยัและสิง่แวดล้อมทางน�ำ้  ส�ำนกัแผนงาน 
กองมาตรฐานคนประจ�ำเรือ กองส่งเสริมการพาณิชยนาวี ส�ำนักมาตรฐานเรือ ส�ำนักกฎหมาย  
ส�ำนกัมาตรฐานทะเบียนเรอื ผูแ้ทนหน่วยงานภายนอก อาท ิกระทรวงการต่างประเทศ ส�ำนกังานสภา 
ความมัน่คงแห่งชาต ิศนูย์อ�ำนวยการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล กองทพัเรอื ส�ำนกังานปลดั
กระทรวงพลงังาน เป็นต้น พร้อมด้วยผูแ้ทนระดบักลาง (Middle Level) ทีอ่ยูใ่นระดบัทีม่อี�ำนาจ 
ในการตดัสินใจจากหน่วยงานทีเ่ก่ียวข้อง โดยเน้นการมส่ีวนร่วมของสตร ี(Women) ณ โรงแรมรอยลั 
ออร์คิด เชอราตนั กรงุเทพมหานคร

โครงการประชมุเชงิปฏบัิตกิาร “การพฒันายทุธศาสตร์ความม่ันคงทางทะเล” เพือ่ยกระดบั 
การจัดการความมั่นคงทางทะเลของประเทศไทย ท่ามกลางสถานการณ์ภัยคุกคามทางทะเล 

ที่เปลี่ยนแปลงและซับซ้อนมากข้ึน ประกอบกับประเทศไทย 
เป็นศูนย์กลางยุทธศาสตร์ส�ำคัญในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้  
ด้วยทรพัยากรทางทะเลท่ีอดุมสมบูรณ์และเส้นทางขนส่งทางทะเล
ที่มีมูลค่าสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท�ำให้การขนส่งทางทะเลมีบทบาท
ส�ำคญัต่อการค้าระหว่างประเทศ และดงึดดูความสนใจจากท่ัวโลก
ในการแข่งขัน โครงการดังกล่าวมีเป้าหมายเพื่อเพิ่มความรู ้
ความเข้าใจในการจัดท�ำยุทธศาสตร์ด้านความมั่นคงทางทะเล  
โดยศึกษาแนวทางจากสหราชอาณาจักร พร้อมวางแผนพัฒนา
ยุทธศาสตร์ที่เหมาะสมกับบริบทของประเทศไทย ซึ่งเชื่อมโยง 
กับแผนยุทธศาสตร์ชาติและแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล  
โดยกระทรวงคมนาคมสหราชอาณาจักร พร้อมสนับสนุน 
งบประมาณและจัดกิจกรรมถ่ายทอดองค์ความรู้ เพ่ือช่วยให้
ประเทศไทยสามารถพัฒนายุทธศาสตร ์ ท่ี มีบริบทเฉพาะ 
ส�ำหรับกิจการทางทะเล ส่งเสริมความร่วมมือระหว่างภาครัฐ  
ภาคเอกชน และสร้างการรับรู้ในระดับประชาชน ทั้งนี้ นับเป็น 
ก้าวส�ำคัญในการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย  
และพฒันากจิการทางทะเลของไทยในเชงิยทุธศาสตร์ เพือ่รองรบั
ความเปลีย่นแปลงและเสรมิสร้างความม่ันคงในอนาคต
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THE LCT CAPE GLOUCESTER HAS DELIVERED A MUCH ANTICIPATED 

45 METRES OF MODERNISED CAPABILITY FOR THE FODICO MARINE 

GROUP, PROUDLY PROPELLED BY A PAIR OF YANMAR 6AY-WET  

829MHP ENGINES. THERE WAS MORE TO THIS BUILD THAN MEETS  

THE EYE HOWEVER, WITH COMMERCIAL MARINE KNOW-HOW,  

GREAT DESIGN AND POWER EQUIPMENT’S EXPERTISE HELPING  

DELIVER AN OUTSTANDING WORKING VESSEL.

NEW YANMAR POWERED LANDING CRAFT 
FOR FODICO MARINE GROUP
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Popular Yanmar 6AY-WET long-stroke marine diesel  
engines were the power of choice for the Fodico Marine Group’s 
new LCT Cape Gloucester. This 45 metre landing vessel was a few 
years in the making due to some unforeseen build delays, but has 
finally made its debut and is expected to be working on charter 
in North Queensland this year.

The Cape Gloucester’s 12 metre beam and nearly  
500 square metre clear working deck underpins a modern addition 
to the Toy family’s Fodico Marine Group fleet. Her Yanmar engines 
are continued proof that serious operators rely on proven power 
when boats are your business.

Leon Toy, CEO of Gladstone-based Fodico Marine Group  
and professional skipper since the age of 18 knows the commercial 
marine business, (“we focus on everything except tourism!”  
he says), and certainly trusts his Yanmars.

“We’ve got quite a few Yanmar engines floating around 
in our fleet, they’re a good engine,” Leon explains.

“The simplicity of the mechanical Yanmar engines is a 
major drawcard for us,” he says. “Really, it makes more sense 
to us to have an engine that is easy to maintain and you can 
diagnose with a roll of spanners rather than a computer  
- particularly if you are somewhere remote or it’s the middle 
of the night,” Leon says.

Yanmar simplicity and ease of maintenance across its marine 
diesel range is one standout feature - but only the start of  
the 6AY series benefits. Looking closer at the 6AY-WET’s dedicated 
marine diesel design reveals a raft of advantages that come  
with Yanmar’s 60+ years in providing marine engine packages.

As a dedicated marine diesel engine, the Yanmar 6AY-WET’s 
torque-rise characteristics give it the underlying advantage of stable 
cruising power with little to no speed reduction against sudden 
load changes. While this ensures a better and more stable  
performing engine in marine applications, it also helps  
with fuel consumption.
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NEW YANMAR 
POWERED LANDING CRAFT 
FOR FODICO MARINE GROUP

Look further into Yanmar’s design detail of this 20 litre class, 
mechanically controlled 829mhp (“M” rating) engine and the real 
experience of diesel engine expertise is revealed.

The Yanmar 6AY-WET achieves cleaner, more efficient fuel 
burn through multiple, micro-sized holes in a new injector design 
for each cylinder. Deep combustion chambers and a new cylinder 
head design not only help this super-fine fuel mist combust to 
IMO Tier II emissions standards, but also lower fuel consumption. 
Further proof of this cleaner marine powerhouse can be noticed 
at the exhaust, with boost compensation dramatically reducing 
black smoke under hard acceleration.

Quality engines matched to quality design
Cape Gloucester sports some nice, modern lines above  

the waterline, but she is far more than her carrying capacity  
and air-conditioned comfort for up to 90 passengers onboard.

Fodico Marine Group operates an LCT of similar dimensions, 
(the very capable Moreton Venture), but operational  
improvements like better clearance for vehicles and other  
loads under the bridge structure formed a part of the design brief. 
Shaun Phelps, a naval architect with Periscope Marine,  
designed Cape Gloucester and is pleased to say she performs 
more than admirably.
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“These are by nature a boxy, heavy vessel where it can 
be difficult to reduce resistance in the hull design,” explained 
Shaun. “Typically you will get around 10-11 knots maximum 
out of a landing craft of this size.”

“We hoped to get more like 12 knots if possible and got 
over 12 knots in sea trials - in fact closer to 13 at full throttle.” 
With a curved barge bottom and a pulled-in stern, the design  
has improved hull efficiency.

Shaun has supported the Toy family for a number of years 
and designed other vessels for them, saying “there was a  
fair amount of design work that went into the Cape  
Gloucester - it’s been a massive project”.

Better hull form is also assisted through a refined propeller 
tunnel design, ensuring the Yanmar 6AY-WET’s and YXH240  
gearboxes (3.03/1 ratio) can spin their Veem-designed props  
with maximum efficiency.

Hull design wasn’t the only unique element of this vessel’s 
build however. A dual circuit keel cooling system for the Yanmars 
was a first for this model of engine in Australia. Power Equipment 
worked closely with Yanmar in Japan to ensure the cooling system 
was approved for the 6AY-WET’s application and proved  
the value of working with an engine distributor who has  
specialised expertise on hand.

Fodico Marine Group at a glance :
Established in 1980, Fodico Marine Group are a commercial 

marine operator supporting inshore and offshore works around 
Australia and across parts of the South Pacific and Papua  
New Guinea.

They currently operate a fleet of 11 vessels, spearheaded 
by a range of landing craft, tugs and barge/construction vessels. 
Based in Gladstone, Central Queensland and with operations 
 in the state’s capital, Brisbane, FMG deliver a diverse range of 
capabilities.

Whether marine transport or logistics, construction support, 
dredging and hydrographic support, Fodico Marine Group does it. 
With 40+ years behind them in the commercial marine game, 
there isn’t a lot Fodico Marine Group hasn’t seen in the  
commercial marine space and Power Equipment is proud  
to provide the Yanmar engines that continue to help deliver  
on that experience.

Source: www.powerequipment.com.au/new-yanmar- 
powered-landing-craft-for-fodico-marine-group/
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ช่วงน้ีเป็นช่วงปิดเทอมผู้ปกครองส่วนใหญ่ 
จะให้พีด่แูลน้องหรอืผู้สงูอายดุแูลเดก็ จากข้อมลู
ย้อนหลัง พบว่าในช่วงปิดเทอมภาคฤดูร้อน  
เป็นช่วงท่ีมีเด็กจมน�้ำเสียชีวิตสูงสุด จึงขอให ้
ผู ้ปกครองและผู ้ดูแลเด็กให้ความระมัดระวัง 
และร่วมมือกันป้องกันไม่ให้เด็กเสียชีวิตจาก 
การจมน�้ำ  และจากการส�ำรวจพฤติกรรมการใช้ 
เส้ือชูชีพ พบว่าประชาชนทุกกลุม่อายใุช้เสือ้ชชูพี
ขณะเดินทางหรือท�ำกิจกรรมทางน�้ำเพิ่มขึ้น  
แต่ก็ยังมีความเข้าใจไม่ถูกต้องเก่ียวกับการ 
ใช้ชูชีพ นั่นคือ ชูชีพที่ทุกคนเห็นทั่วไปตามเรือ 
คือ เสื้อพยุงตัว ซ่ึงออกแบบมาให้ใส่สบาย 
และเคล่ือนไหวได้คล่องตวั แต่จะไม่ช่วยพลกิตวั 
ผู้สวมใส่ให้หน้าหงายขึ้นเหนือน�้ำ  ดังน้ันเวลาใช ้
จงึต้องตขีาช่วย และหากคนทีใ่ส่หมดสตกิจ็มน�ำ้
เสียชีวิตได้ ส่วนเสื้อชูชีพจะถูกออกแบบให้ 
พลิกตัวผู ้ประสบภัยให ้หงายหน้าขึ้นเหนือ 
น�้ำ  ท�ำให้คนที่หมดสติไม่จมน�้ำ  แต่จะเทอะทะ  
และท�ำให้เคล่ือนไหวล�ำบาก

ท�ำใมจึงต้องใส่อุปกรณ์ชชีูพ และใครบ้าง 
ทีจ่�ำเป็นต้องสวมใส่เสือ้ชูชพี

ก็เพราะว่ามีคนเสียชีวิตเพราะไม่สวม 
เ ส้ือชู ชีพถึง 88% จากการเกิดอุบัติ เหตุ 
เกีย่วกบัเรอื การสวมใส่อปุกรณ์ชชูพีส่วนบคุคล  
(Personal Flotation Devices - PFD) น้ัน 
เป็นการป้องกันอันตรายส�ำหรับบุคคลท่ีพึง 
ต้องกระท�ำ  โดยต ้องสวมใส ่อุปกรณ์ชูชีพ 
ส่วนบุคคลเมื่อลงเรือหรือเล่นน�้ำ  โดยเฉพาะ 
อย่างยิ่งส�ำหรับเด็กๆ หรือบุคคลใดๆ แม้คน 
เหล่านัน้จะว่ายน�ำ้เก่งก็ตาม

เส้ือชูชีพ
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ทัง้นีก้เ็พราะว่า เสือ้ชชูพีส�ำหรบัเล่นน�ำ้นัน้
จะท�ำให้ไม่เหนื่อยจนเกินไป หรือเม่ือเกิดการ 
หมดสติเพราะอุบัติเหตุ เช่นศรีษะไปกระแทก
ของแขง็ เสือ้ชชีูพกจ็ะช่วยเอาไว้ได้ เพราะไม่มีใคร
รูล่้วงหน้าได้ว่าจะเกดิอะไรขึน้ในขณะทีเ่ราอยูบ่น
เรอืหรอืเล่นน�ำ้ นอกจากนัน้เสือ้ชชูพียงัช่วยไม่ให้
ร่างกายสูญเสียความร้อนจนท�ำให้เกิดตะคริว  
หรืออาการ Hypothermia ที่ภาวะร่างกาย 
สญูเสยีความร้อน

เมือ่เราจะใช้เสือ้ชชูพี เรามาดกัูนว่า เสือ้ชชูพี
ลอยน�ำ้ได้อย่างไร และเสือ้ชชูพีสามารถรบัน�ำ้หนกั
ได้เท่าใด 

โดยปกตปิรมิาตรน�ำ้  1 ลกูบาศก์ฟตุ จะมี 
น�้ำหนัก 62 ปอนด์ แต่ส�ำหรับไม้ ปริมาตร  
1 ลกูบาศก์ฟตุ จะมนี�ำ้หนกั 50 ปอนด์ และไม้
สามารถลอยน�้ำได ้ เพราะว ่า ไม ้มีน�้ ำหนัก 
น้อยกว่าน�้ำ  แต่ถ้าเป็นลังไม้ที่มีขนาดเท่ากัน  
คอื 1 ลกูบาศก์ฟตุ จะมนี�ำ้หนกัเพียง 10 ปอนด์ 
ลังไม้ก็จะลอยน�้ำได้สูงกว่า เพราะมีน�้ำหนัก 
น้อยกว่า แต่ถ้าเอาโฟมปรมิาตร 1 ลกูบาศก์ฟตุ 
มาลอยน�ำ้  โฟมนัน้กจ็ะลอยอยูบ่นผวิน�ำ้  จะลอย
น�้ ำสูงกว ่าลังไม ้มาก เพราะโฟมปริมาตร  
1 ลกูบาศก์ฟตุนัน้ มนี�ำ้หนกัพยีง 1 ปอนด์เท่านัน้

การใช้เสื้อชูชีพนั้นก็เพ่ือใช้พยุงตัวเราให้ 
ลอยน�ำ้ แต่เส้ือชชูพีก็มีการออกแบบให้เหมาะสม
กับลักษณะการใช้งานในน�้ำที่มีหลากหลาย  
ท�ำให ้ เสื้อชูชีพมีความหลากหลายไปด ้วย  
แต่อย่างไรก็ตามเส้ือชูชีพทุกตัวก็จะพยายาม
ออกแบบให้สามารถท�ำให้ศรีษะของเราลอย 
อยู ่เหนือน�้ำตลอดเวลาที่สวมใส่ เมื่อสวมใส่ 
เสื้อชูชีพจึงต้องให้ขนาดพอดีกับตัวเรา ไม่ใหญ่ 
เกินไป เพราะจะท�ำให้เสื้อชูชีพหลุดออกจาก 
ตวัเราได้ หรอืเส้ือชชูพีเลก็เกนิไปกจ็ะไม่สามารถ
พยงุน�ำ้หนกัของเราให้ลอยอยูไ่ด้

สีของเสื้อชูชีพน้ันจะใช้สีสว่างหรือติดแถบ
สะท้อนแสง เพื่อให้สามารถมองเห็นและค้นหา 
ได้ง่าย สีที่นิยมใช้คือ สีส้ม เพราะเป็นสีใน 
โทนสีสว่างสามารถมองเห็นชัดเจนกว่าสีอื่นใด 
ในพืน้ทีธ่รรมชาต ิถ้าเราต้องการทีจ่ะไปช่วยเหลอื
คนตกน�ำ้ เราก็จะต้องค้นหาให้พบก่อน แต่ถ้าเขา
สวมใส่เสือ้ชชีูพสส้ีมแล้ว เราจะพบเขาได้ง่ายกว่า
การท่ีเขาสวมใส่เสือ้ชูชีพสนี�ำ้เงิน หรอืสีเขยีว

ทีนี้เรามาดูกันเร่ืองความหมายของการ
ลอยตัวของเสื้อชูชีพบ้าง เน่ืองจากเสื้อชูชีพ 
มีหลากหลายประเภท และแต่ละประเภท 
จะมคีวามหมายอย่างไร

อุปกรณ์การลอยตัวน้ัน เป ็นอุปกรณ  ์
ซึ่งสามารถลอยอยู่เหนือน�้ำได้ เพราะมีน�้ำหนัก
น้อยกว่าน�้ำ  ถ้าหากเรามีเสื้อชูชีพประเภทหนึ่ง  
ซึง่มอีตัรการลอยตวั 22 ปอนด์ จะสามารถรองรบั
น�้ำหนักโลหะได้ 22 ปอนด์ โดยไม่จมลงสู  ่
พื้นดินใต้น�้ำ  ถ้าเราผูกสมอเรือหนัก 20 ปอนด ์ 
กบัเสือ้ชชูพีตวันี ้ เสือ้ชชูพีจะพยงุให้สมอเรอืลอย
อยูโ่ดยไม่จมลงไปสูพ่ืน้ดนิใต้น�ำ้

แต่เสือ้ชชีูพขนาด 22 ปอนด์สามารถพยงุตวั
คนที่น�้ำหนัก 200 ปอนด์ ที่อยู่ในน�้ำได้อย่างไร  
เมือ่คนเราลงไปอยูใ่นน�ำ้ น�ำ้หนกัจะหายไป 80% 
ของน�ำ้หนกัตวัในอากาศ เพราะว่าน�ำ้ในร่างกาย
จะไม่ท�ำให้เกดิน�ำ้หนกัเมือ่อยูใ่นน�ำ้นัน่เอง เพราะ
ฉะนั้น น�้ำหนัก 80% ส�ำหรับคนที่มีน�้ำหนักตัว 
200 ปอนด์ ในอากาศ น�้ำหนักก็จะเหลือเพียง  
40 ปอนด์ เท่าน้ัน คอื

200 lbs. x 80% = 160 lbs.
200 lbs. – 160 lbs. = 40 lbs.
แต่ถ้าเสื้อชูชีพของเรามีอัตราลอยตัวเพียง 

22 ปอนด์ จะสามารถรองรบัน�ำ้หนกัทีม่ากกว่า  
40 ปอนด์ ได้หรือไม่ กส็ามารถรองรับได้ เพราะ
ว่าร่างกายของคนเรานั้นส่วนใหญ่จะมีไขมัน 
อยู่ประมาณ 15% และไขมันเป็นสิ่งท่ีลอยน�้ำ 
เพราะฉะนัน้

200 lbs. x 15% = 30 lbs.
40 lbs. – 30 lbs. = 10 lbs.
ตอนนีเ้รากค็งเหน็กนัแล้วว่า คนทีม่นี�ำ้หนกั 

200 ปอนด์ บนบกนัน้ เมือ่ลงไปอยูใ่นน�ำ้แล้วจะมี
น�ำ้หนกัเหลอืเพยีง 10 ปอนด์เท่านัน้ และเสือ้ชชูพี
ขนาด 22 ปอนด์ นัน้จงึมคีวามสามารถเพยีงพอ
ในการรองรับการพยุงตัวของเขาให้สามารถ 
ลอยน�้ำอยู่ได้ และเพื่อเป็นการป้องกันอันตราย  
ต่อไปนี้จะลงเรือหรือเล่นน�้ำก็ควรต้องสวมใส ่
เสือ้ชูชพีกนัทุกครัง้ทุกคน

เส้ือชูชีพ
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การใช้วลีมาตรฐาน
ส�ำหรับใช้ในการ
ติดต่อส่ือสารทางทะเล

การติดต่อสื่อสารได้ผ่านพ้นยุคของการใช้
สัญญาณธง และสัญญาณแสงนับร้อยปีมาแล้ว  
ได้มีการน�ำวิทยุส่ือสารโดยใช้เสียงเข้ามาใช้ 
แก้ปัญหา ก่อให้เกิดความรวดเร็วและลดความ 
ยุง่ยากลงมาก จนกระทัง่ปัจจบุนัได้มกีารตดิต่อ
สื่อสารโดยการใช้ระบบดิจิตอล ท�ำการรับ-ส่ง
ข่าวสารอย่างอัตโนมัติ แต่การประสานงานกัน
ด้วยค�ำพดูกย็งัมีความจ�ำเป็นต้องใช้อยู่

การติดต่อสื่อสารของเรือในทะเลไม่ว่า 
จะเป็นการติดต่อสือ่สารระหว่างเรอืต่อเรือด้วยกนั 
หรอืระหว่างเรอืกับสถานฝ่ัีงหรือเครือ่งบนิกต็าม 
จะมคีวามสบัสนทางค�ำศัพท์และส�ำเนยีงอยูเ่สมอ 
ปัญหาการใช้ค�ำพูดส่วนใหญ่ส่วนหนึ่งยังคงมีอยู่  
เพราะชาวเรือท่ัวโลกมีภาษาพูดท่ีแตกต่างกัน   
จงึมปัีญหายุง่ยากในการใช้ภาษาพดูของแต่ละคน  
ท�ำให้การพดูน้ันเกดิความไม่เข้าใจกนั

ในการประชุมคณะกรรมการว ่าด ้วย 
ความปลอดภัยทางทะเล (Maritime Safety 
Committee หรือ MSC) ซึ่งเป็นองค์กรด้าน
เทคนคิสงูสดุของ IMO ซึง่ประกอบด้วยสมาชกิ 
ทุกประเทศ ที่มีหน้าที่ความรับผิดชอบใน 
การพิจารณาประเด็นต่างๆ ในขอบเขตอ�ำนาจ 
ของ IMO เกี่ยวข้องกับเครื่องช่วยเดินเรือ  

การต่อสร้างเรือและอุปกรณ์ การประจ�ำการ 
คนประจ�ำเรือท่ีปลอดภัย กฎเกณฑ์ส�ำหรับ 
การป้องกันเรือโดนกัน การด�ำเนินการกับ 
สนิค้าอนัตราย ข้อก�ำหนดและวธิปีฏบิตัเิก่ียวกบั
ความปลอดภัยทางทะเล ข้อมูลอุทกศาสตร์ 
บนัทกึการเดนิทางและการเดนิเรอื การสอบสวน
ภยัพบิตั ิการกู้ภยั และการช่วยชวิีต และประเดน็
อื่นๆ ที่มีผลกระทบโดยตรงต่อความปลอดภัย 
ทางทะเล รวมถึงเป็นกลไกในการท�ำหน้าที่ใดๆ  
ซึ่งอนุสัญญา IMO ได้มอบหมายหรือหน้าที่ 
ที่อาจมอบหมายหรือภายใต้ตราสารระหว่าง
ประเทศและ IMO รบัรอง รวมถงึความรบัผดิชอบ
ส�ำหรับการพิจารณาและเสนอข ้อแนะน�ำ 
และแนวปฏบิตัใินเรือ่งความปลอดภยัหรอืทีเ่ป็น
ไปได ้ที่ สมั ชชา รับรอง ได ้พิ จ ารณา เรื่ อ ง  
“วลมีาตรฐานทีใ่ช้ในการตดิต่อสือ่สารทางทะเล” 
(Standard Marine Communication  
Phrases–SMCPs) ซึง่คณะอนุกรรมการว่าด้วย
ความปลอดภัยในการเดินเรือเป็นผู้จัดเตรียมให้ 
และ SMCPs ได้รับความเห็นชอบหน�ำออก 
เผยแพร่ได้ทราบโดยทัว่กนั 

ความมุง่หวงัของ SMCPs นีก้เ็พือ่มุง่หวังให้
ประเทศทีไ่ม่ได้ใช้ภาษาอังกฤษซึง่จะมคีวามสบัสน
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ทางค�ำศัพท์และส�ำเนียงอยู่เสมอ ได้เกิดผลดี 
ในการติดต่อส่ือสารกัน โดย SMCPs น้ีเป็นวิธี 
การติดต่อสือ่สารภาษาองักฤษทางวาจา (Verbal 
communications) อย่างง่าย เพื่อลดความ 
ยุ่งยากด้านไวยากรณ์ ในการติดต่อแลกเปลี่ยน
ข่าวสารกันของทุกชาติในทะเล (Individuals  
of all maritime nations) เพื่อการเดินเรือ 
เข้า-ออกท่าเรือ และการสื่อสารเพ่ือความ
ปลอดภยั พร้อมทัง้เพ่ือการศึกษาและฝึกทางทะเล 
(Maritime education and training) เมื่อมี
ความสงสัยในความหมายที่ถูกต้องแน่นอน 
(Translations are in doubt) 

เพราะฉะน้ัน เม่ือมีความจ�ำเป็นที่ต้องการ
แสดงว่าต้องการใช้ SMCPsให้พูดส่งว่า 

“Please use Standard Marine  
Communication Phrases”

(โปรดใช้วลีมาตรฐานที่ใช้ในการติดต่อ
สือ่สารทางทะเล)

เพ่ือเป็นการอ�ำนวยความสะดวกในการ
ตดิต่อสือ่สารระหว่างฝ่ัง-เรือ หรือ เรอื-ฝ่ัง หรือ
การสือ่สารทัว่ไป มอียูด้่วยกนั 8 หวัข้อ ซึง่อยูใ่น
ดุลพินิจของผู้ใช้ว่าจะใช้หัวข้อใดและใช้วลีใด 
จงึจะเหมาะสมกับสถานการณ์ ซึง่ขึน้อยูก่บัการ
ประเมนิสถานการณ์ของผูใ้ช้ เพ่ือให้ข่าวสารน้ัน
ต้องกระจ่างชัด ไม่ว่าข่าวสารจะเป็นในรูปของ
ข้อมูล ค�ำแนะน�ำ  ค�ำเตือน ค�ำสั่ง หรือรูปใดๆ 
กต็ามวตัถปุระสงค์ของการใช้อยู ่8 ประการ คอื

Instruction (ค�ำสั่ง)แสดงว่าข่าวสารที่ส่ง
ตามมานี ้ เป็นความตัง้ใจของผูส่้งข่าวทีข่อร้องให้
ปฏบิตัติามกฎข้อบงัคบัหมายความว่าผูส่้งต้องเป็น
ผูม้อี�ำนาจเตม็ทีจ่ะส่งข่าวนี ้โดยผูร้บัจะต้องปฏบิตัิ
ตามกฎหมายที่บังคับใช้อยู่ นอกจากว่าจะมีข้อ 
ขัดแย้งซึ่งเกี่ยวกับเหตุผลแห่งความปลอดภัย   
ซึง่จะต้องรายงานแจ้งให้ผูส่้งข่าวได้รบัทราบด้วย

ตัวอย่าง : “INSTRUCTION. (You must) 
alter course.”

Advise (ค�ำแนะน�ำ)แสดงว่าข่าวสารที่ส่ง
ตามมานี ้ เป็นความตัง้ใจของผูส่้งข่าวทีข่อร้องให้
ผูอ้ืน่ปฏบิตัติามค�ำแนะน�ำ  ซึง่การตดัสนิใจว่าจะ
กระท�ำตามค�ำแนะน�ำหรือไม่ขึ้นอยู ่กับผู ้รับ
ข่าวสาร ไม่จ�ำเป็นจะต้องท�ำตามค�ำแนะน�ำเสมอ
ไป แต่ต้องค�ำนึงถงึความปลอดภยัไว้ให้มาก

ตัวอย่าง : “ADVICE,(Advice You) 
stand by on VHF channel  one six”

Warning (ค�ำเตอืน)จะแสดงถงึความตัง้ใจ
ของผู้ส่งข่าวในการแจ้งให้ผู้อื่นทราบเกี่ยวกับ
อนัตราย ความหมายว่าผูรั้บข่าวสารทีไ่ด้รบัการ
เตือน ควรต้องท�ำการปฏบัิติต่อค�ำเตือน แต่การ
ให ้ความส�ำคัญต ่อค�ำเตือนนั้นก็ ข้ึนอยู ่กับ 
ผูร้บัข่าวสาร

ตวัอย่าง : “WARNING, Obstruction in 
fairway.”

Information (ข่าวสาร)แสดงว่าข่าวสารทีส่่ง
ตามมาน้ี เป็นข้อจ�ำกัดของเท็จจริง หรืออยู่ใน
สถานการณ์ทีจ่ะต้องปฏบิตัติาม ผูส่้งข่าวควรเลอืก
ใช้กับการเดินเรอืและข่าวจราจร เป็นต้น เพือ่จะ
ให้ผลของข่าวสารมต่ีอผูร้บัข่าว

ตัวอย่าง : “INFORMATION,Tanker 
stop in area H due to poor visibility.”

Question (ค�ำถาม)แสดงว่าข่าวสารที่ส่ง
ตามมานี ้ เป็นลกัษณะของการสอบถามผูส่้งข่าว 
แจ้งแก้ปัญหาต่อการสอบถามทีมี่ข้ึน โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งเกี่ยวกับการถามที่น�ำหน้าด้วยWhat, 
Where, Why, Who และ How โดยผูร้บัคาดหวงั
ว่าจะได้รบัค�ำตอบ

ตวัอย่าง : “QUESTION,   (What is) your 
draft?”

Answer (ค�ำตอบ)แสดงว่าข่าวสารทีส่่งตาม
มานี ้เป็นการตอบค�ำถามทีถ่ามมาแล้วควรเอาใจ
ใส่กบัค�ำตอบ ไม่ควรจ�ำกดัค�ำถามอืน่ ๆ 

ตวัอย่าง : “ANSWER, My maximum 
draft seven meters.”

Request (ค�ำร้องขอ)แสดงว่าข่าวสารทีส่่ง
ตามมานี ้เป็นการถามเพือ่จะปฏบิติัจากผูอ้ืน่ด้วย
ความเอาใจใส่ของเรือ ผู้ส่งสารใช้สัญญาณนี ้
เพือ่แจ้งว่าต้องการให้จดัหาหรอืเตรยีมการ เช่น 
ความต้องการของเรอื เรอืลากจงู การขออนญุาต
ต่างๆ แต่การร้องขอนีต้้องไม่เกีย่วพนักับการเดิน
เรอืหรอืการเปลีย่นแปลงแก้ไข COLREGS

ตัวอย่าง : “REQUEST, (Please) supply 
bunkers”

Intention (ค�ำชีแ้จง)แสดงว่าข่าวสารทีส่่ง
ตามมานี ้ เป็นการแจ้งให้ผูอ้ืน่ทราบเกีย่วกบัการ
เดินเรือทีต้่องกระท�ำโดยเรว็ ผูส่้งสารจะใช้เหตผุล
ทีจ่�ำกดั เพ่ือให้กระท�ำตามการแจ้งเกีย่วกบัการ
เดนิเรอื โดยเรือทีส่่งข่าว

ตวัอย่าง : “INTENTION, I will reduce 
speed”
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