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สวัสดีครับ ท่านผู้ให้ความสนใจ 
	 ขอขอบคณุส�ำหรบัการตดิตามอ่านวารสารรายเดอืน  ฉบบันี ้ คอืก�ำลงัใจทีด่สี�ำหรบัทมีงาน ทีร่่วมกนัสบืสานภารกจินี้ 
มาอย่างยาวนาน ด้วยความจรงิจังตัง้ใจ สรรหาสาระทีเ่ห็นว่าดมีคีณุค่ามาน�ำเสนอ ทกุท่านเหน็ควรแก้ไขปรับปรงุอะไรขอได้กรณุาแจ้ง
ให้พวกเราทราบด้วยครับ จกัเป็นพระคณุย่ิง
	 ในฉบับปลายฤดูร้อนที่มีฝนปรายมาบ้างแล้ว ทีมงานได้คัดสรรเรื่องที่มั่นใจว่าน่าสนใจ เป็นเรื่องได้พบเจอเมื่อเราเที่ยวทะเล 
ในฤดรู้อน คอื “การจอดเรอืในเขตอทุยานแห่งชาตทิางทะเล” การท้ิงสมอเรือในเขตอุทยานแห่งชาตทิางทะเล โดยเฉพาะในบรเิวณ 
ทีม่ปีะการงั ส�ำคญัมากเป็นสิง่ทีค่วรระมดัระวงั “มลพษิทางน�ำ้” เป็นอีกเรือ่งท่ีเป็นประเดน็ปัญหาระดบัโลก ลองอ่านดคูรบั หลากเรือ่ง
หลายสาระ เสยีเวลาอ่านไม่นานนกั เชือ่ว่าประโยชน์ทีท่่านได้รบั “สงูค่าเกนิคุม้” ครับ พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร
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องคมนตรี เป็นผู้แทนพระองค์ไปในการแข่งขันเรือใบทางไกล ครั้งที่ 42  
เรือใบข้ามอ่าวชิงรางวัลหางเสือเรือพระที่นั่ง “เวคา” และการแข่งขันเรือใบ 
ชงิชนะเลิศแห่งประเทศไทย ประจ�ำปี 2568

วันที่ 19 เมษายน 2568 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณา 
โปรดเกล้าโปรดกระหม่อมให้ พลเรอืเอก พงษ์เทพ หนเูทพ องคมนตร ี เป็นผูแ้ทน
พระองค์ไปในการแข่งขันเรอืใบทางไกล ครัง้ที ่ 42 รายการเรือใบข้ามอ่าวชงิรางวลั
หางเสือเรือพระท่ีนั่ง “เวคา” และการแข่งขันเรือใบชิงชนะเลิศแห่งประเทศไทย 
ประจ�ำปี 2568 ณ ห้องหาดเลก็ อาคารอเนกประสงค์ หน่วยบญัชาการนาวกิโยธนิ 
อ�ำเภอสัตหีบ จังหวัดชลบรุี 

โดยกองทัพเรือ และสมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย ในพระบรม
ราชูปถัมภ์ ร ่วมกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชนจัดข้ึน เพื่อน้อมระลึกถึง 
พระปรีชาสามารถด้านกีฬาเรือใบของพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร  
มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ซ่ึงพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว  
และสมเด็จพระนางเจ้า ฯ พระบรมราชินี ทรงสืบสาน รักษา และต่อยอด เพือ่สนบัสนนุ
ให้นักกีฬาเรือใบได้ฝึกฝนฝีมอื และพฒันากฬีาเรอืใบของประเทศให้ก้าวหน้า 

การแข่งขันประกอบด้วย การแข่งขันเรือใบข้ามอ่าวไทยจากอ�ำเภอชะอ�ำ  
จังหวัดเพชรบุรี ข้ามอ่าวไทยมายังอ่าวนาวิกโยธิน อ�ำเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุร ี 
ระยะทาง 45 ไมล์ การแข่งขนัเรอืใบทางไกล จากอ่าวสตัหบีมายงัอ่าวนาวกิโยธิน  
ระยะทาง 15 ไมล์ และ 7 ไมล์ มีเรือเข้าแข่งขัน รวมทั้งส้ินจ�ำนวน 126 ล�ำ  
นักกีฬารวม 137 นาย และการแข่งขันเรือใบชิงชนะเลิศแห่งประเทศไทย  
ประจ�ำปี 2568 มีเรือเข้าแข่งขัน รวมทั้งสิ้นจ�ำนวน 210 ล�ำ นักกีฬารวม  
238 นาย โดยมีนักกีฬาชาวไทยและชาวต ่างชาติ เช ่น ญี่ปุ ่น รัสเซีย  
และนิวซีแลนด์ เข้าร่วมการแข่งขันทั้ง 4 รายการ ทั้งน้ี มีผู้เข้าร่วมการแข่งขัน 
ที่มีอายุมากที่สุด ได้แก่ พลเรือตรี สุนันท์ มนธาตุผลิน อายุ 91 ปี ลงแข่งขัน 
ในประเภท OK 

ผลการแข่งขันเรือใบข้ามอ่าวไทย รางวัลชนะเลิศ ครองรางวัลพระราชทาน
นิรันดร หางเสือเรือพระที่นั่ง “เวคา” พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร  
มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ได้รับการจารึกช่ือที่แท่นวาง 

หางเสอืได้แก่ ทมี FREE WHEELER โดยนายเรอื ด.ช.ภตูะวนั พบิลูพาณชิย์การ  
จาก สโมสรเรอืใบกองเรือยทุธการ 

ผลการแข่งขันเรือใบทางไกล รางวัลชนะเลิศครองถ้วยรางวัลพระราชทาน 
พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ประเภท Overall ระยะทาง 15 ไมล์ ได้แก ่ 
นายปิติภูมิ เจริญผล นายเรือ จากสมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย  
ในพระบรมราชูปถัมภ์ และประเภท Optimist ระยะทาง 7 ไมล์ ได้แก ่ 
ด.ช.รชต สาดตระกูลวัฒนาจาก สมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย  
ในพระบรมราชปูถมัภ์

ผลการแข่งขนัเรือใบชงิชนะเลศิแห่งประเทศไทย รางวลัชนะเลศิครองถ้วย
รางวัลพระราชทาน พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั

ประเภท Optimist คะแนนรวม ได้แก่ ด.ญ.ไพลนิ เจริญผล จาก สมาคมกฬีา 
แข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์  

ประเภท Optimist เดก็หญงิ ได้แก่ ด.ญ.ไพลนิ เจรญิผล จาก สมาคมกฬีา 
แข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์

ประเภท ILCA4 เยาวชนชาย ได้แก่ นายดาวิน ฌ ูจาก สมาคมกฬีาแข่งเรอืใบ 
แห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถัมภ์  

ประเภท ILCA4 เยาวชนหญงิ ได้แก่ น.ส.ปรญิ ทรพัย์ยิง่ จาก สมาคมกฬีา 
แข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์

ประเภท ILCA6 ได้แก่ น.ส.นพภสัสร ขนุบญุจนัทร์ จาก สมาคมกฬีาแข่งเรอืใบ
แห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถัมภ์

ประเภท ILCA7 ได้แก่ นกัเรียนจ่าทหารเรอื บวรนนัท์ ชนัรมัย์  จาก สมาคม
กฬีาแข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์ ประเภท 420  ทัว่ไป ได้แก่ 
นายปิติภมู ิเจรญิผล นายเรือ น.ส.วรกานต์ ศกัด์ิศรกีลม ลกูเรือจาก สมาคมกฬีาแข่ง
เรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์

ประเภท 470 ผสม ได้แก่ จ.อ.นาว ี ธรรมสนุทร นายเรอื จ.อ.หญงิ นชิาภา  
ไหวไว ลกูเรอืจาก สมาคมกฬีาแข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์ 
ประเภท Hobie 16 ทัว่ไป ได้แก่ Robert Henry นายเรือ Harrison Henry (NZL)  
ลกูเรือ จาก สมาคมกฬีาแข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ์

การแข่งขันเรือใบทางไกล ครั้งที่ 42 เรือใบข้ามอ่าวชิงรางวัลหางเสือเรือพระที่นั่ง “เวคา”  
และการแข่งขันเรือใบ ชิงชนะเลิศแห่งประเทศไทย ประจำ�ปี 2568
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YANMAR ขอน�ำเสนอเคร่ืองยนตด์เีซลรางร่วม (COMMON RAIL) ส�ำหรับการ

ใช้งานในทะเลท่ี ครบครันเพ่ือมอบ “คุณสมบตัทิีดี่ท่ีสุด 5 ประการ (5 X BEST 

IN CLASS)” ให้กบัทุกทา่นเพ่ือการใช้งานทกุประเภท เคร่ืองยนตร์างร่วมของ 

YANMAR ให้ก�ำลงัตัง้แต ่40 – 640 แรงมา้เมตริก ซ่ึงสร้างประสบการณ์การ

ใช้งานในน้�ำทีด่ทีีสุ่ดดว้ยการปลดปลอ่ยไอเสียทีส่ะอาด การท�ำงานทีร่าบร่ืนและ

เงียบ อัตราเร่งท่ีทรงพลงัและขบัเคลือ่นดว้ยแรงบิด 

ด้วยความน่าเชือ่ถอืและประสิทธภิาพสูงสุดของเคร่ืองยนต์ YANMAR เรา
ได้ตดิตัง้เครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้าก�ำลงัสงู ได้รบัการรบัรองมาตรฐาน SOLAS (Safe-
ty Of Life At Sea) และระบบขับเคล่ือนแบบบรูณาการ ซ่ึงทัง้หมดนีถู้กควบคมุ
โดยระบบอเิลก็ทรอนกิส์อจัฉรยิะ ไม่ว่าคณุจะแล่นเรอืบนผวิน�ำ้ทีร่าบเรยีบหรอื
เผชิญกับทะเลท่ีมีคลื่นลมแรง ค�ำตอบทางด้านวิศวกรที่ถูกรวบรวมไว้ใน
เครือ่งยนต์ YANMAR เหมาะอย่างยิง่ส�ำหรบัการใช้งานทกุประเภท

ประสิทธภิาพ & ความสะดวกสบาย
ในฐานะผู้ผลิตเครือ่งยนต์ดีเซลชัน้น�ำ YANMAR ได้ผสมผสานเทคโนโลยี

รางร่วมทีล่�ำ้หน้าท่ีสุดเข้ากบัเครือ่งยนต์ท่ีเป็นนวตักรรมของเรา
เทคโนโลยรีางร่วมเป็นระบบฉดีเชือ้เพลงิแรงดนัสงูทีค่วบคมุด้วยระบบ

ดิจทิลั และระบบตรวจจบัทีช่่วยเพ่ิมสมรรถนะและประสิทธภิาพของเครือ่งยนต์ 
ส่งผลในการปล่อยมลพษิทีล่ดลง เสยีงรบกวนน้อยทีส่ดุ และก�ำลงัขบัเคลือ่น
สูงสุด ช่วยปรับปรุงประสิทธิภาพโดยรวมของเครื่องยนต์และความสะดวก
สบายบนเรอือย่างมีนยัส�ำคัญ

การควบคุมอัจฉรยิะ
เซน็เซอร์ตรวจจับหลายตวัทีติ่ดตัง้ท่ัวท้ังเครือ่งยนต์จะท�ำหน้าทีส่่งข้อมลู

สภาพการท�ำงานและความต้องการด้านประสทิธภิาพไปยงั ECU อย่างชาญ
ฉลาด ระบบจะตรวจสอบต�ำแหน่งคนัเร่ง อณุหภูมต่ิางๆ รางและแรงดนั แรง
ดนัไอด ีและต�ำแหน่งเพลาข้อเหว่ียงและเพลาลกูเบีย้ว โดยองิตามข้อมลูตอบ
รบัจากเซน็เซอร์ตรวจจับ จากนัน้ ECU จะควบคมุปรมิาณการจ่ายเช้ือเพลงิ 
จากป๊ัมจ่ายไปยงัรางร่วมเช้ือเพลงิแรงดนัสงู และหวัฉดีจงึจะถกูเปิดใช้งานด้วย
การควบคมุโดยระบบดจิทิลั ซึง่จะควบคมุได้อย่างแม่นย�ำว่าควรจะฉีดเชือ้เพลงิ
เมือ่ใดและปรมิาณเท่าใด

YANMAR กบัเทคโนโลยีรางร่วม
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คุณสมบตัิที่ดีที่สุด 5 ประการ
1.	 สะอาด (CLEAN)
2.	เช่ือมต่อถึงกนั 
	 (INTERCONNECTIVE)
3.	เงียบ (QUIET)
4.	ทรงพลงั (POWERFUL)
5.	ประหยดัเช้ือเพลิง 
	 (FUEL EFFICIENT)
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ระบบรางร่วมสามารถฉดีเชือ้เพลงิได้ตัง้แต่ 1 ถงึ 5 ครัง้ต่อกระบอกสบู
ในแต่ละรอบการท�ำงาน ซึง่เป็นข้อได้เปรยีบเมือ่เทยีบกบัเครือ่งยนต์ทีค่วบคมุ
การฉดีเช้ือเพลิงแบบเชิงกล ซึง่จะฉดีเช้ือเพลงิเพียงครัง้เดยีว

คณุสมบตัทิีด่ท่ีีสดุ 5 ประการ
ในตอนแรกเทคโนโลยีรางร่วมท่ีใช้ในเคร่ืองยนต์ส�ำหรับการใช้งาน 

ทางทะเลของ YANMAR ถูกการพัฒนาขึ้นเพื่อให้เป็นไปตามข้อบังคับ 
ด้านการปล่อยมลพษิของยานยนต์ทีเ่ข้มงวด และในเวลาต่อมา  YANMAR  
กไ็ด้ปรบัแต่งเทคโนโลยเีหล่านีใ้ห้เหมาะกบัแต่ละรุน่ของเครือ่งยนต์ YANMAR 
ที่ใช้งานทางทะเล และเป็นไปตามมาตรฐานทางวิศวกรรมที่เข้มงวด 
ของ YANMAR เราจึงได้น�ำเสนอเทคโนโลยีล่าสุดด้านวิศวกรรมดีเซล 
ส�ำหรับเครื่องยนต์ที่ใช้งานทางทะเล พร้อมกับ “คุณสมบัติที่ดีที่สุด  
5 ประการ” ของเรา

“คณุสมบัตทิีดี่ทีส่ดุ 5 ประการ” ของ YANMAR คอื
สะอาด (Clean) เกนิมาตรฐานการปล่อยมลพษิระดับโลกทีเ่ข้มงวด

เพือ่การท�ำงานท่ีปราศจากกลิน่และควนั
เชื่อมต่อถึงกัน (Interconnective) ออกแบบมาโดยเฉพาะ 

เพ่ือการเชื่อมต่อถึงกันอย่างสมบูรณ์กับส่วนประกอบอิเล็กทรอนิกส์ล่าสุด  
และจอแสดงผลอเนกประสงค์ส�ำหรบัการตรวจสอบและควบคุมเครือ่งยนต์
ขัน้สงู

เงียบ (Quiet) ใช้เทคโนโลยีขั้นสูงเพ่ือสร้างระดับการสั่นสะเทือน 
และเสียงรบกวนท่ีต�ำ่เป็นพิเศษ

ทรงพลงั (Powerful) ให้สมรรถนะและการควบคุมในการตอบสนอง
ทีด่เียีย่ม อนัเป็นผลมาจากระดบัแรงบดิทีเ่หนือกว่า

ประหยัดเชื้อเพลิง (Fuel efficient) ลดการใช้เชื้อเพลิง 
และเพิ่มประสิทธิภาพการท�ำงานด้วยระบบฉีดเชื้อเพลิงที่ควบคุม 
ด้วยระบบดจิิทัลอย่างแม่นย�ำ

มารูจ้กักบัเครือ่งยนต์รางร่วมของ YANMAR ให้มากข้ึนในบทความ 
ต่อไปของเรา

ทีม่า : https://www.yanmar.com/marine/technology/com-
mon-rail-technology/
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เราต่างรู ้กันดีว่า  การทิ้งสมอเรือในเขต
อุทยานแห่งชาติทางทะเล โดยเฉพาะในบริเวณ 
ที่มีปะการัง คือการท�ำให้เกิดความเสียหาย
วอดวาย อย่างทีเ่หน็จากกรณีล่าสดุเร่ืองเกาะพพีี 
บริเวณรอบเกาะ โดยเฉพาะบรเิวณพพีเีล เช่นที่
อ่าวปิเละแสนสวยเชิดหน้าชูตาประเทศชาต ิ 
ทีป่ะการงัถกูสมอเรอืตายเกลีย้งภายในเวลาไม่กีปี่ 
เพราะทุ่นจอดเรือของอทุยานมไีม่พอ ยงัขาดอกี
นบัร้อยทุน่ 

จอดเรือในเขตอุทยาน
แห่งชาติทางทะเล
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อทุยานแห่งชาตหิาดนพรตัน์ธารา-หมูเ่กาะพี
พจีงัหวดักระบี ่นบัเป็นอทุยาน แห่งชาตแิห่งแรก
ท่ีมีการติดต้ังทุ่นจอดเรือเพ่ืออนุรักษ์ปะการัง  
เมือ่ ปี พ.ศ. 2529 แต่เมือ่เวลาผ่านไปมาถงึปัจจบุนั 
เรอืท่องเทีย่วได้เพิม่จ�ำนวนขึน้มาก เพราะความ
โด่งดังของเกาะหินปนูแสนสวยกลางอันดามันนัน้
ท�ำให้ใครๆ กอ็ยากมา และใครๆ กอ็ยากท�ำธรุกิจ
เรอืน�ำเท่ียว ท�ำให้การจอดเรอืทีมี่ทุน่ของอทุยาน
อยู่ไม่เพียงพอ จึงเกิดขึ้นพร้อมๆ กับการตาย 
ของปะการงั 

การมีความรู้เก่ียวกับการผูกทุ่นจอดเรือ 
ให้ถูกต้องจะเป็นเรื่องที่ช่วยกันทุ่นของอุทยาน 
ให้มอีายกุารใช้งานได้นานทีส่ดุ อทุยานแห่งชาติ
บ้านเราได้แนะน�ำวธิกีารใช้ทุน่จอดเรอืเพือ่การชม
ปะการังทีถ่กูวิธเีอาไว้ว่า       

1.	เมื่อต้องการจอดเรือกับทุ ่น ให้เข ้า 
เกียร์ว่างใช้ตะขอเก่ียวเชือกทุ่นขึ้นมาบนเรือ  
จากนั้นให้ใช้เชือกของเรือผูกต่อจากห่วงของ 
เชอืกทุน่ให้ยาวทีส่ดุเท่าทีจ่ะท�ำได้ เพราะหากน�ำ
เชือกทุ่นมาผูกกับเรือโดยตรงจะท�ำให้ชุดทุ ่น 
มอีายกุารใช้งานสัน้ เนือ่งจากเชอืกทุน่จะเสยีดสี
กบัเรอืในต�ำแหน่งเดยีวกนับ่อยๆ อกีทัง้ตวัทุน่ลอย
หลักก็จะกระแทกกับตัวเรือท�ำให้ทุ่นเสียหาย  
ซึ่ ง ตั วทุ ่ นลอยหลักนี้ เ ม่ื อลอยอยู ่ ที่ ผิ วน�้ ำ  
ต้องท�ำหน้าที่ซับแรงดึงของเรือขณะมีคล่ืนลม 
หากเราต่อเชอืกส้ันเกนิไปหรอืเกบ็ตวัทุน่ไปบนเรอื 
ก็จะท�ำให้แรงดึงของเรือดึงไปถึงจุดที่ใช้ยึด 
เชือกหลักโดยตรงเม่ือเรือเกิดการกระชากก็จะ
ท�ำให้จดุทีย่ดึทุ่นอยูเ่สยีหายได้โดยง่าย

2.	ให้ผูกทุ่นกับเชือกทางหัวเรือ ซ่ึงจะมี 
แรงดงึน้อยทีสุ่ด การผกูทุน่ท้ายเรอืหรอืด้านข้าง
ของเรือ จะเพ่ิมแรงดึงของเรือเกินความจ�ำเป็น 
โดยเฉพาะขณะมกีระแสน�ำ้หรือคลืน่ลมแรง

3.	เมือ่ผกูกบัทุน่เรยีบร้อยแล้วให้ดบัเครือ่ง
ได้ทันท ี ห้ามเข้าเกยีร์เพือ่เคลือ่นเรอือีก (ชาวเรอื
มักเคยชินกับการทอดสมอและเดินเรือถอยหลัง
เพือ่ให้สมอยดึตดิกบัพืน้ทะเล)

4.	หากมีคลื่นลมแรงไม ่ควรผูกกับทุ ่น 

จอดเรอืเพือ่ชมปะการัง ถ้ามคีวามจ�ำเป็นต้องผกู 
จะต้องต่อเชอืกให้ยาวทีส่ดุเท่าท่ีจะท�ำได้

5.	ให้เรอืผกูกบัทุน่เพยีงหนึง่ล�ำต่อทุน่หนึง่
ลูกเรือที่ต่อกันหลายๆล�ำจากทุ่นลูกเดียวกัน 
จะท�ำให้เกิดแรงดึงเกินความสามารถของทุ่น  
และท�ำให้ชดุทุน่มอีายกุารใช้งานสัน้ลง

6.	ควรใช้ทุ่นจอดเรือเพื่อชมปะการังเท่าที่
จ�ำเป็น เมือ่ชมปะการงัเสรจ็แล้วควรออกจากทุน่
เพือ่ให้ผูอ้ืน่ได้มโีอกาสใช้ทุน่บ้าง

7.	เมื่อเสร็จสิ้นการใช้ทุ่นแล้วและต้องการ
ออกจากทุ่น ติดเคร่ืองยนต์ลดเชือกออกจาก 
เชือกทุ่นเข้าเกียร์ถอยหลัง หรือปล่อยให้เรือ 
ลอยออกห่างจากทุน่ลอยหลกัแล้วเดนิเรอืออกไป
โดยระมดัระวงัไม่ให้ใบพดัตดัเชอืกทุน่หรอืฟันถกู
ทุน่ลอยหลกั

ทุ่นส�ำหรับการจอดเรือมีอยู ่หลากหลาย  
แต ่อุทยานก็ต ้อง เลือกใช ้ทุ ่นที่ มี คุณภาพ  
ทนต่อสภาพที่ต้องมีเรือเข้าจอดตลอดท้ังวัน 
ในฤดูท่องเที่ยว ขณะเดียวกันก็ต้องเป็นทุ่น 
ที่การติดตั้งมีผลกระทบต่อปะการังให้น้อยที่สุด 
เพราะปัจจบุนันีป้ะการงับรเิวณอทุยานแห่งชาติ
ทางทะเลที่เปิดให้เข้าไปด�ำดิ่งชมความงาม 
มานบัสบิปีกแ็ทบจะไม่เหลอืความสมบรูณ์อกีแล้ว 
เราจงึควรช่วยกนัดูแลรกัษาธรรมชาตทิีย่งัเหลอือยู ่
ร่วมกับทางอุทยานที่คงดูแลกันไม่หวาดไม่ไหว  
แต่กต้็องมกีารจัดการให้เป็นระเบยีบมากขึน้อยูด่ ี
และนั่นก็คือการจัดระเบียบของการท่องเท่ียว 
ทางเรอืเพ่ือการด�ำน�ำ้นีแ่หละ คนทีอ่ยูใ่นแวดวง
เรืออย่างเราๆ คือตัวแปรส�ำคัญท่ีจะท�ำให  ้
การร่วมคนืความสมบรูณ์สูท้่องทะเลเป็นไปอย่าง
ได้ผลยิ่งข้ึน aBOAT เช่ือว่ามีคนอ่านบทความ 
จาก aBOAT จ�ำนวนไม่น้อยทีอ่ยูใ่นแวดวงธรุกจิ
เรอืน�ำเทีย่ว ไม่ว่าคณุจะเป็นคนขบัเรอื ลกูเรอื ไกด์ 
หรอืเจ้าของกจิการ เป็นโอกาสทีจ่ะเริม่สิง่ทีถ่กูต้อง
ไปด้วยกัน เพ่ือให้ใครๆ ได้เห็นว่า  เราก็เป็น 
มืออาชีพแห่งท้องทะเลเช่นเดียวกัน ท�ำงานกับ
ทะเล มารักทะเล และดูแลท้องทะเลร่วมกัน  
เถดิพ่ีน้องชาวเรอื
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มลพิษน้�ำ
น�้ำเป็นทรัพยากรธรรมชาติที่ความส�ำคัญ

ของสิ่งมีชีวิตทั้งมวลคนเราใช้น�้ำในการอุปโภค 
บรโิภค การเกษตรกรรมการคมนาคม การพกัผ่อน
หย่อนใจฯลฯ 

น�้ำเป็นสิ่งที่จ�ำเป็นในการพัฒนาเศรษฐกิจ 
ขั้นพื้นฐานเช่น การชลประทานการประมง 
การอุปโภคบริโภคการอุตสาหกรรม และ 
การพลงังาน 

น�ำ้เส่ือมโทรมเพราะการใช้เทคโนโลยใีหม่ๆ 
ทางด้านเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม ซ่ึงเป็น
ผลกระทบร้ายแรงในอนาคตเกี่ยวกับปัญหา 
สิง่แวดล้อมเก่ียวกบัมลพิษทางน�ำ้

น�ำ้เกิดมลพษิได้อย่างไร ?
น�้ำเกิดมลพิษเพราะมนุษย์มีส่วนเกี่ยวข้อง 

แค่ไหน ?
น�้ ำ เกิดมลพิษแล ้วสิ่ งมีชี วิตจะได ้ รับ 

ผลกระทบใดบ้าง ?
น�ำ้เกิดมลพษิแล้วจะป้องกันอย่างไร ?
น�ำ้เกิดมลพษิแล้วจะบ�ำบัดอย่างไร ?
มลพิษนั้นหมายความว่า  ของเสีย วัตถุ

อันตรายและมลสารอ่ืนๆ รวมทั้งกากตะกอน 
หรือสิ่งตกค้างจากสิ่งเหล่านั้นที่ถูกปล่อยท้ิง 
จากแหล่งก�ำเนดิมลพิษ หรอืทีม่อียูใ่นสิง่แวดล้อม
ตามธรรมชาตซ่ึิงก่อให้เกดิผลกระทบต่อคณุภาพ

สิ่งแวดล้อมหรือภาวะที่เป็นพิษภัยอันตราย 
ต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนได้ และให้
หมายความรวมถงึ รงัส ีความร้อน เสยีง แสง กลิน่
ความสั่นสะเทือนหรือเหตุร�ำคาญอื่นๆ ที่เกิด 
หรอืถกูปล่อยจากแหล่งก�ำเนดิมลพิษด้วย

ส่วนภาวะมลพิษนั้นหมายความว่าสภาวะ 
ที่ สิ่ งแวดล ้อมเปลี่ยนแปลงหรือปนเป ื ้อน 
โดยมลพิษซ่ึงท�ำให้คุณภาพของสิ่งแวดล้อม
เสื่อมโทรมลง เช ่น มลพิษทางน�้ำ มลพิษ 
ทางอากาศและมลพิษในดิน และน�้ ำ เสีย
หมายความว่า  ของเสียที่อยู ่ ในสภาพเป็น 
ของเหลว รวมทัง้มลสารท่ีปะปน หรอืปนเป้ือนอยู่
ในของเหลวนัน้

ดงันัน้ มลพษิทางน�ำ้ จงึหมายถงึ สภาพน�ำ้
ที่เสื่อมคุณภาพน�้ำจะมีคุณสมบัติเปลี่ยนไปจาก
สภาพธรรมชาตเิน่ืองจากมสีารมลพษิเข้าไปปะปน
อยู ่มากน�้ำในสภาพเช่นน้ีไม ่เหมาะต่อการ 
ด�ำรงชีวิตของสัตว์น�้ำไม่เหมาะต่อการบริโภค 
และอุปโภคของมนุษย์ เช่น น�้ำที่มีสีผิดปกติ 
มกีลิน่เหมน็น�ำ้ทีม่สีารเคมทีีเ่ป็นพษิหรอืเช้ือโรค
ปะปนอยูร่วมทัง้น�ำ้ทีม่อีณุหภมูสิงูผดิปกติ

สารทีก่่อให้เกดิมลพษิทางน�ำ้ได้แก่สารเคมี 
ทีม่อียูใ่นน�ำ้ แล้วก่อให้เกดิภาวะมลพิษทางน�ำ้ข้ึน
และสารมลพิษทางน�้ำ สามารถจ�ำแนกออกได้ 
เป็น 6 ประเภท



MAGAZINE I PAGE014 MAGAZINE I PAGE

Environment

15

        

สิ่งมีชีวิต (biological agents) ได้แก ่
สิ่ งมีชีวิตที่ท�ำให ้น�้ ำเสียหรือเสื่อมคุณภาพ  
เช่นจุลินทรีที่ท�ำให้เกิดโรค เช่น แบคทีเรีย  
โพรโตซวัไวรสั รา ในน�ำ้จะพบจลุนิทรีทีเ่ป็นสาเหตุ
ของโรคอหวิาตกโรค โรคบิด ไทฟอยด์ โรคล�ำไส้
อกัเสบ ตบัอกัเสบ เป็นต้น และอกีอย่างหนึง่กค็อื 
สาหร่าย โดยสาหร่ายจะเจรญิเตบิโตในแหล่งน�ำ้ 
ที่มีสารอาหารมาก สาหร่ายจะเพิ่มจ�ำนวน 
อย่างรวดเร็วท�ำให้เกิดการตายและการเน่า 
ของสาหร่าย อนัเป็นเหตใุห้น�ำ้เน่าและแหล่งน�ำ้
ขาดออกซเิจน

สารเคมทีีม่อียูอ่ดุมสมบรูณ์ หรอื เกนิอดุม
สมบูรณ์ (chemical that enrich and over 
enrich) ได้แก่ สารอินทรีย์ ซึ่งเป็นของเสีย 
จากโรงงานอตุสาหกรรมผลติน�ำ้ตาลโรงงานผลติ
สรุา  - เบยีร์ โรงฆ่าสตัว์ โรงงานอาหารกระป๋อง 
ของเสยีจากบ้านเรือนซึง่ของเสยีทีป่ล่อยออกมา
จะมีโปรตีน คาร์โบไฮเดรต ไขมัน ผงซักฟอก 
ไฮโดรคาร์บอนและขยะปะปนอยู ่ ส่วนสาร 
อนินทรีได้แก่น�้ำที่มีเกลือไนเทรต และเกลือ
ฟอสเฟตที่มาจากการเกษตรกรรม สารอินทรีย ์
จะถกูย่อยสลาย โดยแบคทเีรยีและเหด็ ราในน�ำ้
เกิดเป็นสารอาหารที่อุดมสมบูรณ์ของสาหร่าย
และพืชน�้ำน�้ำที่มีไนเทรตและฟอสเฟตอยู ่ใน
ปริมาณสูงจะช่วยท�ำให้สาหร่ายและพืชน�้ำ 
เติบโตและเพ่ิมจ�ำนวนมากมายอย่างรวดเร็ว  
เมือ่สาหร่ายและพชืน�ำ้ตายจงึเกดิการเน่าของน�ำ้
เรยีกว่าเกดิ ยโูทรพเิคชนัขึน้

พิษของสารเคมี (chemical poison)  
สารอนินทรีและสารอินทรีย ์หลายชนิดที่ 
ก ่อให ้ เกิดอันตรายต ่อสิ่ ง มีชีวิต ท่ีใช ้น�้ ำใน 
การอุปโภค - บริโภค หรือบริโภคสัตว์น�้ำ 
จากแหล่งน�้ำที่มีสารเคมีเป็นพิษเจือปนอยู ่ 
สารอนินทรีที่จัดเป็นสารมลพิษทางน�้ำ ได้แก ่
โลหะหนัก เช่น โลหะที่มีความถ่วงจ�ำเพาะ
มากกว่าน�้ำ 5 เท่าขึ้นไป มีอัตราการขยายตัว 
ค่อนข้างช้า  ท�ำให้สะสมอยูใ่นสิง่แวดล้อมได้นาน
ในรูปของตะกอนสิ่ งมีชีวิตในน�้ ำจะได ้รับ 
โลหะหนักจากน�้ำ พืชน�้ำ สัตว์น�้ำ จากการกิน 

ตามห่วงโซ ่อาหารดังนั้นจึงเกิดการสะสม 
โลหะหนักในเน้ือเยื่อสัตว ์ และเนื้อเยื่อพืช  
โดยสะสมสารมลพิษเพิ่ม ข้ึนตามล�ำดับขั้น 
การบรโิภคและสารลอยผวิหน้าน�ำ้สารแขวนลอย
และตะกอน สารลอยผิวหน้าน�้ำ คือน�้ำมัน  
คราบน�ำ้มนั และสารอืน่ๆ ซึง่บางชนดิตดิไฟได้  
จึงเกิดอันตรายกับสัตว์น�้ำนอกจากนี้ยังกั้นไม่ให้
แสงผ่านลงสู่น�้ำและกั้นก๊าซออกซิเจนไม่ให้
สามารถแพร่ลงสู่น�้ำได้ตัวอย่างต่อไปนี้เป็นสาร 
ที่ลอยผิวหน้าน�้ำ คือ ใบไม้ กิ่งไม้ แผ่นโฟม 
ถงุพลาสตกิ กระป๋อง สารแขวนลอย และตะกอน
ที่ มั กจะ เป ็นอนุภาคของดินขนาดต ่ า งๆ  
ซึ่งท�ำให้น�้ำขุ่นจะตกตะกอนจมลงสู่ก้นแหล่งน�้ำ 
เมือ่มนี�ำ้หนกัมากขึน้

สารกัมมันตภาพรังสี  ( radioactive  
substance)เช่น ยเูรเนยีม สตรอนเตรยีม ซเีซยีม 
ไอโอดีน เป็นต้นสารกัมมันตภาพรังสีดังกล่าว 
จะผ่านลงสู ่แหล ่งน�้ำได ้โดยวิธีต ่างๆ เช ่น  
จากกระบวนการผลิ ตแร ่ ยู เ ร เนี ยมจาก 
การช�ำระล ้างเครื่องนุ ่ งห ่มของเจ ้าหน ้าที ่
ห้องปฏบิตักิารด้านกมัมนัตภาพรงัสจีากของเสยี
ซึ่งมาจากห้องปฏิบัติการด้านกัมมันตภาพรังสี 
ของเสียจากโรงพยาบาล ที่ มีการตรวจ 
และรักษาโรคโดยสารกัมมันตภาพรังสีจาก
กระบวนการผลติธาตเุช้ือเพลงิจากแร่ยเูรเนยีมน�ำ้
จากโรงไฟฟ้าปรมาณูจากฝุ่นกัมมันตภาพรังส ี
ซึง่เกดิจากการทดลองอาวธุนวิเคลยีร์

ความร้อน (heat) เนื่องจากน�้ำเป็นตัวน�ำ
ความร้อนที่ดี จึงใช้น�้ำเป็นตัวระบายความร้อน
ของเคร่ืองจักรในโรงไฟฟ้าโรงกลั่นน�้ำมัน  
โรงงานปฏกิรณ์ปรมาณ ูน�ำ้ท่ีใช้ระบายความร้อน
น้ี เมือ่ผ่านออกมาจากอปุกรณ์ต่างๆ ทีต้่องการ
ระบายความร้อนก็จะมีอุณหภูมิสูงมากจึงกลาย
เป็นน�้ำเสีย เมื่อถูกน�ำลงสู่แหล่งน�้ำธรรมชาต ิ
จะท�ำให้น�ำ้ในแหล่งน�ำ้ธรรมชาต ิมีอณุหภมิูสงูข้ึน
อย่างรวดเร็ว เป็นอันตรายต่อตัวอ่อนและตัว 
เต็มวัยของสัตว์น�้ำในบริเวณนั้นอาจท�ำให้สัตว์
น�ำ้ตายหมด บางส่วนต้องอพยพหนไีปหาท่ีอยูใ่หม่ 
บรเิวณนีอ้าจไม่มสีิง่มชีีวติอาศยัอยู่เลย
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