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Yanmar เตรียมเปิดตวั
เรือยอทช์ครอสโอเวอร์รุ่นใหม่ CX570

เร่ืองของเชือกเรือ

หลกัสูตร วิชานกัเรียนลูกเรือ ฝ่ายเดินเรือ - ฝ่ายช่างกล

หลกัสูตร ลุกเรือเข้ายาม ฝ่ายเดินเรือ

อบรม การประเมินความรู้ การสอบความรู้ 
            และการออกประกาศนียบตัรของผู้ทำาการในเรือ

 KODEN 15 inch Color LSD
Marine Radar / ARPA MDC-5020T
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คณะที่ปรึกษากิตติมศักดิ์ พลเรือตรี สุนันท์ มนธาตุผลิน, คุณชลิษฐ์ สักกวาที, คุณสุรยุทธ ศรีประเสริฐ, คุณคธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์, 
นาวาตรีศราวุธ สังขปรีชา, พลเรือเอกสุธีพงศ์ แก้วทับ, รศ.ดร อัศม์เดช วานิชชินชัยEDITOR

TALK

OWNER
STAFF

บริษัท ครูว์ มีเดีย แอนด์ เอนเทอร์เทนเม้นท์ จ�ากัด : 1777/9 หมู่ 6 ซอยสุขุมวิท 107 ต�าบลส�าโรงเหนือ อ�าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 10270 TEL : 0-2703-3113-4 FAX : 0-2703-3112  
E-mail : info@aboatmagazine.com Websile : www.aboatmagazine.com Facebook : aboatmagazine IG : aboatmagazine บรรณาธิการผู้พิมพ์ผู ้โฆษณา กาญจน์วรรณ ใจดี  
บรรณาธิการบริหาร พลเรือตรี สุบิน บรรยง ผู้ช่วยบรรณาธิการบริหาร เพ็ญนภา ใจดี ฝ่ายบทความต่างประเทศ คธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์ กองบรรณาธิการ A SUTHIDA, THUNDER BIRD,  
เจ้าชายน้อย, หัวหกก้นขวิด ฝ่ายภาพ  TEAM นักเขียนรับเชิญ TUM SIKWAE ฝ่ายประสานงานการตลาดและโฆษณา สุธิดา ช่วงชล ศิลปกรรม ยุทธฉัตร อวนศรี, ART  MAGAZINE 
ฝ่ายกฎหมาย จรัญ ลับเนตร

 สวัสดีครับ ท่านผู้เป็นแรงใจให้ทีมงาน  ทุกท่าน
	 ฉบบัรบัฤดฝูนนีม้สีาระดีๆ 	ทีเ่ราภมูใิจน�าเสนอเช่นเคย	อาท	ิ เรือ่งของเชอืกเรอื	 เรอืทุกล�าจะต้องมเีชอืกเอาไว้ใช้งานในด้านต่างๆ	
มากมายหลายหลากอย่างน่าทึ่ง	 เชือกจึงไม่ใช่แค่การหาซื้อเชือกแค่เส้นหนึ่ง	 แต่ด้วยคุณภาพและความเฉพาะของงาน 
ทีท่�าให้ต้องเลอืกใช้เชอืกทีต่่างกนัทัง้วัสดแุละการพนัเกลยีวในแบบทีต่่างกนั
	 สิง่ควรรู	้เกีย่วกบัเรอืยางพองลม	เพราะทกุภารกจิทางน�า้เรอืยางพองลมตดิเครือ่งยนต์ท้ายเรอืมคีวามส�าคัญในล�าดับต้นๆ
	 การติดตามเรื่องที่เราน�าเสนอมาอย่างต่อเนื่องและยาวนาน	 คือพลังส�าคัญที่จะช่วยให้เรามีความมุ่งมั่นอย่างไม่คิดถอย 

	จงึสรรหาสาระดีๆ 	มคุีณค่าสงูมาสมนาคณุท่านเป็นการขอบคณุ
 พบกันใหม่ฉบับหน้า สวัสดีครับ

บรรณาธิการบริหาร
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วันท่ี	19	พฤษภาคม	2568	พลเรอืเอก	จริพล	ว่องวิทย์	ผูบ้ญัชาการทหารเรอื	
เป็นประธานในพิธีปล่อยเรือปฏบิตักิารอทุกศาสตร์ลงน�า้	ณ	อูต่่อเรอื	บรษัิท	เอเช่ียน
มารีนเซอร์วิส	 จ�ากัด	 (มหาชน)	 ต�าบลแหลมฟ้าผ่า	 อ�าเภอพระสมุทรเจดีย	์ 
จงัหวัดสมทุรปราการ	

ส�าหรับล�าดับพิธีท่ีส�าคัญประกอบด้วย	 พิธีเจริญพระพุทธมนต์เพื่อความเป็น 
สิริมงคล	 จากนั้นประธานเจ้าหน้าที่บริหาร	 บริษัท	 เอเชี่ยนมารีน	 เซอร์วิส	 จ�ากัด	
(มหาชน)	 กล่าวให้การต้อนรบั	ประธานกรรมการร่วมฯ	กล่าวรายงาน	ผูบ้ญัชาการ
ทหารเรอืกล่าวเพือ่เป็นเกยีรตใินพธิ	ี จากน้ัน	พลเรอืตรหีญงิ	 ดอกเตอร์	ทนัตแพทย์
หญงิ	จรีะวัฒน์	กฤษณพันธ์	ว่องวิทย์	นายกสมาคมภรยิาทหารเรือ	กล่าวเชญิมิง่ขวัญ
และมงคลสูเ่รอื	 ก่อนท�าพธิเีจมิปิดทองคล้องพวงมาลยั	 ผกูผ้าสามส	ี โปรยข้าวตอก
ดอกไม้	และประพรมน�า้พระพทุธมนต์แผ่นป้ายชือ่เรอืตามล�าดบั	ในเวลา	13:39	น.	
นายกสมาคมภริยาทหารเรือ	 ได้ตัดเชือกปล่อยเรือปฏิบัติการอุทกศาสตร์ลงน�้า 
โดยพระสงฆ์เจรญิชัยมงคาถา	วงดริุยางค์ทหารเรอืบรรเลงเพลงมหาฤกษ์

โครงการจัดหาเรอืปฏบัิตกิารอทุกศาสตร์	Hydrographic	Vessel	เป็นการจดัหา
เรอืปฏิบัตกิารอทุกศาสตร์จ�านวน	1	ล�า	เพือ่ทดแทนเรือหลวงสริุยะ	ทีจ่ะปลดระวาง
ประจ�าการ	โดยจะท�าหน้าทีใ่นการตรวจซ่อมบ�ารงุเครือ่งหมายทางเรอืในน่านน�า้ไทย	
เช่น	ประภาคาร	กระโจมไฟ	และทุน่	ทีต่ดิตัง้ตามชายฝ่ังทะเลและเกาะ	รวมถงึบรเิวณ
อันตรายต่างๆ	 เพื่อเสริมสร้างความปลอดภัยให้กับการคมนาคมขนส่งทางทะเล 
และการพาณชิยนาวีของประเทศและยงัสามารถสนบัสนนุการช่วยเหลอืผูป้ระสบภัย
ทางทะเลอกีด้วย

ส�าหรบัเรอืปฏิบัตกิารอทุกศาสตร์ล�านีม้คีวามยาวตลอดล�า	60	เมตร	ความกว้าง
สูงสุดของเรือ	 13.3	 เมตรกินน�้าลึกสูงสุด	 3.05	 เมตร	 และมีความคงทนทะเล 
ที	่ Sea	State	5	ท�าความเรว็สูงสดุต่อเน่ือง	13.1	นอต	ความเรว็มธัยสัถ์	 10	นอ็ต 
โดยมีระยะปฏบิตักิาร	 2,400	 ไมล์ทะเล	 ก�าลงัพลประจ�าเรอื	 67	 นาย	 ซึง่ได้มกีาร 
ลงนามสัญญาจ้างสร้างเรือโดยบริษัท	 เอเช่ียนมารีนเซอร์วิส	 จ�ากัด	 (มหาชน)	 
เป็นผู้ด�าเนนิการ	เมือ่วันที	่22	กนัยายน	2566	นบัได้ว่าเป็นการส่งเสริมอตุสาหกรรม
การต่อเรอืภายในประเทศ	 อกีทัง้ยงัเป็นการประหยดังบประมาณมากกว่าการจดัหา
จากต่างประเทศ	และในส่วนของพิธวีางกระดกูงูเรือ	จดัให้มข้ึีนเมือ่วนัที	่27	กมุภาพนัธ์	
2567	โดยจะมกี�าหนดส่งมอบให้แก่กองทพัเรอืในห้วงเดือนตลุาคม	2568

วันที่	 21	 พฤษภาคม	 2568	 กรมทรัพยากรทางทางทะเลและชายฝั่ง	 (ทช.)	
กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม	(ทส.)	จดัการประชมุคณะกรรมการร่วม
ไทย	-	จนี	ภายใต้ความร่วมมอืระหว่างไทยและจีนด้านทะเล	ครัง้ที	่8	และกจิกรรม
อ่ืนๆ	 ที่เก่ียวข้อง	 เพื่อติดตามความก้าวหน้าการด�าเนินโครงการ	 แลกเปลี่ยน 
ความคดิเหน็และส่งเสรมิความร่วมมือในอนาคต	โดยมคีณุซนุ	ชเูซยีน	รฐัมนตรช่ีวย
ว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน	 และนางอรนุช	 
หล่อเพ็ญศรี	 รองปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม	 เป็นประธาน	 
ในโอกาสนี้	 ดร.ปิ ่นสักก์	 สุรัสวดี	 อธิบดีกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั ่ง	 
และคุณเฉิน	 ตันหง	 อธิบดีกรมความร่วมมือระหว่างประเทศแห่งสาธารณรัฐ 
ประชาชนจีน	 เป็นประธานร่วม	 พร้อมกันนี้	 นายอุกกฤต	 สตภูมินทร์	 รองอธิบด ี
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง	 นายสุวภาคย์	 อิ่มสมุทร	 รองอธิบดีกรม
ทรพัยากรธรณ	ีนางสมุนา	ขจรวฒันากลุ	ผูอ้�านวยการสถาบนัวจิยัและพฒันาทรพัยากร
ทางทะเลและชายฝ่ัง	ตลอดจนผูบ้รหิาร	ผูเ้ชีย่วชาญ	และเจ้าหน้าทีจ่ากท้ังสองประเทศ	
เข้าร่วมประชุม	ณ	ห้องประชมุ	ชัน้	13	โรงแรมพทัยา	ดสิคอฟเวอร์ร่ี	บชี	เมอืงพทัยา	
จงัหวัดชลบรีุ

ส�าหรบัการจดัประชมุในครัง้นี	้ด�าเนนิการจดัขึน้ระหว่างวนัที	่19-22	พฤษภาคม	
2568	 โดยปีนีป้ระเทศไทยเป็นเจ้าภาพ	ซึง่มวีตัถปุระสงค์เพือ่สานต่อการด�าเนนิงาน
ภายใต้บันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือด้านทะเล	 ระหว่างกระทรวง
ทรพัยากรธรรมชาตแิห่งสาธารณรฐัประชาชนจีน	และกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมแห่งราชอาณาจักรไทย	 ส�าหรับการประชุมในปีนี้มีความส�าคัญ 
เป็นพิเศษ	เนือ่งจากเป็นการเฉลมิฉลองครบรอบ	50	ปีแห่งการสถาปนาความสมัพนัธ์
ทางการทูตระหว่างไทยและจีน	 ซึ่งสะท้อนถึงมิตรภาพและความร่วมมือท่ีมั่นคง 
และยั่งยืน	 โดยเฉพาะในด้านการบริหารจัดการทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง	 
ในส่วนวาระการประชุมดังกล่าว	 ได้มีการน�าเสนอรายงานผลการด�าเนินงาน 
ของโครงการวิจัยร่วม	 จ�านวน	 9	 โครงการ	 พร้อมน�าเสนอรายงานความก้าวหน้า 
ในการด�าเนนิงานเฉลมิฉลองในโอกาสครบรอบปีท่ี	50	ของความสมัพนัธ์ทางการทูต
ระหว่างไทยและจีน	 ตลอดทั้งด�าเนินการเสนอโครงการเรื่อง	 Marine	 debris	 
and	microplastic	 ในการนี	้ ทีป่ระชมุมมีตเิหน็ชอบให้โครงการ	Marine	 debris	 
and	microplastic	 เป็นโครงการเด่ียวของชุดโครงการ	 ภายใต้ความร่วมมือ 
ระหว่างไทย-จีน	ด้านทะเล

กองทัพเรือจัดพิธ ี
ปล่อยเรือปฏิบัติการอุทกศาสตร์ลำาใหม่ลงน้ำา  
เพื่อทดแทนเรือหลวงสุริยะที่จะปลดระวางประจำาการ

กรมทะเล สานสัมพันธ์ ไทย - จีน  
จัดประชุมคณะกรรมการร่วม แลกเปลี่ยนความคิดเห็น  
ส่งเสริมความร่วมมือในอนาคต
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YANMAR MARINE INTERNATIONAL ASIA ได้ประกาศเปิดตัว CX570  

ซ่ึงเป็นเรือยอทช์ครอสโอเวอร์ (CROSSOVER YACHT) แนวคิดใหม่  

เรือ CX570 ทีพั่ฒนาขึน้ใหมน่ีเ้ป็นการผสมผสานการใชง้านหลากหลายรูปแบบ

เพ่ือให้เข้ากับความหรูหรา เหมาะอย่างยิ่งสำาหรับผู้หลงใหลการตกปลา  
และในขณะเดียวกันก็ยังคงความผ่อนคลายที่แฝงไว้ด้วยความหรูหรา 

ในการล่องเรือ เรือยอทช์ลำานีม้รูีปลกัษณภ์ายนอกทีเ่จ้าของสามารถปรับแต่ง

ได้บางส่วน ทั้งยังสามารถเลือกเค้าโครงการจัดวางส่วนต่างๆได้อีกด้วย  

ทำาให้เป็นเรือยอทช์อเนกประสงค์ที่สามารถใช้ทำากิจกรรมทางทะเลต่างๆ  

ไดใ้นเรือลำาเดยีว

เป็นเวลากว่า	50	ปีแล้วทีก่ลุม่	Yanmar	ได้มเีทคโนโลยทีางทะเลทีล่�า้สมยั
ในประเทศญี่ปุ่น	 ซึ่งเป็นประเทศถูกห้อมล้อมด้วยกระแสน�้าจากมหาสมุทร 
ที่ท้าทายที่สุดแห่งหนึ่งของโลก	 เรือประมงและเรือส�าราญของ	 Yanmar	 
ได้รบัการยกย่องอย่างสูงในเรือ่งการใช้งานและความสะดวกสบาย	ท�าให้ได้รบั
ความไว้วางใจจากท้ังนักตกปลามืออาชีพและผู ้ที่ชื่นชอบการตกปลา	
เครื่องยนต์สมรรถนะสูง	 พร้อมประสิทธิภาพในการประหยัดพลังงาน	 
ได้ถกูออกแบบมาโดยค�านงึถึงความย่ังยนืด้านสิง่แวดล้อม	ท�าให้ได้รบัช่ือเสยีง
ระดบัโลกทัง้ในด้านความทนทานและความน่าเชือ่ถือ

YANMAR เตรียมเปิดตวั 
เรือยอทช์ครอสโอเวอร์รุ่นใหม่ CX570
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ความมุ่งมั่นของ YANMAR 
ที่ต้องการขยายศักยภาพ
ของวิถีชีวิตทางทะเล

 ข้อมูลจำาเพาะของ CX570
ความยาว (LOA) 17.44 เมตร

ความกว้าง (BOA) 4.80 เมตร

เคร่ืองยนต์ YANMAR 6LT640×2

ความจุถงัน�ามนัเช้ือเพลิง (L) 2×1400 ลิตร

ความจุถงัน�าจืด (L) 560 ลิตร

จำานวนห้องพัก 3

มาตรฐานการรับรองที่ใช้บงัคบั CE CAT. B 15

ที่มา : HTTPS://WWW.POWEREQUIPMENT.COM.AU/ 
YANMAR-TO-LAUNCH-NEW-CROSSOVER-YACHT-CX570/
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Yanmar	 ได้ใช้ประโยชน์จากศักยภาพในการพัฒนาภายในบริษัท	 

การผลิต	 และความสามารถในการขาย	 ไม่เพียงแต่การใช้งานส�าหรับเรือ
เท่านั้น	 แต่ยังรวมถึงอุปกรณ์และระบบทางทะเลต่างๆ	 อีกด้วย	 ซึ่งแสดง 
ให้เห็นถึงความแข็งแกร่งของห่วงโซ่คุณค่าของบริษัท	 โครงการนี้ถือเป็น 
จดุสงูสดุของความเป็นเลิศด้านเทคโนโลยขีอง	Yanmar	และท�าให้	CX570	
อยูใ่นฐานะเรอืธงของบริษทั

Yanmar	 มเีป้าหมายทีจ่ะสร้างประเภทผลติภณัฑ์ใหม่ในตลาดเรอืหรู
โดยการพฒันา	CX570	พร้อมทัง้เพ่ิมความเป็นไปได้ของการพักผ่อนทางทะเล
ร่วมกับผู้ใช้งาน	 อันจะช่วยสนับสนุนและยกระดับวัฒนธรรมการพักผ่อน 
ทางทะเลให้เข้าสู่ระดบัโลก

แนวคดิของ CX570
มหาสมทุรอันกว้างใหญ่เตม็ไปด้วยความเป็นไปได้ทีไ่ม่สิน้สดุ	 CX570	 

ได้ถกูออกแบบให้เป็น	“เรอืยอทช์แบบครอสโอเวอร์ทีเ่ปิดโลกทศัน์ใหม่”  
ซึง่สะท้อนถึงความมุง่มัน่ของ	Yanmar	ทีต้่องการขยายศกัยภาพของวถิชีวิีต
ทางทะเล	 เรือธงล�านี้ได้ผสมผสานฟังก์ชั่นการใช้งานในเรือตกปลาของ	 
Yanmar	รุน่	EX	ท่ีได้รบัการยอมรบัเป็นอย่างด	ีเพือ่ให้เข้ากับความสง่างาม
ของ	X47	Express	Cruiser	ผลลพัธ์ทีไ่ด้คือเรอืยอทช์ทีไ่ม่เพียงแต่จะเหมาะ
ส�าหรับการตกปลาเท่านั้น	 แต่ยังเหมาะส�าหรับการล่องเรือและเท่ียวชม 
เกาะต่างๆ	มอบประสบการณ์ท่ีน่าประทับใจไม่ว่าจะเป็นการใช้เวลาพกัผ่อน	
ใช้เวลาทีม่คีณุภาพร่วมกับครอบครัว	หรอืสนกุสนานกับผองเพือ่นๆ

คณุสมบตัหิลกั
การออกแบบภายในที่เน้นถึงความกว้างขวางและประสบการณ์ 

นอกชายฝั่งมีสะดวกสบาย	พื้นที่บนเรือครอบคลุมความยาวกว่า	 50	 ฟุต 
ได้ถกูออกแบบอย่างมปีระสิทธภิาพเพือ่การใช้ประโยชน์สงูสดุ	 ด้วยความสงู
ของเพดานภายใน	 2	 เมตร	 ท�าให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้สูงสุดถึง	 
15	 คนเพ่ือประสบการณ์การล่องเรือที่น่าประทับใจ	 นอกจากดาดฟ้า 
และสะพานเดนิเรอืทีก่ว้างขวางแล้ว	 เรอืล�านีย้งัมแีพลตฟอร์มว่ายน�า้ขนาด
ใหญ่	เพ่ือให้เหมาะส�าหรบักจิกรรมทางน�า้ต่างๆ	รวมถงึการตกปลา	ภายในได้
รบัการออกแบบในสไตล์ญีปุ่น่โมเดร์ิน	สร้างบรรยากาศท่ีเงียบสงบและหรหูรา	
มห้ีองพกัสองห้อง	ห้องนัง่เล่น	และห้องครวั	พืน้ทีน่ัง่เล่นส่วนกลางเตม็ไปด้วย
แสงจากธรรมชาติ	 ส่องให้เห็นวัสดุชั้นเลิศจากอิตาลี	 		ช่วยเพิ่มสัมผัส 
แห่งความสง่างามให้กบัสภาพแวดล้อมบนเรอื

สมรรถนะในการล่องเรอืทีว่างใจได้และระบบสนนัสนนุการแล่นเรอื
ทีล่�า้สมยั 

เรือยอทช์รุ่นใหม่ของ	 Yanmar	 น้ีได้รับการติดตั้งเครื่องยนต์ดีเซล 
เผาไหม้เช้ือเพลิงได้สะอาด	ก�าลงัสงู	รุน่	6LT640	จ�านวน	2	เครือ่ง	ซึง่เป็นที่
ยอมรับทัว่โลกในด้านประสทิธภิาพ	ก�าลงั	 และความน่าเชือ่ถอื	 นอกจากนี	้ 
เรือยอทช์ล�านี้ยังสามารถติดตั้งระบบสนับสนุนการควบคุมเรือขั้นสูง 
ได้หลายระบบ	 เพือ่การท�างานทีร่าบรืน่และความสะดวกสบายในการขบัขี่
เป็นพิเศษ	สมกับความเป็นเรอืธงของ	Yanmar	อย่างแท้จรงิ
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“เชือกเส ้นนั้นที่ ได ้ช ่วยชีวิตคุณไว ้ 
ในวนัหนึง่กอ็าจกลายเป็นเชอืกท่ีสามารถท�าให้
คุณบาดเจ็บหรือเสียชีวิตได้ในวันเดียวกัน” 
Hervey	Garrett	Smith	ได้เขยีนไว้ในบทแรกของ
หนังสือ	 The	 art	 of	 the	 sailor.	 Knotting,	
Splicing,	and	Ropework	

เชือกเรือส�าคัญถึงขนาดต้องมีต�าราศิลปะ
ของการผูกเงื่อนเชือกเรืออย่าง	 The	 Art	 of	 
Rigging	ทีเ่ขยีนโดย	จอร์จ	บดิเดิล้คอมบ์	(George	
Biddlecombe)	เชอืกของคนเรอืนัน้	ช่างมหีน้าที่
มากมาย	หลากหลาย	แตกต่างกนัไป	เรือกับเชือก	
เชือกกับคนเรือ	 เป็นสิ่งที่อยู่ร่วมกันมายาวนาน
ตั้ งแต ่ เ ริ่ มต ้นประวัติศาสตร ์การ เดิน เรือ	 
และแม้ว่าเชอืกเรอือาจจะถกูลดบทบาทลงไปบ้าง	 
เพราะเรือใบแบบทีเ่ราเหน็ในหนงัประวติัศาสตร์	
ซ่ึ ง มี เ ชื อ ก ระ โ ย ง ระย า งพาดผ ่ า น ไปมา 
อยูเ่ตม็ไปหมดนัน้	 ไม่ได้เป็นเรอืเดินทะเลทีใ่ช้กนั
เป็นหลักเหมอืนเดมิแล้ว	แม้จะยงัคงมเีรอืใบยอช์ท
หรือเรือใบส�าราญล่องข้ามทวีปไปมาอยู ่บ้าง 
แต่กเ็ป็นเพยีงของรกัของชอบ	ไม่ใช่การสญัจรหลกั
เหมอืนเดมิอกีแล้ว	โลกของเรอือาจปรบัเปลีย่นไป
บ้าง	เชอืกทีใ่ช้สารพดัประโยชน์บนเรือแม้จะน้อย
ลงไป	 กย็งัมีความส�าคญัส�าหรบัเรอืทกุล�า	 ตัง้แต่
เรือพายล�าเล็กๆ	 ไปถึงเรือล�าใหญ่	 อีกส่วนที่ 
น่าสนใจมากของเชอืกเรอืกค็อื	เงือ่นต่างๆ	นัน่เอง เร่ืองของเชือกเรือ
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เชอืก สิง่ทีเ่รอืทกุล�าจะขาดไม่ได้ 
เรอืทุกล�าจะต้องมีเชอืกเอาไว้ใช้งานในด้าน

ต่างๆ	 มากมายหลายหลากอย่างน่าทึ่ง	 เชือกจึง
ไม่ใช่แค่	 “ไปหาซื้อเชือกมาสักเส้นทีสิ”	 แต่ด้วย
คณุภาพและความเฉพาะของงานทีท่�าให้ต้องเลอืก
ใช้เชอืกท่ีต่างกันท้ังวัสดแุละการพนัเกลยีวในแบบ
ทีต่่างกนั	

สมัยโบราณก่อนเข้าสู่กลางศตวรรษที่	 20	
เชือกป่านมะนิลาจากฟิลิปปินส์	 คือเชือกที่มี
คณุภาพสงูท่ีสดุ	แม้จนมาถงึปัจจบัุนกยั็งถือว่าเป็น
เชอืกคณุภาพ	แต่เมือ่เทคโนโลยีมาไกลขนาดนีแ้ล้ว	
เชอืกจงึไม่ใช่เพยีงวสัดอุ่อนนุม่จากเส้นใยธรรมชาติ
เท่านั้น	 เชือกคุณภาพจึงกลายเป็นเชือกโลหะ	 
หรอืลวดสลงิ	Wire	Rope	โดยน�าเส้นใยทีเ่ป็นโลหะ
มาบิดเป็นเกลียว	 บางเทคนิคก็มีแกนเป็นเชือก 
ท่ีท�าจากเส้นใยธรรมชาติ	 หรือเส้นใยสังเคราะห์	
อาจไม่ทนทานเท่าไส้สแตนเลส	แต่มคีวามยดืหยุน่
สูงกว่า	 และทนต่อความเป็นกรด	 ด่าง	 ได้ด	ี 
แต่ก็นั่นแหละ	 นอกจากความทนทานแล้ว	 
ด้วยการใช้งานทีห่ลากหลายจงึต้องเลอืกใช้เชือก
ให้เหมาะสมกับหน้าที่ของมัน	 และเชือกเหล็ก 
ก็ไม่ใช่จะทนทานเท่าเชือกท่ีเป็นเส้นใยอ่อนนุ่ม
เสมอไป

เชอืกเรอืประเภทต่างๆ
เชอืก	PE	หรอื	โพลเีอทลินี	(polyethylene)	

คือเชือกที่ ใช ้งานกันมากที่สุดบนเรือทั่วไป	 
เพราะง่ายต่อการผกูปม	 และกนัยวูใีนระดบัหนึง่	
เชือก	 PE	 จะไม่จมน�้า	 มักใช้ผูกเรือเทียบท่า	 
ใช้กับสมอ	 ด้วยราคาที่ถูกและคุณสมบัติเหล่านี ้
จงึนยิมใช้กนัทัว่ไป	 ความอดึกด็ใีนระดับทนทาน
เลยทเีดยีว

เชือกไนล่อน	 ด้วยความยืดได้ถึง	 30%	 
และมีความแข็งแรงมาก	 ป้องกันรังสียูวีได้ดี	 
ไม่ลอยน�้า	 และมีราคาแพง	 จึงไม่เป็นท่ีนิยม 
ส�าหรบัเรอืทัว่ไป	เชอืกไนล่อนจะใช้ในการจอดเรอื	
ใช้กับสมอเรือ	 เชือกไนล่อนส�าหรับใช้ในเรือ 
จะเป็นแบบเกลียวและแบบเปีย	 ท่ีมีคุณสมบัติ 
ทีต่่างกนักแ็ยกงานกนัไป	

เ ชื อ ก โ พลี ลี น 	 ห รื อ โ พ ลี โ พ ร ไ พลี น	 
(Polypropylene)	 เรียกกันว่าเชือกใหญ่ยักษ	์ 
มีหลายขนาดตามจุดประสงค์ของการใช้งาน 
เพื่อแรงดึงท่ีต่างกันไป	 ที่นิยมใช้จะเป็นขนาด 
เส้นผ่าศนูย์กลาง	30	มลิลเิมตร	และ	36	มลิลเิมตร	
ซึ่งเชือกใหญ่ยักษ์จะทนต่อแรงดึงมากกว่า	 
เชือก	 PE	 และมีน�้ าหนักเบากว ่าเล็กน ้อย	 
เชอืกโพรลลีนีจะนยิมใช้ในกลุม่เรอืประมง

เ ชื อก โพลี เ อส เตอร ์ ถั ก เป ี ย สอ งชั้ น	 
ส�าหรับเรอืยอช์ท	 เป็นเชอืกคณุภาพสงู	 แรงดึงสงู	
นยิมใช้กบัเรอืยอช์ท	และกบัใบเรอื	ความยดืน้อย	
การผกูปมจะยากหน่อยต้องมฝีีมอืจรงิๆ	ส่วนราคา
กไ็ม่แพงมากนกั	

เชอืกเคฟลาร์	(Kevlar)	เป็นเชือกคณุภาพสงู	
ร าคาแพง 	 ผลิ ตจาก 	 เส ้ น ใย โพลิพาลา	 
(poly-p-phenylene	terephthalamide,	PPTA)	
ซึ่ ง เป ็นผ ลิตภัณฑ ์จากบริษัทดูปองท ์ของ
สหรัฐอเมริกา	 แต่ปัจจุบันก็มีวัสดุจากเส้นใย 
โพลีพาลาในชื่อการค้าอื่นด้วย	 เชือกเคฟลาร์	 
จะใช้ในแวดวงกีฬาทางน�้า	 และใช้ในชิ้นส่วน
อากาศยานต่างๆ	รวมถงึในเรอื	ด้วยทนต่อแรงดงึ
สงู	แข็งแรง	แต่ด้วยราคาสงูจงึไม่เป็นทีน่ยิมทัว่ไป

เชือกมะนิลา	 เป็นวัสดุธรรมชาติที่น�ามา 
ท�าเชอืก	ซึง่มคีณุภาพสงูมากในยคุก่อน	คอืแขง็แรง	
ทนทาน	 ใช้มายาวนานจนถึงกลางศตวรรษท่ี	 20	
ก่อนทีว่สัดสุงเคราะห์จะเข้ามาแทนที	่แต่ถงึอย่างไร
ก็ยังได้รับความนิยมอยู่ทุกวันนี้	 ด้วยคุณภาพ 
ที่ แข็ งแรงทนทาน	 อายุ การ ใช ้ ง านนาน	 
การเสื่อมสภาพก็ค ่อยเป ็นค ่อยไปไม ่ใช ่พัง 
ในทันทีทันใดเหมือนเชือกจากวัสดุสงเคราะห์ 
บางประเภท	 นอกจากน้ีด้วยความที่เป็นวัสด ุ
จากธรรมชาต	ิการตากแดดนานๆ	กไ็ม่มผีลเหมอืน
วัสดุสังเคราะห์	 แต่หากเปียกน�้าจะต้องตากแดด 
ให้แห้งก่อนเก็บ	ซึง่ก็ต้องระวังขึน้ราอีกด้วย	

ในระยะ	2-3	 ปีแรก	ไม่ควรท�าความสะอาด
เชือกด ้วยการซักล ้ างหรือ เช็ดด ้ วยน�้ ายา 
ท�าความสะอาด	เพราะผวิของเชือกท่ีถูกเคลือบมา
จากการผลิตอาจเสยีหายได้	ไม่ควรอบเชอืกให้แห้ง	
โดยปกติก็ตากแดดบนดาดฟ้าเรือให้แห้งเอง	 
เชอืกเส้นใยธรรมชาตอิย่างเชอืกมะนลิา	จะอมน�า้	
ดังนั้นควรตากแดดใหแ้ห้งก่อนเก็บ	 ไม่ลากเชอืก	 
ให้ยกเก็บอย่างระมัดระวังการขูดขีดพังเสียหาย	
ระวงักรด	หรอืด่างเข้มข้น	 ไม่ควรสัมผัสกบัเชือก
เม่ือเชือกเก่ามากหลายปีแล้ว	 และควรต้องซัก	 
ให ้ ผูกเก็บปลายเชือกแต ่ละด ้านให ้ดีก ่อน	 
หรือเผาให้ละลายปิดปลาย	 แล้วเอาลงแช่ในน�้า
ผสมสบู่อ่อนๆ	 ประมาณ	 1	 ชั่วโมง	 	 แล้วเอาใส่ 
ในปลอกหมอน	 เข้าเครือ่งซกัผ้า	 ตัง้โปรแกรมป่ัน
ถนอมผ้า	ห้ามใช้ผงซกัฟอกหรอืน�า้ยาซกัผ้า	บนเรอื
จะมีการใช้งานเชือกท่ีหลากหลาย	 ควรเลือกส ี
ของเชือกให้แตกต่างกัน	 เพื่อให้หยิบมาใช้งาน 
ได้ง่าย
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ทุกภารกิจทางน�้ า เ รือยางพองลมติด
เครื่องยนต์ท้ายเรือมีความส�าคัญในล�าดับต้นๆ	 
ยิ่งในช่วงน�้าท ่วมจะเห็นเรือยางออกมาว่ิง 
เตม็ไปหมด	นอกเหนอืจากการขนย้ายสะดวกแล้ว	
ส่ิงที่เรือยางเหนือกว่าเรือชนิดอื่นๆ	 คือ	 มีแรง 
พยุงตัวในน�้ามากกว่า	 เพราะมีถุงลมด้านข้าง 
ช่วยพยงุเรอืให้โผล่พ้นผวิน�า้ได้ดีกว่าเรอืชนดิอ่ืน

เรอืยางพองลมขนาดยาว	 3	 เมตร	 มคีวาม
สามารถในการออกทะเลเทยีบเท่ากบัเรือชนดิอืน่
ทีมี่ความยาว	 5	 เมตรเลยทเีดยีว	 ด้วยคณุสมบตั ิ
ทีเ่รอืยางเบาน้ันมแีรงยกพยงุตวัสงู	ลอยล�าอยูบ่น
ยอดคลื่นได ้ดี 	 ในขณะท่ีเรือไฟเบอร ์ ซ่ึงม ี
น�า้หนกัมาก	จะไม่สามารถลอยตัวขึน้ตามสนัคลืน่
ได้เร็วเท่าเรือยาง	 เรือยางจึงถูกน�าไปใช้เป็น 
เรือกู ้ภัยได้อย่างเหมาะสม	 ถ้าหากกล่าวถึง
ประเภทของเรือยางแล้ว	 ก็ต้องยอมรับว่าม ี
เรือยางมากมายหลายประเภทที่ผลิตออกมา 
ใช้งานจนเลือกไม่ถูก	 ว่าเรือยางประเภทไหน 
จะเหมาะกับการใช ้งานของผู ้ซื้อมากที่สุด	 
และหากคุณก�าลังคิดท่ีจะเลือกซื้อเรือยาง 
สกัล�าหนึง่	คณุควรทราบถงึลกัษณะต่างๆ	ทีเ่ป็น
ส่วนประกอบส�าคญัของเรอืยางทีอ่ยากได้เสยีก่อน	
เช่น	อยากได้ว้สดเุป็นยางพวีีซ	ีหรือยางไฮพาลอน	
ต้องการเรือท้องอ่อนพับได้	 หรือเรือท้องแข็ง 
ท�าด้วยไฟเบอร์	 หากเป็นท้องอ่อนอยากได ้
แผ่นปพูืน้เรอืท�าด้วยไม้	 ไฟเบอร์	 หรอือลมูเินยีม	
เป็นต้น

นี่ เป ็น เพี ยงค� าถามเ บ้ืองต ้น เท ่ านั้ น	 
ไม่รวมค�าถามทางเทคนิคอื่นๆ	 เช่น	 จ�านวนคน 

ทีบ่รรทกุ	น�า้หนักทีต้่องการบรรทกุ	ขนาดของเรือ	
ความหนาของเปลือกเรือ	 ขนาดของเครื่อง 
ตดิท้ายเรอืหรอืเครือ่งยนต์เรอื	 ความเรว็ของเรอื 
ทีต้่องการ	อปุกรณ์ประกอบอ่ืนๆ	เป็นต้น	ค�าตอบ
ของค�าถามเหล่าน้ีจะช่วยให้คุณเลือกเรือยาง 
ทีเ่หมาะสมได้

วสัดทุีน่ยิมใช้ท�าเรอืยาง 
มวีสัดอุยู	่2	อย่างทีน่ยิมน�ามาใช้ในการผลติ

ส่วนของลกูบวบยางลอยน�า้	 ซึง่เป็นส่วนด้านข้าง
ของตวัเรอืและถอืว่าเป็นส่วนส�าคญัทีเ่ป็นลกัษณะ
เด่นของเรอืยาง	คอื

วสัดุไฮพาลอน	Hypalon	หรอือกีชือ่หนึง่ว่า	
CSM	 ย่อมาจาก	 	 Chlorosulfunated	 -	 
polyethylene	 ซึ่งการน�าวัสดุนี้ไปใช้ในการ
เคลอืบผวิด้านนอกของลกูบวบท่ีเป็น	Neoprene	
หรือยางเทียม	 เพื่อเพ่ิมความแข็งแรงทนทาน 
ให้กับตวัลกูบวบยาง	ชือ่วสัดไุฮพาลอน		Hypalon	
เป็นชื่อแผ่นยางสังเคราะห์ที่จดกรรมสิทธิ์ชื่อ
ทางการค้าน้ีโดยโรงงานดูปองท์	 แต่ในขณะน้ี
โรงงานดปูองท์ไม่ได้ใช้ช่ือ	ไฮพาลอน		Hypalon	
กับผลิตภัณฑ์ของโรงงานมาเป็นเวลานานแล้ว	 
แต่แนวคิดของแผ่นยางสังเคราะห์ยังมีอยู ่	 
และได้รับการพัฒนาต่อยอดผู ้ผลิตรายอื่นๆ	 
ที่เรียกว่าแผ่นยาง	 CSM	 ที่ให้ความแข็งแรง 
อย่างน่าประหลาดใจ	เมือ่เทยีบกบัวสัดไุฮพาลอน
เดิม	 ด้วยการใช้เทคนิคการเคลือบ	Neoperne	
หรือยางเทียมทั้งภายในและภายนอกของ 
ตัวลูกบวบยางแบบปิดผนึก	 หรือการเคลือบ 
สองช้ันนัน่เอง

ส่ิงควรรู้ เกี่ยวกบั
เรือยางพองลม
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เรอืยางไฮพาลอน	 	Hypalon/CSM	มกัใช้
แรงงานและฝีมือคนในการผลิตปะติดกาว 
แผ่นยางของเรือ	 หรือที่เรียกว่า	 Hand-glued	
เพราะการท�าเรือยางด้วยวัสดุประเภทน้ีจ�าเป็น
ต้องมีรายละเอียดที่ค่อนข้างซับซ้อน	 จึงต้องใช้
แรงงานคนค่อนข้างเยอะ	เพราะพวกเขาต้องการ
ความคงทนที่มากขึ้นเม่ือเทียบกับเรือที่ท�าจาก
แผ่นยางพีวีซี	 เมื่อเรือพองลมแล้วจะสามารถ
ทนทานกับสภาพแวดล ้อมได ้ เป ็นอย ่างด	ี 
เช่น	น�า้มัน	การเสยีดส	ีภายใต้อณุหภมูท่ีิรนุแรง	
น�้ามันเบนซิน	 และสารเคมีอื่นๆ	 เรือยาง 
ประเภทน้ีจึงมีต้นทุนค่อนข้างสูงเนื่องจากวัสดุ 
มรีาคาแพง	ใช้แรงงานมากในการผลติเรอื	ส่งผล
ให้เรือมีราคาขายที่สูงกว่าเรือยางประเภทพีวีซ	ี 
แต่กคุ้็มค่าหากเทยีบกบัความคงทนและขดีความ
สามารถของเรือ	ตามปกตผิูผ้ลติมีการรบัประกนั
อายกุารใช้งานเรอืประเภทนีเ้ป็นเวลาถงึ	10	ปี

วสัดแุผ่นยางพวีซี	ี หรอื	 PVC	 -	 Polyvinyl	
Chloride	เป็นผลติภัณฑ์ยางสงัเคราะห์ทีใ่ช้กนัอยู่
ในอุตสาหกรรมต่างๆมากมาย	 โดยน�ามา 
ประกบแบบแซนด์วิชกับแผ่นใยผ้าไนล่อน	 
(Woven	 nylon	 core)	 เพ่ือเพ่ิมความเหนียว 
และแขง็แรงให้กบัตวัวสัดแุผ่นยางพวีซีอีีกช้ันหนึง่	
ก่อนน�าไปท�าเป็นเปลอืกของลกูบวบของเรอืยาง	
วสัดแุผ่นยางพวีซีเีป็นวสัดทุีท่�าจากแผ่นพลาสติก
เคลือบด้วยแผ่นลามิเนต	 ป้องกันรอยขีดข่วน	 
และด้านในเป็นแผ่นเส้นใยถกัสานไนลอน	(Nylon	
fiber	weave	 core)	 เรอืยางพีวซีสีามารถผลติ
หรือประกอบด้วยช่างฝีมือได้	 แต่โรงงานใหม ่
จะผลิตด้วยเครื่องจักรมากกว่า	 เพิ่อประหยัด
แรงงานคน	ซึง่เมือ่เทียบขนาดและประสิทธภิาพ
ในการรับน�้าหนักเท่าๆ	 กัน	 เรือยางพีวีซีจะมี 
ราคาถกูกว่าเรอืยางไฮพาลอนมาก

เรอืยางพวีซีมีกีารประกอบทีไ่ม่ยุง่ยากมาก	
และง่ายต่อการซ่อมแซมตัวเรือหากเกิดช�ารุด 
เสียหาย	 หรือมีรอยขาดเกิดข้ึน	 ถึงแม้ตัวเรือ 
จะไม่ทนทานเท่ากับเรือยางไฮพาลอนก็ตามที	 
แต่การเลอืกใช้ยางพวีซีีกบัสภาพอากาศทีร้่อนจดั
จ�าเป็นต้องเพิ่มการดูแลรักษาเรือเพิ่มมากขึ้น	 
เช่นต้องใช้ผ้าคลมุเรอืเสมอเมือ่จอด	 เพือ่ป้องกนั
รังสยีวูจีะท�าให้แผ่นพีวซีเีสือ่มสภาพเรว็ได้	เรือยาง
พีวีซีส่วนใหญ่ถูกเลือกน�าไปใช้งานทางด้านกีฬา
ทางน�า้	การด�าน�า้	และการท่องเท่ียวเป็นหลัก

ได้รู้จกักบัวสัดทุีใ่ช้ท�าเรอืยาง	และการน�าไป
ใช้งานกันแล้ว	 ในคราวหน้าจะน�าเรื่องเก่ียวกับ
ประเภทของพื้นตัวเรือของเรือยางพองลม 
มาน�าเสนอเป็นตอนต่อไป
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