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หากพลาดท่าเสียทีพาเรือ
ไปเกยตื้นแล้ว ท่านควรจะทำาอย่างไร  

YANMAR ขบัเคลื่อนเรือลำาใหม่
ที่น่าจบัตามองในน่านน�านอร์เวย์

การติดต่อวิทยุส่ือสาร

หลกัสูตร สำาหรับลูกเรือในประเทศ

หลกัสูตร วิชานกัเรียนลุกเรือเ ฝ่ายเดินเรือ - ฝ่ายช่างกล
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สวัสดีครับ ผู้เป็นก�าลังใจให้  ทุกท่าน
	 ท่ามกลางสถานการณ์ความขัดแย้งบริเวณชายแดนไทย-กัมพูชา	 ที่ยังไม่การทีท่าว่าจะจบลง	 นักวิเคราะห์จ�านวนมาก 
ตั้งข้อสังเกตว่าความขัดแย้งอาจไม่ใช่เร่ืองบังเอิญ	 หากแต่เชื่อมโยงกับสถานการณ์ทางการเมืองภายในของท้ังสองประเทศ	 
การเจรจาบนพ้ืนฐานของกฎหมายและความร่วมมือระดับทวิภาค	ี ยังคงเป็นหนทางที่รัฐบาลไทยยึดถือในการรักษาเสถียรภาพ 
ของประเทศและความสมัพนัธ์กบัประเทศเพือ่นบ้าน
	 เหตกุารณ์ต่างๆ	ทีเ่กดิข้ึนจะเป็นเช่นไรกต็าม	ทมีงาน  ของเรากย็งัคงท�าหน้าทีอ่ย่างแขง็ขนั	 ในการสรรหาสาระน่ารู ้
น�ามาเสนอ	เพือ่ให้ทกุท่านได้รูเ้ท่าทนัความเป็นไปในยุคปัจจบัุน	ซึง่มีความแปรเปลีย่นอย่างผนัผวนอยูต่ลอดเวลา	สร้างความตระหนกัรู้
และก�าหนดบทบาทของเราในการตัง้รบักระแสต่างๆ	ให้ได้อย่างเหมาะสม
	 บทความในเล่มน้ีที่เรามั่นใจว่า	 ท่านจะได้ประโยชน์ควรค่าแก่การสละเวลาอ่าน	ทั้งเรื่องปัญหาของเรือเกยตื้น	 และการติดต่อ 
วทิยสุือ่สาร	นบัว่าเป็นบทความทีใ่ห้ความรูแ้กท่านผูอ่้านแน่นอน	ลองอ่านดนูะครับ	
 พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร
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วันที่	 10	 มิถุนายน	 พ.ศ.2568	 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว	 และสมเด็จ 
พระนางเจ้าฯพระบรมราชิน	ีเสดจ็พระราชด�าเนนิ	ไปทอดพระเนตรการจดัการแสดง
กาชาดคอนเสร์ิต	ครัง้ที	่51	“SEA OF LOVE”	ทะเลทีท่�าให้เกิดความรกั	ความสามคัค	ี
และความภาคภูมิ	 อันเกิดมาจากความกล้าหาญของลูกทะเลแห่งราชนาวีไทย		 
ณ	หอประชุมใหญ่	ศนูย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย	โดยมพีลเรอืเอก	จริพล	ว่องวิทย์	
ผูบ้ญัชาการทหารเรอื	นายขรรค์	ประจวบเหมาะ	ผูอ้�านวยการส�านักงานจดัหารายได้	
สภากาชาดไทย	 พร้อมคณะกรรมการจัดการแสดงกาชาดคอนเสิร์ต	 คร้ังท่ี	 51	 
เฝ้าทูลละอองธุลีพระบาทรับเสดจ็

การนี้พระราชทานของที่ระลึกแก ่ผู ้สนับสนุนการจัดงานตามล�าดับ	 
และทอดพระเนตรการแสดงกาชาดคอนเสิร์ต	 คร้ังที่	 51	 “SEA OF LOVE”  
ทะเลที่ท�าให้เกิดความรัก	 ความสามัคคี	 และความภาคภูมิ	 อันเกิดมาจาก 
ความกล้าหาญของลกูทะเลแห่งราชนาวไีทย	ซึง่บรรเลงโดยวงซมิโฟนอีอร์เคสตรา	 
วงดุริยางค์ราชนาวี	 ร่วมด้วยศิลปินรับ	 ร่วมด้วยนักร้องจากวงดุริยางค์ราชนาวี	 
และคณะนักร้องประสานเสียงจาก	 นักเรียนนายเรือ	 นักเรียนพยาบาลทหารเรือ	 
และนกัเรยีนจ่าทหารเรอื	

ทัง้น้ีกองทัพเรอื	ร่วมกบั	สภากาชาดไทย	ก�าหนดจดัการแสดงกาชาดคอนเสร์ิต	
ตัง้แต่พทุธศกัราช	 เพือ่พฒันาการดนตรคีลาสสกิของไทยให้เทยีบเท่าอารยประเทศ	
และหาเงนิรายได้สมทบทนุสภากาชาดไทย	ซึง่กองทพัเรือได้ด�าเนนิการมาโดยตลอด
กว่า	5	ทศวรรษ	และใช้ช่ือการจัดการแสดงดนตรว่ีา	“กาชาดคอนเสร์ิต”

ส�าหรบัเงินรายได้จากการร่วมบรจิาคในการจดัการแสดงกาชาดคอนเสร์ิตนัน้	
สภากาชาดไทย	 จะน�าเงินรายได้ไปช่วยเหลือประชาชนทั่วไปในทุกรูปแบบ	 
เช่น	 โครงการช่วยเหลือผู้ประสบภัยพิบัติต่างๆ	 อาทิ	 โครงการมะเร็งเต้านม	 
กิจการอาสายุวกาชาดเพื่อพัฒนาคุณภาพชีวิต	 ศูนย์รับบริจาคอวัยวะต่อชีวิต 
เพ่ือนมนุษย์	 และโครงการมอบชีวิตใหม่แด่เพ่ือนมนุษย์	 ด้วยการบริจาคเซลล ์
ต้นก�าเนิดเม็ดโลหิต	 เป็นต้น	 โดยกองทัพเรือจะท�าหน้าที่เป็นองค์กรกลาง	 ในการ 
ด�าเนินการและน�ารายได้ทั้งหมดโดยไม่หักค่าใช้จ่าย	 ทูลเกล้าทูลกระหม่อมถวาย 
โดยเสดจ็พระราชกศุล	สมทบทนุสภากาชาดไทย

วนัที	่16	มถินุายน	พ.ศ.	2568	ดร.มนพร	เจรญิศร	ีรฐัมนตรช่ีวยว่าการกระทรวง
คมนาคม	 เป็นประธานเปิดโครงการสัมมนา	 “ความท้าทายของอุตสาหกรรม 
พาณิชยนาวี ภายใต้บริบทเศรษฐกิจและการค้าโลกยุคปัจจุบัน”	 โดยมี 
นายกริชเพชร	 ชัยช่วย	 อธิบดีกรมเจ้าท่า	 กล่าวรายงานวัตถุประสงค์ของโครงการ
สัมมนาเพื่อสร้างความตระหนักรู้สถานการณ์	 การเปลี่ยนแปลงด้านภูมิรัฐศาสตร์	
เศรษฐกจิ	 และการค้าระหว่างประเทศของโลกและระดมความคดิเหน็ข้อเสนอแนะ	
รวมถงึแลกเปลีย่นประสบการณ์และมมุมองจากภาคส่วนต่างๆ	ทีเ่กีย่วข้อง	พร้อมด้วย
ผู้บริหารระดับสูงกระทรวงคมนาคม	 ผู้บริหารกรมเจ้าท่า	 วิทยากรผู้เชี่ยวชาญ 
ด้านพาณิชยนาวีและเศรษฐกิจการค้าระหว่างประเทศ	 หน่วยงานภาครัฐ 
และภาคเอกชน	และผูป้ระกอบการ	 โดยมผีูเ้ข้าร่วมสมัมนาฯ	 ในครัง้นี	้ จ�านวนกว่า	
200	คน	ณ	โรงแรม	เดอะ	เบอร์เคลีย์	ประตนู�า้	กรงุเทพฯ

กระทรวงคมนาคม	โดยกรมเจ้าท่า	ในฐานะหน่วยงานหลกัได้เตรยีมความพร้อม
ในการรับมือกับความเปลี่ยนแปลงเหล่านี้อย่างมีประสิทธิภาพ	ทั้งในด้านนโยบาย	
โครงสร้างพืน้ฐาน	 กฎระเบยีบและการพฒันาบคุลากร	 เพือ่รกัษาขดีความสามารถ 
ในการแข่งขนั	และเสรมิสร้างความมัน่คงทางเศรษฐกจิในระยะยาว	โดยมคีวามมุง่มัน่
ทีจ่ะท�างานอย่างใกล้ชดิกบัทกุภาคส่วน	 เพือ่ร่วมกนัขบัเคลือ่นนโยบาย	 การพฒันา
โครงสร้างพืน้ฐานระบบโลจสิตกิส์และการบริหารจดัการทีมี่ประสทิธภิาพให้ตอบสนอง
ต่อความต้องการของภาคการค้าอุตสาหกรรม	 รวมถึงการสนับสนุนให้ภาค 
อุตสาหกรรมพาณิชยนาวีไทยสามารถปรับตัวและพัฒนา	 ได้อย่างยั่งยืนในบริบท
เศรษฐกจิโลกทีท้่าทาย		สอดคล้องกบันโยบาย	“คมนาคมเพือ่โอกาสประเทศไทย”

ในหลวง-พระราชินี  
ทอดพระเนตรการแสดงกาชาดคอนเสิร์ต ครั้งที่ 51  
“SEA OF LOVE” ทะเลที่ทำาให้เกิดความรัก ความสามัคคี

กรมเจ้าท่า จัดสัมมนา  
“ความท้าทายของอุตสาหกรรมพาณิชยนาวี  
ภายใต้บริบทเศรษฐกิจและการค้าโลกยุคปัจจุบัน”
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YANMAR  
ขบัเคลื่อนเรือลำาใหม่
ที่น่าจบัตามองในน่านน�านอร์เวย์
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เมื่อบริษัทประมงช่ือดังของประเทศนอร์เวย์ REMØYBUEN ได้ส่ังซ้ือ 

เรือประมงน�าลึกลำาใหม่ พวกเขาบอกว่าเรือลำานี้จะสร้างมาตรฐานใหม่ 

ในฐานะเรือลำาเล็กที่สุดลำาหน่ึงที่มีรอกไฟฟ้าติดตั้งบนเรือ ในตอนนี้ เรือที่  
“สะดุดตา” ลำานี้พร้อมที่จะออกสู่ท้องทะเลของนอร์เวย์เพ่ือทำาการประมง  

ด้วยระบบไฟฟ้าที่ใช้พลังลมและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม และเคร่ืองยนต์  

YANMAR ท่ีทัง้เป็นมิตรตอ่ส่ิงแวดลอ้มและราคาสมเหตุสมผลในการใช้งาน

ทีห่นึง่แบบไม่เคยมมีาก่อน
แม้ว่าตวัเรอืจะมขีนาดกะทดัรดั	แต่เรือ	“Remøybuen”	กม็กีารตดิตัง้

อุปกรณ์และเครื่องจักรท่ีใช้ในการจัดเตรียมและแปรรูปปลาที่ครบครัน	 
รวมถึงห้องแช่แข็งขนาดใหญ่บนเรือ	 เรือล�านี้ใช้ถังอวนลากท่ีใช้ไฟฟ้า 
ที่เป็นตัวแรกของรุ่นท่ีไม่เคยมีมาก่อน	 และสามารถแปรรูปปลาท้ังตัวได้	 
20	 ตันต่อวัน	 YANMAR	 ได้จัดหาเครื่องยนต์ขนาดก�าลัง	 749	 กิโลวัตต ์
เพือ่ให้ใช้กบัระบบขบัเคลือ่นได้อย่างเตม็ที	่โดยมกี�าลังไม่น้อยกว่า	1,000	แรงม้า
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เจ้าของ REMØYBUEN A.S.; HANS SIGVALD REMØY, นอร์เวย์
ผู้ออกแบบ WEST MARITIM SHIPYARD, นอร์เวย์
ผู่ต่อเรือ VARD, นอร์เวย์
ขนาด ยาว 28.0 เมตร และ กว้าง 9.5 เมตร
เคร่ืองยนต์ YANMAR 6EY17W ความเร็วปานกลาง

ที่มา :  HTTPS://WWW.YANMARMARINE.EU/TESTIMONIALS/YANMAR-ENGINE-DRIVES-NEW-EYECATCHER-IN-NORWEGIAN-WATERS-114/

YANMAR ได้จดัหาเคร่ืองยนต์
ขนาดกำาลงั 749 กิโลวัตต์ 
เพ่ือให้ใช้กบัระบบขบัเคลื่อนได้อย่างเต็มที่ 
โดยมีกำาลงัไม่น้อยกว่า 1,000 แรงม้า



 

11

MAGAZINE I PAGEMAGAZINE I PAGE

 

 

“พอใจอย่างไร้ท่ีต”ิ
เครื่องยนต์ขับเคล่ือนใบพัด	 4	 แฉกขนาดใหญ่ที่มีเส้นผ่านศูนย์กลาง	 

2.70	 เมตร	 และมีอัตราทดเกียร์หลายขั้น	 “และคุณสามารถบอกได้ว่า 
เป็นเช่นนัน้”	Hans	 Sigvald	Remøy	 เจ้าของเรอืกล่าว	“ตัง้แต่การเลอืก
เครื่องยนต์ครั้งแรกไปจนถึงกระบวนการติดตั้งทั้งหมด ผมพอใจ 
เป็นอย่างยิ่ง ไม่เพียงแต่พอใจกับประสิทธิภาพของเครื่องยนต์เท่านั้น  
แต่ยังรวมถึงทีมงานท้ังหมดของ YANMAR และ Maritim Motor  
ซึง่เป็นตวัแทนจ�าหน่ายเครือ่งยนต์ YANMAR ในนอร์เวย์อกีด้วย”

เพิม่มูลค่าให้กับอายกุารใช้งาน
เครือ่งยนต์	YANMAR	6EY17W	เป็นรุ่นหนึง่ของเครือ่งยนต์ขบัเคล่ือน

ความเรว็ปานกลางซรีส์ี	EY	ของ	YANMAR	เครือ่งยนต์เหล่านีถ้กูผลิตขึน้ด้วย
เทคโนโลยีเฉพาะที่มีพื้นฐานมาจากประวัติศาสตร์อันยาวนานและสะท้อน
แนวคิดของ	 ‘มูลค่าของอายุการใช้งานที่เพิ่มขึ้น’	 และ	 ‘ประสิทธิภาพ 
ด้านสิง่แวดล้อม’	 โดยการเพิม่มลูค่าสงูสดุตลอดอายกุารใช้งาน	 เครือ่งยนต์ 
จะช่วยลดต้นทุนรวมผ่านปัจจัยต่างๆ	 เช่น	 การพัฒนาและการใช้ชิ้นส่วน 
ที่มีอายุการใช้งานยาวนาน	 การท�างานท่ีเช่ือถือได้	 และการบ�ารุงรักษา 
ทีง่่ายดายของเครือ่งยนต์เชิงกลเหล่านี้

ประสิทธภิาพด้านสิง่แวดล้อม
เครื่องยนต์	 6EY17W	 ได้รับการพัฒนาและผลิตขึ้นเช่นเดียวกับ

เคร่ืองยนต์	 YANMAR	 ทุกรุ ่น	 โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อลดผลกระทบ 
ต่อระบบนิเวศน์และสร้างความกลมกลืนกับส่ิงแวดล้อมมากยิ่งขึ้น	 
เหนือสิ่งอื่นใด	 YANMAR	 ยังลดระดับของ	 NOx/CO2/SOx	 ลงอีกด้วย	 
เพือ่ให้มกีารปล่อยสารท่ีเป็นอนัตรายต่อสิง่แวดล้อมน้อยลง		

ส่วนส�าคญับนเรือ
เครื่องยนต์ดังกล่าวผลิตในประเทศญี่ปุ ่นและประกอบเสร็จที ่

ส�านกังานใหญ่ประจ�าภูมภิาคยโุรปของ	YANMAR	ในประเทศเนเธอร์แลนด์	
Maritim	Motor	ซึง่เป็นตวัแทนจ�าหน่ายเครือ่งยนต์ขนาดใหญ่ของ	YANMAR	
ในประเทศนอร์เวย์ให้การสนบัสนนุการติดตัง้เคร่ืองยนต์บนเรอื	“ด้วยความ
ร่วมมืออย่างมอือาชพีระหว่างตวัแทนจ�าหน่ายของเราและทมีวศิวกรรม
ของ YANMAR ในประเทศญี่ปุ ่นและยุโรป ผลิตภัณฑ์ขั้นสุดท้าย 
จงึกลายเป็นส่วนส�าคญัยิง่ส�าหรบัการท�างานบนเรอื”	Ruben	Antvelink	
ผูจ้ดัการภาคพ้ืนของ	YANMAR	ยโุรปกล่าว	

รายละเอียดของเรอื
เรือประมงล�าใหม่	“Remøybuen”	 จัดเป็นประเภทท�าการประมง 

น�า้ลกึ	เป็นเรอืทีร่วมเอาเรอืเดนิทะเลระยะไกลและเรืออวนลากแบบเดนมาร์ก
ไว้ด้วยกนั	สามารถรองรับลูกเรอืได้	11	คน
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เรือเกยตื้น
 
เรือที่แล่นไปในน�้าไม่เหมือนกับรถที่ ว่ิง 

อยู ่บนบก	 เพราะเราสามารถมองเห็นสภาพ 
ถนนว่าจะมีหลุม	 มีบ่อตรงไหน	 ลึกตื้นอย่างไร	 
แต่ส�าหรับเรือขณะที่แล่นไปบนผืนน�้าเราเห็น 
แต่ผวิน�า้	และสิง่ทีโ่ผล่อยูเ่หนอืน�า้เท่านัน้	โดยมอง
ไม่เหน็สิง่ทีอ่ยูใ่ต้น�า้ว่ามีอะไรอยูต่รงไหน	อย่างไร	
นอกจากประสบการณ์ทีเ่คยผ่านพืน้ทีน่ัน้มาแล้ว	
หรอืไม่กม็เีครือ่งไม้เครือ่งมอืมาช่วยให้การขบัเรอื	
น�าเรือไปถงึทีห่มายได้อย่างปลอดภัย

เร่ืองเรือเกยตื้นนั้น	 ไม ่มีใครอยากให  ้
มันเกิดขึ้น	 แต ่หากพลาดท ่าเสียทีพาเ รือ 
ไป เกย ตื้ นแล ้ ว 	 ท ่ านควรจะท� าอย ่ า ง ไร	 
ความพยายามที่จะน�าเรือออกจากเหตุการณ์ 
เรือเกยตื้น	 เช่น	 ในบริเวณหาดต้ืนไ	 ชายหาด	 
หรือหิน	 เป็นต้น	 ผู้ขับเรือต้องหาแนวทางแก้ไข
เหตุการณ์อย่างเร่งรีบ	 โดยจะต้องเตรียมตัว 
ให้พร้อมไม่ต้องตกอกตกใจเกินไป	 รวมทัง้จะต้อง
มีความรู้ในการน�าเรือออกจากที่ต้ืนสักเล็กน้อย	
นอกจากนั้นยังจะต้องรอบรู ้เกี่ยวกับการใช้
อปุกรณ์	 และเคร่ืองมอืทีจ่ะต้องใช้ในการเอาเรอื
ออกจากทีต่ืน้ด้วย
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สิง่แรกทีท่่านควรจะทราบคอื	 จะต้องแน่ใจ
ว ่าพ้ืนที่ข ้างหน้าท่ีท ่านจะเอาเรือออกจาก 
การเกยตืน้นัน้จะต้องมพีืน้ทีท่ีม่นี�า้ลกึกว่า	และอย่า
พยายามใช้เครื่องยนต์โดยไม่จ�าเป็น	 และต้อง 
ไม่พยายามท่ีจะดันเรือให้ถอยหลังไปยังทิศทาง 
ตรงกันข้าม	เพราะมนัจะท�าให้เรอืของท่านเกยตืน้
มากเข้าไปอีก	 และการใช้เครือ่งยนต์นัน้จะท�าให้
โคลนเลนเข้าไปในระบบเคร่ืองยนต์	 ท�าให้
เครื่องยนต์มีความร้อนเกินก�าหนด	 อาจท�าให ้
ใบจักรเสยีหายได้	

ท่านต้องประเมินสถานการณ์ดูว่าน�้าเข้ามา 
ในท้องเรอืหรอืไม่	 ถ้าเข้า	 เข้ามาทางไหน	 เราจะ
ท�าการแก้ไขอย่างไร	 ระดับน�า้ท่ีเข้ามาสงูเท่าไหร่	
สถานการณ์ของน�า้ทีเ่ข้ามาเป็นอย่างไร

ถ้าท่านมเีรอืเลก็อยูใ่นน�า้	หรือสามารถหย่อย
เรอืเลก็ลงน�า้ได้	 ให้ใช้เรอืเลก็ล�านัน้ส�ารวจรอบๆ	
เรอืของท่าน	 ถ้าเรอือยู่ในบรเิวณท่ีมีหนิใต้น�า้มาก	
ท่านต้องใช้ความพยายามเป็นพเิศษเพือ่ทีจ่ะท�าให้
เรือของท่านลอยพ้นหินให้ได้	 เพื่อที่จะน�าเรือ 
ออกจากบรเิวณทีม่หีนิใต้น�า้นัน้ให้ได้อย่างรวดเรว็	
อย่างแรกต้องตรวจสอบความเสยีหายของตวัเรือ	
พยายามประคองให้เรอืไม่กระทบกับหนิใต้น�า้

ถ้าท่านต้องการความช่วยเหลอืกค็วรใช้วทิยุ
สือ่สารตดิต่อไปยังเจ้าหน้าทีย่ามฝ่ัง	หรอืเจ้าหน้าท่ี
ท้องถิน่	 แจ้งสถานการณ์และการปฏบิตัขิองท่าน
ให้เจ้าหน้าทีท่ราบ

ถ้าเป ็นช ่วงน�้าขึ้นก็จะเป ็นความโชคดี 
ของท่านที่เมื่อน�้าขึ้นแล้ว	 จะท�าให้เรือของท่าน 
ลอยออกจากการตดิตืน้ได้เอง	แต่บางทท่ีานอาจจะ
ต้องใช้ให้เรืออื่นช่วยดึงเรือของท่านอีกแรงหนึ่ง	 
สิ่งที่จ�าเป็นอีกอย่างหนึ่งก็คือท่านควรที่จะต้อง
ทอดสมอเรอืให้อยูใ่นทศิทางทีล่มเข้ามา	หรอืคลืน่
พดัเข้ามาหาเรอืของท่าน	เพือ่ให้เรอืของท่านลอย
ในจงัหวะทีค่ลืน่พัดเข้ามา	ซึง่จะท�าให้เรือของท่าน
หลดุพ้นจากการเกยตืน้ได้

หากว่าท่านโชคไม่ด	ีเพราะเป็นเวลาช่วงน�า้ลง	
ท่านจะต้องรบีประเมินสถานการณ์ว่าจะเกิดอะไร
ขึน้ถ้าน�า้ลงมากกว่านี	้ และจะต้องรบีด�าเนนิการ
ท�าให้เรอืหลดุออกมาจากท่ีตืน้ให้ได้อย่างรวดเรว็
ก่อนท่ีน�า้จะลง	 โดยจะต้องตดัสนิใจว่ามรีะยะทาง
เท่าใดที่เรือจะหลุดลอยออกมาได้	 ในขณะท่าน 
รอน�า้ข้ึนหรือรอความช่วยเหลอือยู่นัน้	ท่านควรใช้
เวลาท่ีรอนัน้ท�าการตรวจสอบท้องเรอื	และบรเิวณ
รอบๆ	เรอืของท่าน

ถ้าเรือของท่านเกยตื้นไม่มากนัก	 ท่านควร 
ท่ีจะพยายามจัดการให้เรือของท่านออกจาก 
เกยตื้นด้วยตังของท่านเองโดยที่ไม่ต้องรอให้ผู้ใด
ช่วยเหลอื	ประการแรก	ให้ตดัสนิใจว่าบรเิวณไหน
ทีม่คีวามลกึเพยีงพอทีจ่ะน�าเรือให้หลุดออกมาได้	
โดยจะน�าเรือออกไปในทางท่ีเข้ามาได้หรือไม	่ 
จากนัน้ให้พยายามลดน�า้หนกับรรทกุลงเพือ่ท�าให้
เรอืลอยขึน้สงูกว่าเก่าโดยการทิง้สิง่ของท่ีบรรทกุ
มาให้มากทีส่ดุ	เช่น	สบูน�า้จดืทิง้ให้หมดถงัเป็นต้น	
และถ้าท่านมีเรือเล็กท่านสามารถขนสิ่งของ 
ทีจ่�าเป็นไปไว้ในเรอืเลก็	โดยไม่ต้องทิง้ส่ิงของทีม่ค่ีา
ลงน�า้

ถ้าเป็นเรอืใบท่านอาจใช้เชอืกชกัใบเรอืผกูกบั
สมอเรอื	 หรือผกูกบัเรอืล�าอ่ืน	 แล้วดงึให้เรอืออก
จากเกยตื้น	 หรืออาจจะใช้วิธีการน�าสมอเรือ 
ใส่เรือเล็กไปทิ้งให้ไกลๆ	 ตามทิศทางท่ีจะน�าเรือ
ออก	 แล้วใช้กว้านสมอดึงให้เรือเคล่ือนออกจาก 
ทีต่ืน้

ถ้ามีเรือมาช่วย	 ให้ส่งเชือกไปยังเรือที่มา 
ช่วย	 แล้วท�าการดงึไปในทศิทางทีมี่น�า้ลกึ	 โดยให้
ระมดัระวงัไม่ให้เรอืทีม่าช่วยนัน้ตดิตืน้อกีล�าหนึง่	
และจะต้องให้เรือที่มาช่วยดึงนั้นทิ้งระยะห่าง 
ให้อยูใ่นระยะทีค่ดิว่าปลอดภยัและจะต้องแน่ใจว่า
จุดที่ผูกเชือกของเรือทั้งสองที่ติดตื้น	 และเรือ 
ที่มาช่วยนั้นจะต้องมีความแข็งแรงเพียงพอ 
ท่ีจะไม ่ เกิดความเสียหายแก ่จุดท่ี ผูกเชือก 
ในขณะท่ีท�าการดึง	 ถ้าจะท�าการดึงให้กันผู้คน 
ท่ีไม่เกี่ยวข้องออกให้พ้นจากระยะปลอดภัย 
ของเชือกในขณะท่ีท�าการดึงหรือเบรก	 ซึ่งเมื่อ 
เชอืกขาดแล้วจะดีดเหมือนยางหนงัสติก๊จะท�าให้
เกดิบาดเจบ็ได้

ในสถานการณ์เรอืทีม่าช่วยไม่สามารถดงึเรอื
ของท่านได้	ให้ทดลองให้เรอืช่วยหยัหวัออกแล้วใช้
เครือ่งเพ่ือดึงเรอืของท่าน	ซึง่คล่ืนจากแรงใบจกัร
ของเรอืช่วยจะท�าให้เกิดคลืน่	และอาจยกเรอืของ
ท่านให้สงูขึน้	และสามารถดงึออกจากทีเ่กยตืน้ได้	
แต่จะใช่เทคนคิวธีินีไ้ด้เฉพาะเมือ่พืน้ทีเ่กยต้ืนนัน้
อ่อนนุม่	เช่น	พืน้ทีเ่ป็นทราย	เป็นต้น	และไม่แนะน�า
วธิน้ีีกบัพืน้ทีเ่ป็นหนิ

หากใช้วิธีต่างๆ	 ไปหมดแล้ว	 เรือของท่าน 
ยังไม่หลุดออกจากที่ตื้น	 ก็ต้องใช้วิธีสุดท้ายคือ	 
ขอแนะน�าให้ท่านใช้บริการของเรือลากจูงมา
ท�าการลากเรอืของท่านออกจากการเกยตืน้
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การติดต่อวทิยสุือ่สารกนัในแต่ละคร้ังย่อมมี
ความต้องการท่ีจะบรรลวัุตถปุระสงค์ในการติดต่อ
วิทยุสื่อสารอยู่เสมอ	 ทั้งนี้เพราะการติดต่อวิทยุ
ส่ือสารนัน้จะต้องมเีป้าหมาย	ซ่ึงเป้าหมายนัน้	ใน
บางครัง้กเ็พือ่การแลกเปลีย่นข่าวสารเพือ่ให้เกดิ
ความเข้าใจร่วมกัน	หรือมีเป้าหมายในการท่ีจะ
ต้องการการตอบสนองให้เกดิขึน้จากอกีฝ่ายหนึง่
ที่มีส่วนร่วมในการติดต่อวิทยุสื่อสารครั้งนั้นๆ	
เพราะฉะนั้น	 การที่เราจะติดต่อวิทยุสื่อสารให้
บรรลุเป้าหมายได้อย่างมปีระสทิธิผลนัน้จงึมคีวาม
เป ็นที่จะต ้องเข ้าใจถึงองค ์ประกอบและ
กระบวนการสื่อสารเสียก่อน	 ซึ่งจะเป็นพื้นฐาน
ส�าคญัของการพฒันาส่วนต่างๆ	ขององค์ประกอบ
และกระบวนการของการตดิต่อวิทยสุือ่สารท่ีจะ
ปรบัปรงุแก้ไขข้อบกพร่องต่างๆ	 ไม่ให้การติดต่อ
วทิยสุือ่สารต้องล้มเหลวลงได้

ในองค์ประกอบของการติดต่อวิทยุสื่อสาร	
การติดต่อวทิยส่ืุอสารกค็อืกระบวนการทีน่�าเอา
ข่าวสารจากผู้ส่งข่าวสารไปยังผู้รับข่าวสารด้วย
เจตนาที่จะให้ฝ่ายรับนั้นรับรู้เรื่องราวและน�า
ข้อมลูข่าวสารบางประการไปใช้เป็นประโยชน์ต่อ
ไป

ส�าหรับผู ้ส ่งสารนั้นจะหมายถึงบุคคล
ทีท่�าการส่งวทิยสุือ่สารหรือบคุคลท่ีท�าการส่งใน
นามกลุ่มบคุคลทีต้่องการจะท�าการสือ่สารเพีอ่ที่
จะน�าความคดิความต้องการหรอืวตัถปุระสงค์ของ
ตนส่งไปยังผู้รับ	 ดังนั้นผู้ส่งข่าวสารอาจจะเป็น
คนๆ	เดยีว	หรือคนหลายคนทีร่วมกลุม่กนักไ็ด้

ส่วนสารนั้นหมายถึง	 ผลผลิตของผู ้ส ่ง
ข่าวสารที่จะถ่ายทอดความคิด	 ความต้องการ	

ข่าวสาร	หรือวตัถปุระสงค์ของตนออกมาให้ผรูบั	
เช่น	 เมือ่เราพดูวทิยสุือ่สารร	 สารกค็อืเสยีงพดูท่ี
เป็นถ้อยค�าทีอ่อกมาจากเครือ่งรับ	 เมือ่เราเขยีน
สารกคื็อตวัหนังสอืทีเ่ราเขยีน	 เมือ่เราพมิพ์สารก็
คอืข้อความทีป่รากฏอยูบ่นกระดาษท่ีเราพมิพ์

สื่อหมายถึงสิ่งที่ เป ็นตัวน�าหรือท�าการ
ถ่ายทอดสารของผูส่้งสาร	 เมือ่เราพูดวทิยสุือ่สาร	
สือ่ก็คอืตวัวทิยุและคลืน่วทิยนุัน้เอง	

ท้ายสดุคอืผูร้บัสาร	ซึง่หมายถงึ	บคุคลหรอื
กลุม่บคุคลทีไ่ด้รบัข่าวสารจากผูส่้งสาร	 ผูร้บัอาจ
เป็นคนๆ	 เดยีวหรอืหลายคน	 เช่น	 เครือข่ายของ
การรับแจ้งเหตุ	

องค์ประกอบทัง้	4	อย่างน้ีมคีวามสมัพนัธ์กนั
อย่างใกล้ชดิ	มผีลกระทบซึง่กนัและกนั	การตดิต่อ
วิทยุสื่อสารจะมีประสิทธิภาพมากที่สุดก็ต่อเมื่อ
องค์ประกอบทุกองค์ประกอบมีประสิทธิภาพ
สงูสดุ		

ในส่วนอปุสรรคของการสือ่สารทีจ่ะเกดิขึน้	
กจ็ะมกีารขดัข้องอยูท่ีอ่งค์ประกอบทัง้	 4	 น้ี	 ถ้า
หากว่าองค์ประกอบใดองค์ประกอบหน่ึงขาด
ประสิทธิภาพจะท�าให้การติดตื่อวิทยุสารสารไม่
สะดวกหรอือาจล้มเหลวได้

การพูดและการออกเสียงทางวิทยุสื่อสาร	
เป็นเรือ่งทีน่่าคดิกนัมากว่าท�าอย่างไรสถานวีทิยุ
สือ่สารของเราจงึจะมผีูใ้ห้ความสนใจติดตามเฝ้า
ฟังอยูเ่สมอโดยความเต็มใจหรอืชนะใจลกูข่ายได้
มากกว่าสถานีวิทยุสื่อสารแห่งอ่ืนๆ	 การส่ง
สัญญาณออกอากาศไปแต ่ละครั้ งจึ งต ้อง
ระมดัระวังในการใช้ถ้อยค�าและการออกเสยีงอยู่
เสมอ

การติดต่อ 
วิทยุส่ือสาร
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	 เร่ืองเสียงในการพูดวิทยุสื่อสารน้ันเป็น
ศลิปอย่างหนึง่และเป็นศลิปทีจ่ะต้องประกอบด้วย
ความรู	้ความช�านาญพอสมควร	เพราะการพดูทาง
วิทยุสื่อสารน้ันไม่เหมือนกับการพูดคุยกันตาม
ธรรมชาต	ิ เป็นการพูดกนัโดยไม่รูจ้กักันมาก่อนก็
มาก	และมองไม่เห็นหน้ากนั	 จงึไม่ได้เหน็แววตา
หรอือากปักริยิาซึง่กนัและกนั	 เพยีงแต่ใช้การฟัง
เสยีงพดูเพยีงอย่างเดยีวเท่านัน้	เพราะฉะนัน้เสยีง
ที่เปล่งออกอากาศน้ันจะต้องเป็นเสียงซึ่งแสดง
ความมัน่ใจมัน่คงปราศจากลกัษณะลงัเลหรอืไม่
แน่ใจ	 หากเสียงที่พูดออกไปน้ันแสดงความไม่
แน่ใจ	ผูท้ีติ่ดต่อสือ่สารด้วยย่อมขาดความเชือ่มัน่
ในข้อมลูข่าวสาร

	 อารมย์ของพนกังานสือ่สารโดยธรรมชาติ
แล้วจะมีส่วนสมัพนัธ์อย่างลกึซึง้กบัเสยีงและน�า้
เสยีงทีเ่ปล่งออกมาเสมอ	เพราะเมือ่เวลาทีเ่ราอยู่
ในอารมย์โกรธเสยีงพูดกจ็ะเป็นอกีอย่างหน่ึงแตก
ต่างไปจากเสยีงธรรมดา	 เสยีงทีเ่ปล่งออกไปจาก
ปากเรานัน้จะเป็นเหมอืนกระจกเงาทีจ่ะสะท้อน
ให้ทราบถงึอารมย์ของผูพ้ดูได้		หากผูพู้ดมอีารมณ์
ไม่ดหีงดุหงดิหรือขุน่มวั	เสยีงทีอ่อกอากาศไปกจ็ะ
ห้วนกระด้างไม่นุ่มนวล	 ถ้าผู้ใช้วิทยุสื่อสารมี
อารมณ์แจ่มใสเบกิบาน	 เสยีงทีเ่ปล่งออกอากาศ
ไปนัน้กจ็ะไพเราะรืน่หไูปด้วย	 ผูใ้ช้วทิยสุือ่สารจงึ
ต้องค�านงึถงึเรือ่งนีเ้ป็นส�าคญั	และต้องพยายาม
ปรบัเปลีย่นอารมย์ให้แจ่มใสอยูเ่สมอ

การพูดในการติดต่อวิทยุสื่อสารนั้นควร
ค�านงึถงึความถกูต้องตามหลกัเกณฑ์หรอือกัขระ
วธีิทกุคร้ังทีก่ดคย์ีพดูออกอากาศ	พนกังานสือ่สาร
จงึต้องหมัน่ศึกษาหาความรูเ้พ่ิมเตมิอยูเ่สมอโดย
ไม่อยูน่ิ่งเฉย	การหมัน่ค้นคว้าหาข้อมลูเพ่ิมเตมิอยู่
ตลอดเวลา	นอกจากน้ันกค็วรมคู่ีมอืการออกเสยีง
การอ่านหรอืเอกสารอ้างองิต่างๆ		เช่น	พจนานุกรม	
หรอืเอกสารอืน่เกีย่วกบัรู้เรือ่งกฎระเบยีบและการ
ใช้ภาษาเอาไว้ประจ�าสถานเีพือ่พร้อมทีจ่ะน�ามา
ใช้ได้โดยรวดเรว็

การมจีงัหวะลลีาในการพดูทีด่จีะสร้างความ
สละสลวยในการตดิต่อสือ่สาร	ซึง่ถงึแม้ว่าจะมกีาร
เสยีงอกัขระได้อย่างถกูต้องแต่ลลึาการพดูไม่ด	ีผู้
ทีต่ดิต่อสือ่สารด้วยหรือผูท้ีเ่ฝ้าฟังกจ็ะไม่เกดิความ
น่าสนใจ	ท�าให้ไม่สามารถสร้างความน่าสนใจใน
การติดต่อสื่อสารในความส�าคัญของเนื้อหา	 ซึ่ง
เป็นคุณสมบัติส่วนตัวของพนักงานสื่อสารนั้น
สามารถฝึกหัดกันได้ด้วยการพูดที่ใช้เสียงดัง
ชดัเจนระดบัเสยีงไม่เบา	หรอืดงัเกนิไป
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