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สวัสดีครับ ผู้เป็นก�ำลังใจให้  ทุกท่าน
	 ท่ามกลางสถานการณ์ความขดัแย้งตามแนวชายแดนไทย-กมัพชูา ยงัคงตงึเครยีดและมแีนวโน้มทีจ่ะยกระดบัเป็นความรนุแรง 
ได้ตลอดเวลา หากไม่มกีารแก้ไขปัญหาอย่างสนัตวิธิ ีปัจจยัส�ำคญัทีท่�ำให้ความขดัแย้งนีร้นุแรงขึน้คอื การอ้างสทิธิท์บัซ้อนในพืน้ทีช่ายแดน 
และการสื่อสารที่แตกต่างกัน ยิ่งท�ำให้สถานการณ์มีความซับซ้อนและยากต่อการคลี่คลาย ในฐานะประชาชนคนไทยเอาใจช่วย 
ทหารกล้าทกุนาย รวมถงึพีน้่องประชาชนตามแนวชายแดนทีไ่ด้รบัผลกระทบทกุคน 
	 ไม่ว่าจะเกดิปรากฏการณ์อะไรขึน้ ชวีติกต้็องด�ำเนนิต่อไป ด้วยความมสีตแิละใช้ปัญญาสงูขึน้ เพือ่ให้เป็นความปกตสิขุ ท�ำหน้าที่
ต่างๆ อย่างมกีลกัการทีถ่กูต้อง ดงัทีที่มงาน  ของเรายดึถอืเป็นแนวปฏิบติัตลอดมา โดยพยายามคดัสรรเรือ่งทีม่สีาระน่ารู้ 
ควรค่าแก่การอ่านมาเสนอ ส�ำหรับบทความในเดือนนี้ มีหลากหลายองค์ความรู้ที่น�ำมาแบ่งปันกัน ลองอ่านดูนะครับ เช่ือว่าท่าน 
จะได้รบัประโยชน์อย่างคุม้ค่า	 พบกันใหม่ฉบับหน้าครับ

บรรณาธิการบริหาร
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วันท่ี 14 สิงหาคม 2568 นายวิบูลย์ ธีรภาพสกุลวงศ์ ผู ้อ�ำนวยการ 
ส�ำนกัมาตรฐานเรอื เป็นประธานฯ ในการประชมุเตรยีมการตรวจเรอืแบบเข้มข้น 
(Concentrated Inspection Campaign) ประจ�ำปี 2568 โดยมเีจ้าหน้าทีท่ีเ่กีย่วข้อง 
เจ้าของเรือ บริษัทบริหารเรือ สถาบันตรวจเรือ เข้าร่วมประชุม ณ ห้องประชุม 
วสิตูรสาครดษิฐ์ ชัน้ 4 อาคาร 162 ปี และเจ้าพนกังานตรวจเรอืในส่วนภมูภิาค/ 
สาขาท่ี 1-7 เข้าร่วมประชมุผ่านระบบ Video Conference 

โดยการประชุมในครั้งน้ี มีวัตถุประสงค์ เพื่อเตรียมความพร้อมในการตรวจ
ควบคุมเรอืในเมอืงท่าแบบเข้มข้นระหว่างวนัที ่1 กนัยายน ถงึ 30 พฤศจกิายน 2568 
พร้อมพิจารณา การน�ำเสนอรายข้อส�ำหรับการตรวจควบคุมเรือในเมืองท่า 
แบบเข้มข้น รวมถึงแนวทางการตรวจของเจ้าหน้าที่ตรวจควบคุมเรือในเมืองท่า  
การแบ่งปันและแลกเปล่ียนความรู้เกี่ยวกับอนุสัญญาระหว่างประเทศส�ำหรับการ
จัดการน�้ำอับเฉาและตะกอนจากเรือ โดยการด�ำเนินการคร้ังนี้จะเป็นประโยชน์ 
ให้แก่เจ้าพนกังานตรวจเรอืซ่ึงปฏบิตัหิน้าทีต่รวจควบคมุเรือในเมอืงท่า ให้มคีวามเข้าใจ 
หลักเกณฑ์ วิธีการ ตลอดจน มีความรู้เก่ียวกับการจัดการน�้ำอับเฉาและตะกอน 
จากเรอื (BWM) และเพือ่เป็นการเตรยีมความพร้อมในการตรวจเรอืแบบเข้มข้น (CIC) 
ในช่วงระหว่างวันท่ี 1 กนัยายน ถงึ 30 พฤศจกิายน 2568 อกีทัง้ เป็นการยกระดับ
มาตรฐานในด้านการจัดการน�ำ้อบัเฉา (BWM) ให้กบักองเรอืไทยทีจ่ะต้องถกูตรวจ 
ในช่วงเวลาดงัต่อไป

มหกรรมกีฬาเวิลด์เกมส์ 2025 ที่เมืองเฉิงตู สาธารณรัฐประชาชนจีน  
การแข่งขนัเรอืพายมงักร รอบชงิชนะเลศิ ประเภท 10 ฝีพาย ระยะ 200 เมตร  
ทีซ่งิหลง เลค อูบ๋นิ อารีน่า โดยทีมเรอืพายมงักรไทย ประกอบด้วย แพรวพรรณ  
แก้วศร,ี ชษิณพุงศ์ สงัขุพ์นัธ์, สรุเดช เฟ่ืองน้อย, เรอืตร ี เกษมสทิธิ ์ บรบิรูณ์วศนิ,  
ภกัด ี วรรณมณ,ี จารวุรรณ ไชยการ, จ่าโท ณฐัพล กลบีก�ำไร, สกุญัญา โพระดก,  
นภิาพร นพศร,ี ปราญชล ีมลูเกษม, สบิต�ำรวจเอก ศกุล บญุเอม็ และวภิาวสั แสงทอง 
จ้วงเข้าเส้นชัยเป็นทมีแรกด้วยเวลา 47.15 วนิาที คว้าเหรยีญทองไปครอง และเป็น
เหรียญทองแรกของทพันกักฬีาไทย ส่วนเหรยีญเงนิ ทมีชาตจินี สถติ ิ48.81 วนิาที 
และเหรยีญทองแดง ยเูครน สถติ ิ48.85 วนิาที

ด้านประเภท 8 ฝีพาย ระยะ 200 เมตร ทมีชาตไิทยคว้าเหรยีญเงิน ท�ำเวลา 
46.32 วนิาที แพ้ให้กบัทมีชาตอินิโดนเีซยี ทีท่�ำสถติ ิ45.79 วนิาที คว้าเหรยีญทอง 
ส่วนไต้หวนั คว้าเหรยีญทองแดง สถติ ิ47.27 วนิาที

นอกจากนี้ทีมเรือพายมังกรไทยคว้าอีก 2 เหรียญทองแดง จากประเภท  
10 ฝีพาย ระยะ 500 เมตร ท�ำเวลา 2 นาท ี7.80 วนิาที และจากประเภท 8 ฝีพาย 
ระยะ 500 เมตร เวลา 2 นาท ี6.48 วนิาที

กรมเจ้าท่า ประชุมเตรียมการตรวจเรือแบบเข้มข้น 
(Concentrated Inspection Campaign)  
ประจำ�ปี 2568

เรือพายไทยผงาด กวาด 4 เหรียญ 
ในการแข่งขันมหกรรมกีฬาโลก  
The World Games 2025

บริษัท เอ. แอนด์ มารีน (ไทย) จ�ำกัด  
ผูแ้ทนจ�ำหน่ายและให้บรกิารระบบอากาศยาน
ไร้คนขบัของบริษทั Atlas Remote Systems  
Corp. ประเทศลัตเวีย ได้บรรยายและสาธิต 
การท�ำงานจริงของระบบอากาศยานไร้คนขับ
ด้วยเทคโนโลยีใหม่ล่าสุด เม่ือวันพฤหัสบดีท่ี  
14 สงิหาคม 2568 ณ กรมยทุธศกึษาทหารเรือ 
ต.ศาลายา อ.พทุธมณฑล จ.นครปฐม และวนัที่ 
15 สิงหาคม 2568 ณ กองพลนาวิกโยธิน  
ค่ายพระมหาเจษฎาราชเจ้า ต�ำบลพลตูาหลวง 
อ�ำเภอสตัหบี จงัหวดัชลบรุี

บริษัท เอ. แอนด์ มารีน (ไทย) จำ�กัด บรรยายและสาธิต
การทำ�งานจริงของระบบอากาศยานไร้คนขับ
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YANMAR ได้พัฒนาระบบ SCR ที่เป็นไปตามข้อก�ำหนด IMO TIER 3  

ซ่ึงก�ำหนดให้ต้องลดไนโตรเจนอ็อกไซด์ (NOX) ลง 80% เม่ือเทียบกับ 

ข้อก�ำหนด TIER 1 โดยใช้เทคโนโลยีดั้งเดิมและประสบการณ์อันยาวนาน  

YANMAR จึงไดส้ร้างระบบทีม่กีารออกแบบและฟังก์ชัน่การท�ำงานทีเ่หมาะสม

ที่สุดส�ำหรับเรือเดินทะเล และเหมาะอย่างยิ่งส�ำหรับการใช้งานร่วมกับ

เคร่ืองยนตดี์เซล

ระบบ Selective Catalytic Reduction (SCR) หรอืระบบลดตวัเร่ง
ปฏิกิริยาแบบคัดเลือกใหม่ของ YANMAR ส�ำหรับเครื่องยนต์ รุ ่น 6LY  
คือระบบควบคุมเทคโนโลยีการปล่อยมลพิษขั้นสูงที่ช่วยลดการปล่อย 
ไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) ลงจนเกอืบเป็นศนูย์
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ระบบ SCR ใหม่ของ YANMAR 
ได้รับการออกแบบให้มีขนาดเล็ก
และน้�ำหนกัเบาที่สุด
เท่าที่จะเป็นไปได้
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เมือ่จับคูก่บัเครือ่งยนต์รางร่วม (common rail) รุน่ 6LY ขนาดกะทัดรดั
แต่มีประสิทธิภาพ ท�ำให้เคร่ืองยนต์รุ ่นน้ีผ่านมาตรฐานข้อก�ำหนด  
MARPOL IMO 3 และสูงกว่า อกีทัง้ยงัได้รับการรบัรองจาก DNV อกีด้วย 
ระบบ 6LY SCR IMO Tier 3 สะท้อนให้เหน็ถึงความมุ่งมัน่ของ YANMAR  
ในการสร้างอนาคตทีย่ัง่ยืนยิง่ขึน้

เมือ่ไม่นานมาน้ี YANMAR Marine International (YMI) ได้ประกาศ
เปิดตวัระบบ Selective Catalytic Reduction (SCR) ใหม่และเป็นนวตักรรม
ใหม่ ซึง่ออกแบบมาเพือ่ลดการปล่อยมลพษิส�ำหรบัเรอืหลากหลายรุน่

ระบบใหม่นี้เป็นไปตามมาตรฐานการควบคุมมลพิษ Tier III ของ  
องค์กรการเดนิเรอืระหว่างประเทศ (International Maritime Organisation, 
IMO) รวมถึงกฎระเบียบอืน่ๆ ทัว่โลก โดยลดสามารถ NOx ได้ 60-90%

แม้ว่าระบบ SCR ใหม่น้ีได้รับการออกแบบมาส�ำหรับเรือพาณิชย์ 
และเรือพาณิชย์ส�ำหรับงานท่ีไม่หนักมากและปฏิบัติการในน่านน�้ำท่ีมี 
การควบคุมการปล่อยมลพิษ แต่ก็ยังคงเหมาะอย่างยิ่งส�ำหรับเรือ 
เพ่ือการสันทนาการและการพักผ่อนที่มีความยาวตั้งแต่ 24 เมตรขึ้นไป 
เพือ่การล่องเรอืทีย่ัง่ยืนยิง่ข้ึน

ระบบ SCR ในปัจจุบันได้ถกูออกแบบมาเพือ่ให้เหมาะสมกบัเครือ่งยนต์ 
YANMAR 6LY (400-440 แรงม้า) และใช้เซน็เซอร์หลายตวัเพือ่วดัอุณหภมูิ
และตรวจจบั NOx จากนัน้ระบบจะค�ำนวณปรมิาณของเหลวไอเสยีดีเซล 
(Diesel Exhaust Fluid, DEF) ที่ต้องใช้ในการผสมและจับกับ NOx  
เพือ่ลดปรมิาณการปล่อย NOx ลง

ระบบ SCR ใหม่ของ YANMAR ได้รับการออกแบบให้มีขนาดเล็ก 
และน�ำ้หนกัเบาทีส่ดุเท่าทีจ่ะเป็นไปได้ จงึเหมาะอย่างยิง่ส�ำหรบัการตดิตัง้ 
เพิม่เตมิเข้ากบัเครือ่งยนต์เดมิทีมี่อยู ่ระบบทัง้หมดมนี�ำ้หนักเพียง 86 กิโลกรมั 
และมขีนาดเล็กกว่าระบบ SCR อืน่ๆ ทีม่อียูใ่นตลาดอย่างมาก

ที่มา : https://www.powerequipment.com.au/yanmar 
-unveils-new-scr-system-to-cut-emissions/



MAGAZINE I PAGE

MAGAZINE I PAGE01212
ARTICLE :  

PHOTO : INTERNET Knowledge

MAGAZINE I PAGE

 

 

ไบโอดีเซล 
ที่ใช้ใน
เคร่ืองยนต์
เรือ

	 สาเหตุที่เชื้อเพลิงไบโอดีเซลยังไม่ได้รับ
ความมัน่ใจจากผู้ใช้งานเครือ่งยนต์ เพราะแม้ว่า 
น�้ำมันไบโอดีเซลจะมีคุณสมบัติทางกายภาพ 
ใกล้เคียงกับน�้ำมันดีเซลปิโตรเลียม แต่ก็มี
คุณสมบัติบางอย่างที่แตกต่างจากน�้ำมันดีเซล  
ซึง่ต้องระมดัระวัง และให้ความส�ำคญัอย่างมาก
เมื่อน�ำไปใช้ในเครื่องยนต์เรือ เพราะอาจเกิด
ปัญหาต่อเครื่องยนต์เรือได้ เช่น คุณสมบัติการ 
กดักร่อนของไบโอดเีซล (Corrosive Properties) 
คุณสมบัติความเสถียรต่อการเกิดออกซิเดชั่น 
(Oxidation Stability) และเป็นคณุสมบตักิารเป็น
สารชะล้างสงู (Good Solvent) แต่หากผูใ้ช้งาน
มีความระมัดระวัง และท�ำความรู้จักเกี่ยวกับ 
ไบโอดีเซล ก็จะช่วยแก้ปัญหาเหล่านีไ้ด้ไม่ยาก
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ไบโอดีเซลจะมีน�้ำหนักมากกว่าน�้ำมันดีเซล
เ ล็ กน ้ อย  เพราะน�้ ำ มั น ไบ โอดี เ ซลมี ค ่ า
ความถ่วงจ�ำเพาะอยูท่ี ่0.87 ในขณะทีน่�ำ้มนัดีเซล
ปิโตรเลียมมีค ่าความถ่วงจ�ำเพาะประมาณ  
0.79-0.80 นอกจากนี้ยังมีการใช้อัตราการผสม 
ไบโอดีเซลท่ีสงูกว่า 20% ถึง 100% อย่างแพรหลาย
ในเครื่องยนต์ดีเซลของเรือ เพราะไบโอดีเซล 
ช่วยเพิ่มสมรรถนะของเครื่องยนต์ และช่วยลด 
การปลดปล่อยก๊าซพิษจากท่อไอเสยีได้เป็นอย่างดี

จากการศึกษาการสึกหรอของเครื่องยนต์ 
(Long Term Engine Wear) ในระยะยาว 
กับเครื่อง US. Porsche (Germany) พบว่า  
การใช้ไบโอดีเซลบริสุทธิ์ 100% ในเครื่องยนต ์
ช่วยลดการสึกหรอของเครื่องยนต์ในระยะยาว 
ลงครึ่งหน่ึง เมื่อเปรียบเทียบกับเครื่องยนต  ์
ที่ใช้น�้ำมันดีเซลปกติ คุณสมบัติการหล่อลื่นของ
น�้ำมันเชื้อเพลิงมีความสน�ำคัญในการลดการ
สึกหรอ เนื่องจากความฝืด (Friction Wear)  
ในส่วนประกอบของเคร่ืองยนต์ ท่ีหล่อลื่นโดย
น�้ำมันเชื้อเพลิงแทนท่ีจะเป็นน�้ำมันหล่อลื่น  
จากการทดสอบโดย Exxon เมือ่เปรยีบเทยีบกบั
น�้ำมันดีเซลพบว่าไบโอดีเซลสูตร B20 แสดงถึง 
การสกึหรอ (ไบโอดเีซล B20; 193 micron scar 
และ Petrodiesel; 492 micron scar) และการ
เสยีดทานทีล่ดลง (ไบโอดเีซล B20; 0.13 micron 
scar และ Petrodiesel; 0.24 micron scar)  
อย่างมนียัส�ำคญั

เมื่อเปรียบเทียบกับน�้ำมันดีเซลปิโตรเลียม
แล้ว พบว่าไบโอดเีซลมค่ีาความร้อนการจุดระเบดิ
ต�่ำกว่า ค่าความร้อนของการจุดระเบิดส�ำหรับ
เมทิลเอสเทอร์จากถัว่เหลอืงอยูท่ี่ 128,000 บทียูี 
(BTU, British Thermal Units) ต่อแกลลอน  
ขณะที่ค่าความร้อนของน�้ำมันดีเซลปกติมีค่า 
130,500 บทียี/ูแกลลอน อย่างไรกต็าม เนือ่งจาก
ปริมาณออกซิ เจน ท่ี เพิ่ มขึ้ น ใน เนื้ อน�้ ำมัน  
ค่าประสิทธิภาพการเผาไหม้สุทธิของ B20  
จึงเพิ่มขึ้นซึ่งการเพิ่มขึ้นจองออกซิเจนนี้ จะช่วย
ชดเชยปริมาณค่าบีทียทูี่ตกลง ความแตกต่างจะ
เหน็ได้อย่างชัดเจนทีค่วามเรว็รอบต�ำ่ (Low rpm) 
และทีภ่าระเครือ่งยนต์สูง (High Engine Load) 
เพราะเครื่องยนต์ได้รับประโยชน์จากปริมาณ
ออกซเิจนทีเ่พิม่มากขึน้ 

ข้อมูลทั้งหมดนี้นอกจากจะเป็นความรู ้ 
ที่มีประโยชน์แล้ว ยังน่าจะจุดประกายความคิด
ของการอนุ รักษ ์ส�ำหรับผู ้ที่ประกอบธุรกิจ 
เรอืโดยสาร หรอืเรอืส�ำราญขนาดใหญ่ในบ้านเรา 
ให้หนัมาสนใจพลงังานบรสิทุธ์ิไบโอดเีซล เพือ่ช่วย
ลดปริมาณการน�ำเข้าน�้ำมันปิโตรเลียมจาก 
ต่างประเทศ เพราะแท้ที่จริงแล้วประเทศไทย 
น่าจะสามารถผลิตน�้ำมันไบโอดีเซลได้อย่าง 
พอเพียง และพัฒนาเพ่ือการใช้งานได้อย่างมี
ประสทิธภิาพในอนาคต
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เรอืส่วนใหญ่ทีล่่องไปบนผนืน�ำ้ ณ ปัจจบัุน
ยงัคงใช้เครือ่งยนต์ดีเซล ส�ำหรับระบบขบัเคลือ่น 
ซึ่งเป็นระบบที่มีการขับก๊าซเสียต่างๆ ออกสู ่
ช้ันบรรยากาศ เช่น คาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO), 
คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) และสารประกอบ  
อ๊อกไซด ์ของไนโตรเจน (NOX) เป ็นต ้น  
และเหล่านี้ คือ ป ัญหาที่พวกเราส่วนใหญ  ่
ก�ำลังกังวล และพยายามหาทางออกที่ดีที่สุด  
ทีจ่ะช่วยลดปัญหามลภาวะในช้ันบรรยากาศ 

เคร่ืองยนต์ทางเลือก
ส�ำหรับเรือขนาดใหญ่
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ก่อนจะมาพดูถึงระบบทางเลอืก เราควรมา
รูจ้กักบัระบบขบัเคลือ่นเรอืแบบเครือ่งยนต์ดเีซล 
ท่ีใบจักรเรือถูกเชื่อมต่อกับเครื่องยนต์โดยตรง 
โดยจ�ำนวนใบจกัร และเคร่ืองยนต์ดเีซลเพิม่ขึน้
เป ็นสัดส ่ วนกับขนาดของเ รือตามล� ำดับ  
เมือ่พจิารณาในด้านของพลังงาน และมลพษิแล้ว 
ประสทิธภิาพของระบบขบัเคลือ่นแบบน้ีจะมค่ีา
สงูสดุกต่็อเมือ่เรอืใช้ความเรว็ทีร่ะดบัสงูระดบัหนึง่
เท่านั้น และประสิทธิภาพของระบบขับเคลื่อน
แบบนีจ้ะลดลง เมือ่เรอืใช้ความเร็วต�ำ่ถงึหยดุนิง่ 
เพราะเครื่องยนต์ดีเซลที่ใช้มีขนาดใหญ่ จึงยัง
ต้องการน�ำ้มนัเช้ือเพลงิอย่างสิน้เปลือง แม้จะมี
รอบความเร็วที่ต�่ำ  และปล่อยแก๊สเสียออกสู่ 
ช้ันบรรยากาศท่ีมปีรมิาณมากเกนิความจ�ำเป็น

ส่วนการบ�ำรุงรักษา เรยีกได้ว่าเป็นไปด้วย
ความล�ำบาก และอาจไม่สามารถท�ำการซ่อมบ�ำรงุ
ได้โดยให้เรืออยู่ในสภาวะหยุดนิ่ง ในกรณีที่มี
ปัญหาในระดบัวิกฤต

Diesel Electric Propulsion System
ส�ำหรับระบบขับเคลื่อนเรือแบบดีเซล- 

อิเล็กทริก เครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ที่ใช้ขับ 
ชุดเกียร ์ส�ำหรับใบจักร จะถูกแทนที่ด ้วย
เครื่ อ งยนต ์ ดี เ ซลขนาด เล็ กจ� ำนวนหนึ่ ง  
โดยเครื่องยนต์ดีเซลแต่ละเครื่องจะท�ำหน้าที่ 
เป็นตัว Prime mover ขับเครื่องก�ำเนิดไฟฟ้า  
1 เครือ่ง จ�ำนวนชุดเครือ่งก�ำเนิดไฟฟ้า (เครือ่งยนต์
ดีเซล+Generator) จะมีจ�ำนวนมากน้อยขึ้น 
อยู่กับปริมาณพลังงานทั้งหมดที่จะถูกใช้โหลด 
ทางไฟฟ้า ซึ่งในที่นี้นอกจากจะหมายถึงระบบ 
ใบจักรเรือที่ถูกขับเคล่ือนโดยระบบไฟฟ้าแล้ว 
(อาจมรีะบบเกียร์ต่อเข้ากบัมอเตอร์ด้วยก็ได้)

อย่างไรกต็าม มอเตอร์ไฟฟ้าทีใ่ช้ขับใบจกัร
เป็นตวัแปรโหลดทางไฟฟ้าทีส่�ำคญัในการก�ำเนดิ
พลงังานไฟฟ้าทีต้่องผลิตในแต่ละระดบัความเร็ว
ของเรอื ตามความต้องการของเจ้าหน้าทีค่วบคมุ
ผ่านทาง Frequency Converter (ส�ำหรบั AC 
มอเตอร์) หรอื Converter (ส�ำหรบั DC มอเตอร์) 
ข้อแตกต่างที่เห็นได้ชัดเมื่อเปรียบเทียบระบบ 
ขับเคลื่อนแบบนี้กับระบบเครื่องยนต์ดีเซล 
ทั่วๆ ไปคือ การประหยัดเช่ือเพลิงที่เหนือกว่า  
ซ่ึงสามารถอธบิายได้ว่า การเดนิชดุเครือ่งก�ำเนดิ
ไฟฟ้าเท่าทีจ่�ำเป็นตามปรมิาณความต้องการทาง
ไฟฟ้า ทีเ่ปลีย่นแปลงไปตามความเร็วเรอืน่ันเอง 
จึงจะช่วยประหยัดเชื้อเพลิงมากยิ่งขึ้น เมื่อเรือ
จ�ำเป็นต้องเคลือ่นไปตามความเรว็ทีเ่ปลีย่นแปลง
ไปตามสถาณการณ์ 

ลกัษณะการตดิตัง้ Diesel Electric Propul-
sion System
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การออกแบบติดตั้งระบบขับเคลื่อนแบบ

ดีเซล-อิเล็กทริก มีให้เลือกหลากหลายรูปแบบ 
ขึ้นอยู่กับลักษณะการใช้งานของเรือในภารกิจ 
ทีแ่ตกต่างกนั ซึง่อาจเป็นการตดิตัง้ระบบดเีซล- 
อิเล็กทริกอย่างสมบูรณ์ (ดีเซล-อิเล็กทริกแบบ
อนุกรม) คือไม่มีเคร่ืองยนต์ดีเซลหลักส�ำหรับ 
ขับใบจักรเลย หรืออาจเป็นเพียงแค่การติดตั้ง 
ในส่วนที่เป็นระบบช่วยขับเคลื่อนทางด้านข้าง  
ไปจนถงึการตดิตัง้ขนานกนัไปกบัระบบขับเคล่ือน
แบบเครือ่งยนต์ดเีซลผ่านทางระบบเกยีร์ ทีม่กีาร
สับเปลี่ยนการท�ำงานตามระดับประสิทธิภาพ  
โดยระบบดีเซล-อิเล็กทริกจะถูกใช้ในระดับ
ความเร็วต�่ำ  และเมื่อความเร็วของเรือเพิ่มขึ้น 
ถึงระดับที่เหมาะสม ระบบขับเคลื่อนแบบ
เครื่องยนต์ดีเซลจะเข้ามาแทนที่ และหาก 
เมื่อต้องการความเร็วที่ในระดับสูงสุดก็อาจใช ้
ทัง้สองระบบท�ำงานพร้อมกัน

ส่วนประกอบหลักของ Diesel Electric  
Propulsion System

-เคร่ืองก�ำเนิดไฟฟ้า (Generators) เป็น
เครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้าแบบ 3 เฟส ขับเคลือ่นด้วย
เครือ่งยนต์ดเีซล

-มอเตอร์ไฟฟ้า (Electric motors)  
ในปัจจบุนั ด้วยทางเทคโนโลยขีองการประยกุต์ใช้
สารกึง่ตวัน�ำ เครือ่งแปลงฆความถ่ีส�ำหรบัควบคมุ
ความเรว็มอเตอร์กระแสสลบัสามารถถูกออกแบบ
ให้ท�ำงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และระบบ
ควบคุมความเร็วส�ำหรับส�ำหรับมอเตอร ์
กระแสสลับได้รับความนิยมในระบบขับเคลื่อน
แบบดเีซล-อเิล็กทรกิมากทีส่ดุ

การบ�ำรุงรักษามีข้อซับซ้อนน้อยกว่า และ
ส่วนประกอบต่างๆ ของระบบจะถูกออกแบบ 
ให้มอีายใุช้งานต่อเนือ่งโดยปราศจากข้อบกพร่อง
เป็นเวลานานถึงเวลา 10 ปี และหากต้องม ี
การซ่อมบ�ำรงุในระดบัวกิฤต โอกาสทีเ่รอืยงัคงใช้
ความเรว็ได้ยังมสีงูด้วย

เป็นอีกทางเลือกส�ำหรบัชาวเรอื ทีจ่ะหนัมา
ใส่ใจสิง่แวดล้อม เพราะชวีติของคนบนเรอืไม่ว่า
จะอยู่ในต�ำแหน่งใด ล้วนแล้วแต่ต้องเกี่ยวข้อง 
กบัธรรมชาตโิดยตรง จงึไม่ควรเฉยเมยต่อความ
เปลีย่นแปลงทีม่ผีลกระทบต่อโลกทัง้ใบ รวมถึง 
ตวัเราเองด้วย
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