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สวัสดีครับ ผู้เป็นก�ำลังใจให้ทีมงาน  ทุกท่าน
	 ท่ามกลางสารพนัปัญหาแนวชายแดน ไทย - กมัพชูา ทีม่คีวามซบัซ้อนและคลมุเครอืมาช่วงระยะเวลาหนึง่ ก่อผลกระทบด้านต่างๆ 
เกดิข้ึน ท�ำให้ความสมัพันธ์ของท้ัง 2 ประเทศเสือ่มถอยลง  ขอเป็นก�ำลงัใจให้ทกุฝ่ายผ่านพ้นความยากล�ำบากต่างๆ ไปด้วยดี 
ด้วยการรกัษาสตใิห้มัน่คง ใช้ปัญญาแก้ปัญหาทัง้หลายบนหลกัการคดิอย่างมเีหตผุล เชือ่ว่าข้อพพิาทต่างๆ จะจบลงด้วยดี
	 ส�ำหรับ  ฉบับไตรมาสที่สี่นี้ มีเรื่องดีๆ ที่เราสรรหาน�ำมาเสนอเช่นเคย อาทิ การป้องกันฟ้าผ่าเมื่ออยู่ในเรือ ในช่วง 
มรสมุทะเลเป็นสิง่ทีน่่ากลัว รวมถงึการดคูลืน่ให้เป็นก่อนออกทะเล ความรูเ้หล่านีล้้วนมสีาระทีเ่ราสามารถน�ำมาใช้ได้เพือ่ความปลอดภัย
ของคนเรอื เดือนหน้าพบกันใหม่ครับ	

บรรณาธิการบริหาร
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วนัท่ี 18 กนัยายน 2568 นายอกุกฤต สตภูมินทร์ รองอธบิดกีรมทรพัยากร 
ทางทะเลและชายฝั่ง เข้าร่วมประชุมคณะท�ำงานร่วมไทย คณะกรรมาธิการยุโรป  
ว่าด้วยการต่อต้านการท�ำประมงผดิกฎหมาย ขาดการรายงาน และไร้การควบคมุ 
( IUU) ครั้ งที่  8 ณ ห ้องประชุมพะยูน กรมประมงการประชุมครั้ งนี้ มี  
นายบญัชา สขุแก้ว อธบิดีกรมประมง เป็นประธาน พร้อมด้วยหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 
ร่วมหารอืประเดน็ส�ำคญั ได้แก่

- การเสรมิสร้างความร่วมมอืไทย–อยีใูนการต่อต้านการท�ำประมง IUU ในระดบั
ภมูภิาค

- การพัฒนาหลักสูตรและกิจกรรมฝึกอบรมเพื่อเพิ่มศักยภาพเจ้าหน้าท่ี 
ด้านการประมง

- การสร้างความรู้ ความเข้าใจแก่ผู้ประกอบการและผู้ท่ีเกี่ยวข้อง เพ่ือลด 
การท�ำประมง IUU

- ความคบืหน้าร่าง พ.ร.บ. การประมง (แก้ไขเพิม่เตมิ) และการบงัคบัใช้มาตรการ 
MCS, PSM รวมถงึความร่วมมอืระหว่างประเทศในเขตทะเลหลวง

การประชุมครั้งนี้สะท้อนถึง ความมุ่งม่ันของประเทศไทยในการยกระดับ
มาตรการจดัการประมงอย่างยัง่ยนื และความร่วมมอืระหว่างประเทศ เพือ่ป้องกนั
และแก้ไขปัญหาการท�ำประมง IUU อย่างเป็นรปูธรรม

กองทัพเรือ ลงนามข้อตกลงจ้างสร้างเรือดำ�น้ำ�  
ฉบับแก้ ไขเพิ่มเติม

กรมทะเล ร่วมประชุมติดตามการแก้ปัญหาประมงผิด
กฎหมาย (IUU) ร่วมกับสหภาพยุโรป

วันท่ี 16 กนัยายน 2568 พลเรือเอก จริพล ว่องวทิย์ ผูบั้ญชาการทหารเรอื  
ในฐานะผู้แทนรัฐบาลไทย ได้เดินทางมาร่วมลงนามข้อตกลงจ้างสร้างเรือด�ำน�้ำ  
ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม กับผู้แทนรัฐบาลสาธารณรัฐประชาชนจีน โดย นาย หลิว ซ่ง  
รอง ประธานบรหิาร บรษิทั China Shipbuilding & Offshore International  
Co., Ltd. (CSOC) ณ อาคารส�ำนกังานใหญ่ของบรษิทั CSOC กรงุปักกิง่ สาธารณรฐั 
ประชาชนจีน โดยมีผู ้แทนของส�ำนักงานความร่วมมือยุทโธปกรณ์ทางทหาร 
และเทคโนโลย ี(Bureau of Military Equipment and Technology Cooperation, 
CMC: BOMETEC) ผู้แทนบริษัท China State Shipbuilding Corporation  
Co., Ltd. (CSSC) และผู้แทนบรษิทั บรษิทั China Shipbuilding Trading Co., Ltd. 
(CSTC) เข้าร่วมเป็นสักขีพยานในพธิลีงนามฯ ดงักล่าวด้วย

การลงนามข้อตกลงฯ ฉบบัแก้ไขเพิม่เตมิ ในครัง้นี ้ เป็นการด�ำเนนิการตามมติ
คณะรฐัมนตร ีเมือ่วันท่ี 5 สงิหาคม 2568 ทีอ่นมุตัใิห้ผูบ้ญัชาการทหารเรอื หรือผูแ้ทน
เป็นผู้ลงนามในข้อตกลงฯ ฉบบัแก้ไขเพิม่เตมิ ในฐานะผูแ้ทนรฐับาลไทย ซึง่ภายหลงั
จากการลงนามดงักล่าว จะมกีารสร้างเรอืตามแผนงานในงวดงานทีเ่หลอืประมาณ  
40 เดอืน ซึง่ประกอบด้วย การสร้างเรอื การฝึกอบรมหลกัสตูรของช่างซ่อมบ�ำรงุ 
ในสาขาต่างๆ และการถ่ายทอดเทคโนโลยี รวมทั้งหลักสูตรก�ำลังพลประจ�ำ 
เรือด�ำน�้ำ  และฝ่ายอ�ำนวยการของกองเรือด�ำน�้ำ  โดยกระทรวงกลาโหมจีน 
จะให้การสนบัสนนุท้ังการสร้างเรอืให้เป็นไปตามทีข้่อตกลงฯ ก�ำหนด และเป็นไปตาม
มาตรฐานของกองทัพจีน รวมถึงการฝึก ก�ำลังพลประจ�ำเรือ ให้มีความรู ้  
และมีขีดความสามารถในการใช้งานเรือด�ำน�้ำล�ำน้ี ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
และปลอดภัย เพื่อให้กองทัพเรือมีความมั่นใจว่าจะสามารถใช้งานเรือด�ำน�้ำล�ำนี้  
ไดอ้ยา่งเตม็ประสิทธภิาพ คุ้มค่ากบังบประมาณ และระยะเวลาที่ใช้ในการด�ำเนิน
โครงการ จัดหาเรอืด�ำน�ำ้ล�ำนีต่้อไป ซึง่มีก�ำหนดส่งมอบเรือในช่วงปลายปี 2571
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อุตสาหกรรมการเพาะเลีย้งสัตว์น้�ำและการประมงของนอร์เวยก์�ำลงัมุง่หนา้สู่

อนาคต เรือรุ่นใหม่ก�ำลังถูกต่อขึ้นโดยค�ำนึงถึงคุณภาพชีวิตของปลา 

สวัสดิภาพของลกูเรือ และส่ิงแวดลอ้มมากข้ึนเร่ือยๆ เรือ RO VISION นบัได้

ว่าเป็นเรือท่ีเป็นตวัอยา่งทีด่ใีนเร่ืองนี ้RO VISION เป็นเรือทีข่บัเคลือ่นแบบไฮ

บริดล�ำแรกน้ีไดรั้บการพัฒนาโดยมุง่เน้นทีก่ารเพ่ิมความปลอดภยัและลดการ

ปล่อยมลพิษ หนึง่ในผูม้ส่ีวนร่วมในความส�ำเร็จน้ี คือ YANMAR ซ่ึงเป็นผูน้�ำ

ระดบัโลกดา้นเคร่ืองยนตท์างทะเล และยงัเป็นผู้ทีม่ค่ีานิยมและความห่วงใยร่วม

กนัในเร่ืองความยัง่ยนืและส่ิงแวดลอ้มอีกด้วย

มาตรฐานผูน้�ำ
Ro Vision สร้างมาตรฐานใหม่ให้กบัการขนส่งปลาแซลมอน ในฐานะ 

เรือไฮบริดที่ใช้แบตเตอรี่ล�ำแรกของโลก การพัฒนาน้ีเป็นผลมาจาก 
ความร่วมมอือนัยาวนานระหว่าง Rostein เจ้าของเรอื, Skipskompetanse 
ผูอ้อกแบบ และ Larsnes Mek Verksted ผูต่้อเรอื

“เรือล�ำนีแ้ล้วเสร็จภายในเวลาไม่ถงึ 4.5 เดอืน และส่งมอบได้ในเดอืน
มีนาคม 2020 ซึ่งเป ็นช่วงเวลาที่ท ้าทายท่ามกลางสถานการณ์  
COVID-19 ในขณะนั้น” Jarle Gunnarstein ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร 
ของ Larsnes Mek Verksted กล่าว

MS Ro Vision in Norway ผู้ออกแบบ : Skipskompetanse  
อู ่ต ่อ เรือ :  Larsnes Mek Verksted เจ ้าของ :  Rostein  
เครือ่งยนต์ : YANMAR 6EY22ALW

ความมุ่งมัน่ทีเ่ตม็เป่ียม
ในเรือ่งนี ้เคร่ืองยนต์ความเรว็ปานกลางของ YANMAR ได้รบัการพสิจูน์

แล้วว่าเป็นตัวเลือกช้ันน�ำส�ำหรับผู้ประกอบการหลายราย ด้วยชื่อเสียง 
ด้านความน่าเชือ่ถอื ความทนทาน และประสทิธภิาพการท�ำงาน ขณะเดยีวกนั
ก็แสดงให้เห็นถึงการประหยัดน�้ำมันเชื้อเพลิง/น�้ำมัน และแรงงานได้สูงสุด 
ในแง่ของการติดตัง้และความง่ายในการบ�ำรงุรกัษา YANMAR ได้แสดงให้เห็น
ถึงความมุ่งมั่นอย่างสูงในการสนับสนุนทุกฝ่าย ทั้งเจ้าของเรือ ผู้ออกแบบ  
และอูต่่อเรอื เพือ่ค้นหาแนวทางทีเ่หมาะสมท่ีสดุ
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YANMAR ได้แสดงให้เห็นถึงความมุ่งมั่น
อย่างสูงในการสนบัสนุนทุกฝ่าย 
ทั้งเจ้าของเรือ ผู้ออกแบบ และอู่ต่อเรือ 
เพ่ือค้นหาแนวทางที่เหมาะสมที่สุด
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โครงการทีเ่ป็นหน่ึงเดยีว
เครื่องยนต์ดีเซลเสริมความเร็วปานกลางของ YANMAR มีชื่อเสียง 

โดดเด่นในตลาดเรือเดินทะเล ในด้านระบบจ่ายพลังงานที่ปลอดภัย 
และประหยดับนเรอื โดยไม่ส่งผลกระทบต่อสิง่แวดล้อม เครือ่งยนต์เหล่านี้ 
ได้รับการรบัรองตามข้อก�ำหนดด้านการปล่อยมลพษิและสิง่แวดล้อมล่าสดุ 
(IMO Tier II) โดยลดการปล่อยมลพิษที่เป็นอันตราย (NOx/CO2/SOx)  
และวสัดอัุนตราย เจ้าของเรอืและผูต่้อเรอืสามารถเลอืกใช้เคร่ืองยนต์ดเีซล
เสริมท่ีหลากหลาย ตั้งแต่ 240-3300 กิโลวัตต์ (720-1200 รอบ/นาที)  
เพือ่รองรบัความท้าทายในการใช้งานทางทะเลเชงิพาณิชย์

ส�ำหรับ Jarle Gunnarstein ประธานเจ้าหน้าทีบ่รหิาร Larsnes Mek 
Verksted เคร่ืองยนต์ YANMAR คอืตวัเลอืกท่ีไม่มกีารโต้แย้งเมือ่กล่าวถงึ
เครือ่งยนต์ส�ำหรบัการใช้งานทางทะเล ไม่ว่าจะใช้เป็นเครือ่งยนต์ขบัเคลือ่น
หรอืเครือ่งยนต์เสรมิ

“เครื่องยนต์ YANMAR ติดตั้งง่ายและสะดวกต่อการบ�ำรุงรักษา  
ย่ิงไปกว่านั้น ยังเป็นเครื่องยนต์ที่ประหยัดค่าใช้จ่าย ปล่อยมลพิษต�่ำ  
และมีอายุการใช้งานยาวนาน ซึ่งมักเป็นปัจจัยส�ำคัญในการตัดสินใจ 
ส�ำหรับลกูค้าของเรา เช่น เจ้าของเรอืและผูอ้อกแบบ” 

ทางเลือกชัน้น�ำ
กลยุทธ์ของ YANMAR คือการมุ่งเน้น แม่นย�ำ  แสดงให้เห็นถึง 

ความคิดริเริ่ม และน�ำเสนอแนวทางที่เหมาะสมส�ำหรับโครงการแต่ละ
โครงการ ช่ือเสียงทีส่ั่งสมมาของ YANMAR ท�ำให้ YANMAR ได้รบัการยกย่อง
ในฐานะผูผ้ลติเครือ่งยนต์ท่ีเป็นตวัเลอืกชัน้น�ำและเป็นพนัธมติรทางวศิวกรรม
ที่ เหมาะสมส�ำหรับเจ ้าของเรือ ผู ้ออกแบบ และอู ่ต ่อเรือทั่วโลก  
YANMAR ให้การสนบัสนนุลูกค้าอย่างเตม็ทีใ่นตลาดนอร์เวย์ และพร้อมด้วย
ความเข้มแข็งอย่างเต็มที่เพื่อรองรับการเติบโตท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนใน 
ตลาดเรือขับเคล่ือนด้วยไฟฟ้าทางทะเล ด้วยแนวทางใหม่ๆ ด้านเทคโนโลยี
ขัน้สงู ส�ำหรบัเจ้าของเรอืโดยเฉพาะในยโุรป

หนึง่ศตวรรษแห่งประสบการณ์
YANMAR ก่อต้ังข้ึนในปี ค.ศ. 1912 เป็นผู้น�ำในการพัฒนาเคร่ืองยนต์

ดเีซลทางทะเลความเรว็ปานกลาง ด้วยก�ำลงัการผลติกว่า 1,800 เครือ่ง/ปี  
ผู้ผลิตเครื่องยนต์สัญชาติญี่ปุ ่นรายนี้ไม่เพียงแต่จัดหาเครื่องยนต์ให้กับ 
ตลาดภายในประเทศญีปุ่่นและเอเชยีเท่านัน้ แต่ยงัได้ส่งมอบเคร่ืองยนต์ดเีซล
ทางทะเลให้กบัโครงการต่างๆ มากมายในยโุรป รัสเซีย ยเูรเซีย และอเมรกิาใต้
ตลอดระยะเวลา 20 ปีทีผ่่านมา เหน็ได้ชดัว่า ด้วยนวตักรรมกว่าศตวรรษ 
และการขยายตัวอย่างรวดเร็วสู่ตลาดส�ำคัญทั่วโลก การผลิตเครื่องยนต ์
ทางทะเลเป็นรากฐานส�ำคัญยิง่ของ YANMAR

ทีม่า : https://www.yanmarmarine.eu/ship-of-the-year-2020/
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 การ
ป้องกนั
ฟ้าผ่า  
เมื่ออยู ่
ในเรือ

ฟ้าผ่า เป็นปรากฏการณ์ทีเ่กดิควบคูก่บัฝน
ฟ้าคะนอง จากสถติิการเกดิฟ้าผ่าทัว่ประเทศพบ
ว่า บางเดือนในช่วงฤดูฝนมฟ้ีาเฉลีย่ 8 หมืน่ถึง 1 
แสนครัง้/วนั ในขณะทีส่ถติกิารเกดิฟ้าผ่านัน้กเ็พิม่
ขึน้เรือ่ยๆ นบัจากนี ้แนวโน้มการเกดิฟ้าผ่าได้เพิม่
ขึ้นจากค่าเฉลี่ยทั้งจ�ำนวนและความรุนแรงของ
กระแสไฟฟ้า ระบบป้องกันฟ้าผ่าในเรือของเรา
อาจรับมอืกบัความรุนแรงท่ีเพิม่ข้ึนนีไ้ม่ได้

ภาวะโลกร้อนมผีลต่อความถ่ีการเกิดฟ้าผ่า
โศกนาฏกรรมจากภยัธรรมชาตช่ิวงฤดฝูนคง

ไม่มีอะไรน่าสะพรงึกลวัเท่ากบั ฟ้าผ่า ทีส่ร้างความ
สูญเสียท้ังชีวิตและทรัพย์สินมาแล้วมากมาย  
แม้ว่ายงัไม่มผีลการศกึษาว่าสภาวะความแปรปรวน
ของสภาพภูมิอากาศโลก มีผลต่อความรุนแรง 
และความถีข่องฟ้าผ่าหรือไม่
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ฟ้าผ่าคืออะไร
ฟ้าผ่าเกิดจากความแตกต่างระหว่างประจุ

บวกและประจลุบ ฟ้าจะผ่าเมือ่ศกัยภาพไฟฟ้าได้
กลายมาเป็นความต้านทานทีม่ากกว่า (ฉนวน) ของ
อากาศ และบงัคบัให้เส้นทางเป็นสือ่กระแสไฟฟ้า 
(พืน้หรอืพืน้น�ำ้) และจะใช้ตวัน�ำทีด่ทีีส่ดุในความ
ใกล้เคียงของมัน เรือเป็นตัวน�ำที่ดีกว่าอากาศ  
ดงันัน้ ถ้าเราใกล้ชดิกบัพาย ุฟ้าทีจ่ะผ่าจงึมีลกัษณะ
ทีจ่ะหาทางลงดนิด้วยการทีจ่ะค้นหาสิง่ทีส่ามารถ
รองรับเป็นทางเลอืกอย่างง่ายทีจ่ะไปสูพ่ืน้ดิน

เรือที่มีโอกาสเกิดฟ้าผ่าขึ้นสูงสุดจะเป็น 
Sailboat ไม่มีข ้อสงสัยเลยเกี่ยวกับเรื่องนี ้ 
เพราะว่าเรือ Sailboat จะมี Tall masts  
ส่วน Catamarans ก็มีโอกาสถูกฟ้าผ่าสูง 
เหมือนกัน เนื่องจากความกว้างตกลงใกล้กับ 
กรวยของส่วนโค้งจากฟ้าผ่านัน้

วธิหีลกีเลีย่งอนัตรายจากฟ้าผ่า
หลีกเลี่ยงพ้ืนที่ชื้นแฉะ แล้วนั่งย่อตัวให้ต�่ำ

ที่สุดเพื่อให ้ร ่างกายสัมผัสพื้นให ้น ้อยที่สุด  
จะเป็นการปลอดภยักว่าการเข้าไปหลบใต้สิง่ก�ำบงั 
แต่ไม่ควรนอนราบกบัพ้ืน เพราะจะไปสร้างพืน้ท่ี
ถกูกระแสไฟฟ้าวิง่ผ่านร่างกายมากขึน้

เหตกุารณ์ฟ้าผ่าเรอื
เรอืสนิค้าขนาดใหญ่ทีท่�ำจากเหลก็จะเป็นสือ่

ตวัน�ำทีด่ ี เมือ่ฟ้าผ่าเรอืสนิค้า แรงดนัไฟฟ้าจะถกู
กระจายผ่านแผ่นเหล็กตัวเรือลงไปในน�้ำได้ 
อย่างสะดวก เรือเหล่านี้จึงไม่ค่อยจะได้รับ 
ความเสยีหายจากฟ้าผ่า

แต่ส�ำหรับเรอืขนาดเลก็ เม่ือมีฟ้าผ่า และมี
กระแสไฟฟ้าลงมาท่ีเรือ กระแสไฟฟ้านั้นก็จะ
สามารถแลบเข้าไปท�ำอันตรายให้กับเคร่ืองมือ 
และอปุกรณ์ควบคมุเรอื และสามารถท�ำให้ท้องเรอื
ทะลุเป็นรูโหว่ได้ ซึ่งหากเกิดเหตุการณ์นี้แล้ว 
ไม่เพียงแต่จะต้องเสียค่าซ่อมเรือแพงๆ แล้ว  
ยั งจะเป ็น เรื่ องที่ เกี่ ยวกับความปลอดภัย 
ของคนในเรอืทีส่�ำคญัมากกว่า

ดกูารขยายตวัของเมฆช่วงบ่าย - ค�ำ่
การดูเมฆเป็นการศึกษาความเปล่ียนแปลง

ของธรรมชาติ ท่ีจะก่อให้เกิดอันตรายจากฟ้าผ่า 
หรือพายุฝนฟ้าคะนองกับชาวเรือหรือไม่อย่างไร 
เพราะฉะนัน้เมือ่เรอือยูใ่นน�ำ้ หรอืแล่นเรอืไปในน�ำ้ 
เราควรต้องตรวจสอบสภาพอากาศทีเ่รารูส้กึว่ามี
การเปลีย่นแปลงไปในทางท่ีไม่น่าไว้ใจ เพราะโดย
ปกติพายุฝนฟ้าคะนองจะปรากฏขึ้นในช่วงเที่ยง 
และตอนช่วงเยน็ก่อนค�ำ่ ซ่ึงเราต้องเฝ้าดกูารขยาย
ตวัของเมฆ ถ้ามขีนาดใหญ่ขึน้ และมสีคีล�ำ้กจ็ะมี
โอกาสเกดิพายุฝนฟ้าคะนองอย่างแน่นอน

ตดิตัง้อุปกรณ์ป้องกนัอนัตราย
อุปกรณ์ป้องกนัอันตรายทัง้ทีเ่ป็นการป้องกนั

ฟ้าผ่าลงมาทีต่วัเรอื และอปุกรณ์ป้องกันอนัตราย
ส่วนบุคคลที่เกดิจากฟา้ผา่ลงมทีต่ัวเรือ เปน็การ
เตรยีมความพร้อมในกรณทีีม่ฟ้ีาผ่าลงมาทีต่วัเรอื 
ส�ำหรับตัวเรือนั้นมีระบบสายล่อฟ้า และระบบ
กราวน์ทีด่เีพียงพอ

เฝ้าตรวจสอบสภาพอากาศ
การพยากรณ์อากาศก็มีความจ�ำเป็นท่ีจะ

ท�ำให้เราล่วงรูถึ้งสถานการณ์ของสภาพอากาศได้
มากกว่าการมองดูเมฆ เพราะฉะนั้นเราจึงควร 
ที่จะเฝ ้าฟ ังวิทยุพยากรณ์อากาศดาวเที่ยม  
(XM weather) และเขียนจุดในเคริ่องแผนที ่
อเิลคทรอนกิส์ (Chart plotter) รวมท้ังตดิตาม 
การพยากรณ์อากาศทางวทิย ุVHF

	
ในช่วงน้ีถือว่าเราได้เตรียมความพร้อม

ส�ำหรับการป้องกนัภัยเกีย่วกบัการทีจ่ะต้องไปเจอ
กับพายุฝนฟ้าคะนองท่ีมีโอกาสเกิดฟ้าผ่าลงมา 
ทีเ่รอืเรา ทีไ่ม่อาจหลกีเลีย่งได้กนัแล้ว บางท่านอาจ
เหน็เป็นเรือ่งเลก็น้อย แต่ถ้าเราต้องเจอกบัฟ้าผ่า
จรงิๆ แล้ว เรากค็วรมสีติ และมวีธิกีารป้องกนัแก้ไข
ทีเ่หมาะสมด้วย 
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เมือ่เกดิมรสุม คนเรอื หรอืคนทะเลมกัจะดู
คลืน่ลมก่อนออกเรอื เพยีงแต่บางคนกค็าดการณ์
พลาดไปบ้างว ่าเอาเรือข้ามไปแล้วจะรอด 
หรอืเปล่า ซ่ึงบ่อยคร้ังคอืการพาชีวิตอ่ืนท่ีดทูะเล
ไม่เป็นออกไปเผชิญกับพายุร่วมกันล่าสุดกับ 
ช่วงปลายฤดูหนาวปีนี้  ที่มีลมหนาวพัดมา 
เป็นระลอก และระลอกล่าสุดช่วงต้นเดือน
กุมภาพันธ์ ที่เกิด โคลด์เสิร์ช (Cold surge)  

ดูคลื่นก่อนออกทะเล

14
Knowledge
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ในอ่าวไทย ซึ่งก็ท�ำให้ฝั่งอันดามันโดนไปบ้าง 
แม้จะไม่หนกัเหมอืนภาคใต้ฝ่ังอ่าวไทย แต่กเ็กดิ
เรื่องน่าเศร้าขึ้นเมื่อเรือหางยาวพานักท่องเที่ยว 
ฝ่าคลื่นลมบริเวณเกาะพีพีออกทะเลไปไม่รอด  
มีนักท่องเที่ยวชาวจีนเสียชีวิตกลางทะเลไป 
หนึง่คน 

มารู ้จักกับ มรสุมที่ เกิดขึ้นในทะเลกัน 
สักหน่อย มรสุมจะเกิดขึ้นเมื่อมีความแตกต่าง 
ของอุณหภูมิระหว ่างทวีปและมหาสมุทร  
โดยความแตกต่างของความกดอากาศท�ำให้ 
เกิดแรงผลักให้อากาศเคลื่อนท่ีจากบริเวณ 
ความกดอากาศสงูไปยงับริเวณความกดอากาศต�ำ่ 
จึงท�ำให้เกิดลม ลมจะพัดจากบริเวณความ 
กดอากาศสูง (อุณหภูมิต�่ำ) ไปยังบริเวณท่ีม ี
ความกดอากาศต�ำ่  (อุณหภูมสิงู) ซ่ึงอัตราเรว็ลม
จะขึ้นอยู่กับความแตกต่างของความกดอากาศ 
ซึ่ งขึ้ นอยู ่ กับความแตกต ่ างของอุณหภูมิ 
อกีทอดหนึง่ ยิง่อุณหภูมมิคีวามแตกต่างกนัมาก
เพยีงใดลมจะแรงมากขึน้

และลมมรสุมของเอเ ชียอาคเนย ์นั้น 
จะรนุแรงแตกต่างจากทีอ่ืน่เพราะเจ้าโคลด์เสร์ิช
หรือระลอกอากาศหนาวที่ท�ำให ้ เ กิดพายุ 
ฟ้าคะนอง และมีฝนตกหนัก คลื่นสูงรุนแรง 
เพราะอาจเกิดการก่อตัวของพายุหมุนเขตร้อน 
ในทะเลจีนใต้และอ่าวไทย ใครสนใจในราย
ละเอยีดตรงนี ้สามารถเสร์ิชหาอ่านได้จากเวบไซต์
ทางวิชาการต่างๆ เพราะเป็นเรื่องที่ควรรู้เอาไว้
ส�ำหรับพวกเราท่ีต้องอยู ่กับมรสุมลูกนี้กันไป 
ทัง้ชีวติ ถ้าไม่ได้ย้ายบ้านไปอยูต่่างประเทศ 

ทีนี้ก็มาสังเกตกัน ด้วยตานี่แหละ ในวันที่
อาจไปติดเกาะ ไม่ได้อ่านข่าวอะไรกับใครเขา
สญัญาณโทรศพัท์และ 3 จ ี4 จ ีกข็าดๆ หายๆ 
แล้วต้องลงเรือกลับฝั่ง แต่ท�ำไมทะเลดูปั่นป่วน
แปลกๆ คลื่นแตกเป ็นฟองขาวเต็มทะเล  
เรือของเราจะรอดไหม อันดับแรกควรถาม 
คนเรือก่อนเลยว่าไหวไหม สมมุติว่าคนเรือเอง 
ก็ไม่ได้มีเครื่องมือสื่อสารใดๆ เพราะขับเรือ
หางยาวแล้วยงัเป็นมอืใหม่หดัขบัเสยีอกี ใบนาย
ท้ายคงไม่มีอีกน่ันแหละ แบบนี้ถ้าคิดจะเสี่ยง 
กด็ทูะเลสกันดิ ว่าลมน่าจะเรว็ประมาณไหน 

ภาวะทะเลเรียบสนิท ดูแล้วปลอดภัย
แน่นอน ก�ำลังลม 0 โบฟอร์ต ความเร็วลม 
น้อยกว่า 1 นอต

ก�ำลังลม 1 โบฟอร์ต ความเร็วลมเฉลี่ย
ประมาณ 2 นอต คล่ืนพริว้ๆ สงูไม่ถงึ 0-0-1 เมตร 
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คือแทบจะไม่มีคลื่น อันน้ีถือว่าทะเลสงบด ี
น่าออกเรอื

ก�ำลงัลม 2 โบฟอร์ต ทะเลกถ็อืว่าเรยีบอยู ่
เพราะความเร็วลมเฉลี่ย 5 นอต พอเห็นคลื่น  
0.1-0.5 เมตร กไ็ม่ต้องกลวั สบายๆ 

ก�ำลังลม 3 โบฟอร์ต คนที่ไม่คุ้นกับทะเล 
อาจไม่มัน่ใจ กค็ลืน่มีแตกบ้าง ลมเฉลีย่ 9 นอต 
คลืน่ประมาณไม่ถงึ 1 เมตร เหมอืนกบั 2 โบฟอร์ต 

ก�ำลังลม 4 โบฟอร์ต คนขับเรือก็คงต้อง 
รีบพากลับกันหละ คือยังพอไหวแต่คล่ืนเร่ิมสูง
และแตกเป็นฟอง 0.5-1.25 เมตร ยังไหวอยู ่ 
กบัก�ำลงัลม 13 นอต โดยเฉลีย่

ก�ำลังลม 5 โบฟอร์ต แม้จะเรียกว ่า
คลื่นปานกลางแต่ก็ลูกโตน่าดู กับขนาดที่สูง 
ได้ถงึ 2.5 เมตร เรอืเลก็ไม่น่าเส่ียง คลืน่จะเป็น 
ลกูยาวๆ แตกเป็นฟองขาวมากขึน้ ความเรว็ลม
เฉลีย่ 18 นอต เรอืใบกค็งสนุกกนัแต่เรือหางยาว
ล�ำเล็กๆ ต้องระวังมาก ส�ำหรับระยะทางไกล 
หรอืต้องผ่านจดุทีค่ลืน่แรง 

ก�ำลงัลม 6 โบฟอร์ต อนัน้ีน่ากลวัแน่นอน 
คลื่นลูกโตได้ถึง 2.5-4 เมตร แตกเป็นฟองขาว 
ทัว่ทะเล ความเร็วลมเฉลีย่ 24 นอต อย่าเสีย่งเลย
ดกีว่ากบัเรอืเลก็ หรือแม้แต่เรอืใหญ่กย็งัต้องกังวล 

ก�ำลงัลม 7 โบฟอร์ต คลืน่จัดมาก แต่ละลกู
สูง 4-6 เมตร ยอดคลื่นเร่ิมปลิวพัดเป็นสาย 
ไปตามลม ความเรว็ลมเฉล่ีย 30นอต

ก�ำลงัลม 9 โบฟอร์ต คลืน่ลกูโตๆ สงูได้ถงึ  
9 เมตร พดัไปตามลมเต็มทะเลชดัเจน ทศันวิสยั
เริม่ไม่ดแีล้ว เรอืใหญ่กน่็ากลวัอยู่

ตั้งแต่ 8-12 โบฟอร์ตน้ี ทัศนวิสัยเริ่มแย ่ 
คลื่นสูงเกิน 10 เมตรไปเยอะ และก�ำลังลม  
11-12 นอตนี่เรียกว่าทะเลบ้า ก�ำลังลมเร็วเกิน  
41-64 นอต ขึน้ไป 

ที่ เรียกว ่าเป ็นระดับใกล ้เคียงกับพาย ุ
คือตั้งแต่ 7 โบฟอร์ตขึ้นไป ส่วนทะเลบ้า  
11-12 โบฟอร์ต นีเ่ข้าสูพ่ายรุนุแรงและเฮอร์รเิคน
กนัแล้ว เรอืขนาดใหญ่ก็ไม่รอดเหมอืนกนั 

ก ่อนออกทะเลควรดูคลื่นลมกันก ่อน  
จะได้ปลอดภัย เพราะตัดสินใจได้ว่าจะออกเรือ 
ดไีหม นอกจากอยูกั่บทะเลต้องรูจ้กัคลืน่ลมแล้ว 
ยังควรศึกษาเพ่ิมเติมเก่ียวกับปรากฏการณ์ 
ทางทะเลอืน่ๆ อกีด้วย และต้องคอยอพัเดทกนั 
ให้บ่อยจะดทีีสุ่ด
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