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จิตวิญญาณแห่งการผจญภยั
ร่วมไปกบั Yanmar

วิธีการเลือกกล้องสองตา
สำ�หรับชาวเรือ

FANGZHAN 
Inflatable Lifejacket

MODEL FZSZ-III

Catamaran 
FP44 A new generation
of catamaran with XXL lifestyle

Catamaran 
FP44
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อบรม 5 หลกัสูตรพ้ืนฐาน PSSR, EFA, PST, MLC, FPFF

หลกัสูตร ทบทวนพ้ืนฐานความปลอดภยัของคนประจำ�เรือ

หลกัสูตร พ้ืนฐานเรือบรรทุกน้ำ�มนั และสารเคมี

อบรม 5 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยัในการทำ�งานระดบัหัวหน้างาน
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สวัสดีครับ ผู้เห็นคุณค่า  ทุกท่าน
	 ฉบับนี้เป็นฉบับที่ต้องเขียนบทบรรณาธิการด้วยความโศกเศร้าเสียใจอีกคร้ัง เม่ือส�ำนักพระราชวัง เผยแพร่ประกาศ  
สมเด็จพระนางเจ้าสิริกิต์ิ พระบรมราชินีนาถ พระบรมราชชนนีพันปีหลวงสวรรคต ประชาชนหลั่งน�้ำตาอาลัยอาลัย 
กับความสูญเสีย พระองค์ทรงเป็นดั่ง “แม่แห่งแผ่นดิน” ผู้ทรงอุทิศพระวรกายและพระราชหฤทัยเพื่อความผาสุกของประชาชน 
ตลอดมา  Magazine ขอน้อมกราบถวายอาลยั พระผูเ้สดจ็สูส่วรรคาลยั ด้วยส�ำนกึในพระมหากรณุาธคิณุอนัหาทีส่ดุมไิด้
	  ฉบับน้ีเราเลือกสรรน�ำมาเสนอ ด้วยเรื่องที่มีคุณค่าน่ารู้สามารถน�ำไปใช้ประโยชน์ในชีวิตจริงได้ตามโอกาสอันควร 
ของแต่ละคน อาท ิวธิกีารเลอืกกล้องสองตาส�ำหรบัชาวเรอื ซึง่เป็นสิง่ทีจ่ะขาดเสยีมิได้ รวมถงึวธิกีารพ่วงจงูเรอืด้านข้างอย่างปลอดภยั 
มวีธีิปฏบิตัอิย่างไร่ ลองอ่านกนัดูครบั
	 ส่วนด้านปัญหาชายแดนก็ยงัด�ำเนนิการแก้ปัญหากนัอยู่ “ไทยนีร้กัสงบ แต่ถงึรบไม่ขลาด” คนไทยทกุคนจ�ำประโยคนีก้นัได้ดี   
เอาใจช่วยทกุฝ่ายครบั พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร





MV Doulos Hope เรือหนังสือลอยน้ำ�นานาชาติ  
เทียบท่าสัตหีบ

เรือดูโลสโฮป เทียบท่าสัตหีบ เปิดมหกรรมหนังสือลอยน�้ำระดับโลก  
ก่อนมุ่งหน้าสูก่รงุเทพฯ พร้อมเปิดรบัอาสาสมคัรร่วมทมีบรกิาร สมัผสัประสบการณ์
เรยีนรู ้- รบัใช้ - สร้างแรงบันดาลใจบนเรอืแห่งความหวงั

เรือดูโลสโฮป (Doulos Hope) มาถึงประเทศไทยแล้ว โดยเริ่มเทียบท่าที่  
ท่าเรอืสตัหบี ระหว่างวนัที ่ 14 ตลุาคม - 2 พฤศจกิายน 2568 เปิดให้ประชาชน 
เข้าชมทกุวนัต้ังแต่เวลา 10.00 - 17.30 น. (รอบสดุท้ายเวลา 17.00 น.)

ภายในเรอืม ี“มหกรรมหนงัสอืลอยน�ำ้ระดบันานาชาต”ิ ทีร่วบรวมหนงัสอื
คณุภาพจากทัว่โลกกว่า 2,000 รายการ ครอบคลมุทัง้หมวดความรู ้ วทิยาศาสตร์  
แรงบนัดาลใจ และพฒันาตนเอง พร้อมกจิกรรมพเิศษและการพดูคุยกบัอาสาสมัคร
จากกว่า 60 ประเทศ

บตัรเข้าชมเพียง 20 บาทต่อคน ส�ำหรบัผูม้อีาย ุ13 - 64 ปี (เงนิสดเท่านัน้)
เดก็อายตุ�ำ่กว่า 12 ปี และผูส้งูอาย ุ65 ปีข้ึนไป เข้าชมฟรี
สอบถามข้อมลูเพ่ิมเตมิได้ที ่Facebook: @DoulosHopeThailand
หรอือเีมล douloshopesattahip@gbaships.org
หลงัเสรจ็สิน้ภารกจิทีส่ตัหบี เรอืดูโลสโฮปเตรยีมเดนิทางต่อสู ่ท่าเรือคลองเตย 

กรุงเทพฯ และเปิดรับอาสาสมัครร่วมท�ำงานกับทีมระหว่างการเทียบท่า 
ในเดือนพฤศจกิายนนี้

ผูส้นใจสามารถเข้าร่วมได้ฟรโีดยไม่มค่ีาใช้จ่าย
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พระราชินี ทรงเตรียมพระองค์ร่วมแข่งกีฬาเรือใบ  
มีต เดอะ เพรส ซีเกมส์ 2025

นายชัยภักดิ์ ศิริวัฒน์ รองประธานคณะกรรมการโอลิมปิคแห่งประเทศไทย  
เป็นประธานในงานแถลงข่าว “มตี เดอะ เพรส ซเีกมส์ 2025” ครัง้ที ่2 ซึง่จัดโดย
สมาคมนกัข่าวช่างภาพกฬีาแห่งประเทศไทย ทีห้่องประชุม 222 ราชมงัคลากฬีาสถาน 
เมือ่วันท่ี 16 ตลุาคม โดยม ี8 ผูบ้ริหารสมาคมกฬีาเข้าร่วมแถลงความพร้อม

นายชยัภกัดิเ์ปิดเผยว่า ซเีกมส์ครัง้นีต้้องบอกว่าเป็นการแข่งขนัทีพ่เิศษมากๆ 
เพราะ สมเดจ็พระนางเจ้าฯ พระบรมราชนิ ี ทรงเตรยีมพระองค์เพือ่แข่งขนัเรอืใบ  
คีลโบ๊ท SSL47 ระหว่าง 15-18 ธันวาคม ที่โอเชียน มารีน่า รีสอร์ท พัทยา  
ก็อยากจะเรียนให้แฟนๆ กีฬาชาวไทยได้ภาคภูมิใจและติดตามการแข่งขัน 
ในคร้ังนี้ด้วย ส่วนเรื่องถ่ายทอดสดท่ีหลายชาติกังวลในวันที่ 22 ตุลาคมนี้ ก็จะม ี
การประชุมสรุป และวันที่ 19 ตุลาคมนี้ ก็จะมีการจับสลากกีฬาประเภททีม  
ซึง่กีฬาฟตุบอลกเ็ป็นหนึง่ในไฮไลต์ทีต้่องติดตาม

นายกองเอก ชัยภักดิ ์ศริวิฒัน์ รองประธานคณะกรรมการโอลมิปิคแห่งประเทศ
ไทยฯ เป็นประธานในงานแถลงข่าว มตี เดอะ เพรส ซเีกมส์ 2025 ครัง้ที ่2 ซึง่จัดโดย
สมาคมนักข่าวช่างภาพกีฬาแห่งประเทศไทย ที่ห้องประชุม 222 โซน E4-E5  
ราชมังคลากฬีาสถาน กกท. วนันี ้(16 ต.ค.) โดยม ี8 ผูบ้รหิารสมาคมกฬีา เข้าร่วม
แถลงความพร้อม

ส�ำหรบัประเทศไทย ต้องยอมรับว่า การเตรียมการต่าง ๆ  อาจช้า อย่างทีม่กีระแส
วจิารณ์ ส่วนส�ำคญัเพราะมปัีญหาเรือ่งงบประมาณ ซึง่มกีารตัง้งบประมาณด�ำเนนิการ
เอาไว้ในปีงบประมาณ 2569 ท�ำให้กว่าจะได้งบหลกัมา การท�ำงานต่าง ๆ จงึตดิขดั 
ส่วน มาเลเซยี เจ้าภาพครัง้ต่อไป ทราบมาว่าเตรยีมการคบืหน้าไปแล้ว 80 เปอร์เซน็ต์ 
ทัง้ชนิดกฬีา การถ่ายทอด และการเตรยีมการต่าง ๆ อย่างไรกต็าม เชือ่ว่า ในช่วง 1 
เดอืนกว่าหลังจากนี ้ทุกหน่วยงานของไทยจะร่วมใจกันเดนิหน้าจดัแข่งขันได้ลลุ่วง

ส�ำหรับซเีกมส์ครัง้นี ้ เป็นการแข่งขันทีพ่เิศษมาก ๆ เนือ่งจาก สมเด็จพระนาง
เจ้าฯ พระบรมราชิน ีทรงเตรยีมพระองค์ เพือ่แข่งขนัเรอืใบ คลีโบ๊ท SSL47 ระหว่าง 
15-18 ธันวาคม 2568 ทีโ่อเชยีน มารน่ีา รสีอร์ท พทัยา ด้วย
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จิตวิญญาณแห่งการผจญภยั
ร่วมไปกบั YANMAR

แม้ว่าความส�ำเร็จของนักเดินเรือรอบโลกโดยล�ำพังผู้ครอบครองสถิต ิ

อย่าง JEANNE SOCRATES จะไม่เคยหยุดสร้างความประหลาดใจให้กับ 

ทุกคน แต่นั่นก็ไม่น่าแปลกใจเพราะนักเดินเรือผู้มากประสบการณ์รายนี้ 
ได้ เปลี่ยนจากเคร่ืองยนต์ เดิมมาใช้เคร่ืองยนต์ใหม่ของ YANMAR  

ในเรือ NAJAD 380 ของเธอ ซ่ึงกคื็อ YANMAR 4JH57

ในโลกทีก่ารล่องเรอืเดีย่วรอบโลกยงัคงเป็นหนึง่ในบททดสอบความอดทน 
ทกัษะ และความมุง่มัน่อนัสงูสดุ Jeanne Socrates ได้จารกึชือ่ของเธอไว้ใน
ประวตัศิาสตร์การเดนิเรอืมาแล้วหลายต่อหลายครัง้ Socrates ไม่เพยีงแต่
ท้าทายมหาสมทุรเท่านัน้ แต่ยงัท้าทายความคาดหวงัด้านอายดุ้วย Socrates 
ได้กลายเป็นบคุคลทีม่อีายมุากทีส่ดุ ด้วยวยั 77 ปี ทีล่่องเรอืด้วยตวัคนเดยีวโดย
ไม่หยดุพกัและไม่มคีวามช่วยเหลอืใดๆ รอบโลกในปี 2019 ​​บนเรือ Nereida 
ขนาด 38 ฟตุ อันมัน่คงของเธอ
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การเดินทางของเธอไม่ได้โรยดว้ยกลีบกหุลาบในทอ้งทะเลท่ีสงบนิง่

มนัเป็นการเดนิทางอนัแสนทรหดยาวนาน 339 วนั ซึง่เป็นบททดสอบ
ทกุอณใูนร่างกายของเธอ เธอออกเดินทางจาก Victoria รฐั British Columbia 
ในเดือนตุลาคม 2018 เธอล่องเรือลงใต้ผ่านมหาสมุทร Pacific อ้อม  
Cape Horn ข้าม Southern Ocean ผ่าน Cape of Good Hope  
และเดินทางกลับผ่านน่านน�้ำอันปั่นป่วนของมหาสมุทร South Pacific  
สิง่ทีน่่าประหลาดใจยิง่กว่าคือการทีเ่ธอรบัมอืกับความท้าทายนีโ้ดยปราศจาก
ความช่วยเหลือจากภายนอก และไม่ได้เหยียบผืนแผ่นดินเลย นับเป็นการ 
เดนิทางรอบโลกด้วยตวัคนเดยีวอย่างแท้จรงิตามวถิดืัง้เดมิ

แต่นี่ ไ ม่ ใ ช่ค ร้ังแรกท่ีเธอได้ เผชิญหน้ากับท้องทะเลเปิด หรือแม้แต ่

การเดินทางรอบโลก

Socrates อดตีครสูอนคณิตศาสตร์จากประเทศอังกฤษ ประสบความส�ำเรจ็
ในการเดินทางรอบโลกเพียงล�ำพังเป็นครั้งที่สามในปี 2013 กลายเป็น 
ผู้หญิงคนแรกจากอเมริกาเหนือ ที่เดินทางรอบโลกโดยไม่หยุดพักและไม่มี 
ความช่วยเหลือใดๆ การเดินทางครั้งน้ันก็ส�ำเร็จลุล่วงโดยใช้เรือ Nereida  
ซ่ึงเป็นเรือใบเสาเดยีวของ Najad 380 ซึง่ตัง้ชือ่ตามเทพธดิาแห่งท้องทะเล 
ในต�ำนานเทพเจ้ากรีก Nereida พิสูจน์ให้เห็นถึงท้ังความมีชีวิตชีวา 
และความยืดหยุน่สมกบัช่ือของเธอ

ความส�ำเรจ็ของ Socrates นัน้ไม่ได้มาโดยปราศจากความยากล�ำบาก 
ความพยายามก่อนหน้านีต้้องล้มเหลวเพราะลมพาย ุความผิดพลาดทางเทคนคิ 
และแม้กระทั่งอุบัติเหตุร้ายแรงในปี 2017 ท�ำให้เธอกระดูกหักหลังจาก 
ตกบนัไดขณะเตรยีมตวัเดินทางอกีครัง้ แม้กระนัน้ เธอก็ยงัคงกลับมายนืหยดั 
อย่างไม่ย่อท้อและมุง่มัน่

การเดินทางของเธอเป็นมากกว่าเหตุการณ์ส�ำคัญในชีวิต มันคือ 
เคร่ืองเตือนใจท่ีมพีลังว่าการผจญภยัและความกล้าหาญไม่ได้ถกูจ�ำกดัโดยอายุ
หรือขนบธรรมเนียม เช่นเดียวกับนักแล่นเรือหลายคน Jeanne เชื่อมั่นใน 
ความน่าเช่ือถือของ Yanmar ในฐานะเครื่องยนต์เสริมและตัวเลือกใน 
การผลิตไฟฟ้าบนเรือ Nereida ประสบความส�ำเร็จในการพา Jeanne  
เดินทางไปทั่วโลกและไปยังหลายมุมของหลายมหาสมุทรด้วยเคร่ืองยนต ์
Yanmar รุน่ 4JH4AE โดยใช้เวลาเดินทางกว่า 9,000 ชัว่โมงกบัการผจญภยั 
ทีน่บัครัง้ไม่ถ้วน

หลังจากพิจารณาทางเลือกต่างๆ ระหว่างการซ่อมเคร่ืองยนต  ์
หรือเปลี่ยนเคร่ืองยนต์ใหม่ เมื่อกลับถึงน่านน�้ำออสเตรเลีย Jeanne  
ได้ตัดสินใจซื้อเครื่องยนต์ใหม่ Yanmar 4JH57 จาก Minards Diesel  
ใน Newcastle แม้ว่าเครือ่งยนต์ 4JH57 จะใช้บลอ็กเครือ่ง 4 สบู 2.19 ลติร 
ที่ทนทานเช่นเดียวกับเครื่องยนต์ Yanmar รุ ่นก่อนๆ แต่ระบบฉีด 
น�ำ้มนัเชือ้เพลงิแบบรางร่วม (common rail) กลับให้แรงม้ามากกว่า (57 แรงม้า 
ที่ 3,000 รอบ/นาที) ประหยัดน�้ำมันได้อย่างเหลือเชื่อ อีกทั้งยังเงียบกว่า  
และปล่อยมลพษิน้อยกว่าอกีด้วย

เครื่องยนต์ 4JH57 รุ่นใหม่น้ีมีไดชาร์จขนาด 12 โวลต์ 125 แอมป ์ 
ติดตั้งอยู ่ด ้วย จึงท�ำให้ Nereida ไม่จ�ำเป็นต้องใช้ไดชาร์จตัวที่สอง 
ทีต่่อกับเครือ่งยนต์ตวัเก่าอกีต่อไป

เคร่ืองยนต์ Yanmar เคร่ืองใหม่น้ีได้ถูกติดตั้งในขณะที่เรืออยู่ในน�้ำ 
ที่ Sydney Harbour โดย Phillip Lulic ผู ้เชี่ยวชาญของ Yanmar  
จาก Sydney Diesel Marine (แน่นอนว่า Jeanne ชอบทีจ่ะท�ำทกุสิง่ทกุอย่าง
ในน�ำ้ หากเป็นไปได้!)
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ระบบเครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้ากระแสสลบั 12V ตวัใหม่ถกูจบัคูก่บัเครือ่งชาร์จ 
DC-to-DC เพือ่ให้สามารถใช้งานร่วมกบัระบบชาร์จและระบบไฟฟ้าทีมี่อยู่
แล้วของเรอืได้

Jeanne Socrates และ Nereida ได้กลายเป็นสญัลกัษณ์ของวงการ
เดนิเรอื และสญัลกัษณ์แห่งความเพยีรพยายามไปพร้อมกนั ในการเดนิทาง
รอบโลกแต่ละคร้ัง Socrates ไม่เพยีงแต่บันทกึระยะทางทางภูมศิาสตร์เท่านัน้ 
แต่ยงับนัทกึภมิูประเทศอนักว้างใหญ่และจติวญิญาณอนัทรหดของมนษุย์ไว้

เอกลกัษณ์ของ YANMAR คือ การออกแบบ
การส่ันสะเทือนและเสียงรบกวนต่�ำ 
ช่วยเพ่ิมความสะดวกสบายบนเรือ
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อีกด้วย ส�ำหรับผู้ที่เช่ือว่าเวลาแห่งการผจญภัยได้ผ่านไปแล้ว บันทึกของ 
Jeanne ได้แสดงให้เห็นข้อโต้แย้งที่น่าตื่นเต้นว่า “ไม่มีค�ำว่าสายเกินไป 
ที่จะไล่ล่าขอบฟ้า” ด้วยเครื่องยนต์ Yanmar เคร่ืองใหม่ใน Nereida  
การไล่ล่าจะด�ำเนนิต่อไปได้อกียาวนาน!

ขุมพลงัท่ีถกูปรับปรุง : YANMAR 4JH57

ในโลกของการขบัเคลือ่นทางทะเล ซ่ึงความน่าเช่ือถือ ประสิทธภิาพการ
ใช้เชือ้เพลงิ และการท�ำงานทีร่าบรืน่เป็นสิง่ส�ำคญั เครือ่งยนต์ดเีซล Yanmar 
4JH57 มีความโดดเด่นในด้านความแม่นย�ำและความเข้าใจอย่างลึกซึ้งถึง
ความต้องการของผู้ใช้อย่างแท้จรงิ

Yanmar 4JH57 ถอืเป็นก้าวกระโดดครัง้ส�ำคญัในด้านเครือ่งยนต์ขนาด
กะทดัรัด โดยผสมผสานนวตักรรมเข้ากับความทนทานทีเ่ช่ือถือได้ซ่ึง Yanmar 
ได้สัง่สมมาหลายทศวรรษ

แกนหลักของเครือ่งยนต์ 4JH57 คอืเครือ่งยนต์ดีเซลรางร่วม 4 สบู 2.2 
ลติร หวัฉดีตรง ให้ก�ำลัง 57 แรงม้า ที ่3,000 รอบ/นาท ีการเปลีย่นจากระบบ
หวัฉดีแบบเชงิกลรุน่เก่ามาใช้เทคโนโลยรีางร่วมถอืเป็นการยกระดบัทีโ่ดดเด่น
ท่ีสดุ ส่งผลให้การจ่ายน�ำ้มนัเช้ือเพลงิแม่นย�ำยิง่ข้ึน ท�ำให้การปล่อยมลพษิลด
ลง การท�ำงานเงยีบขึน้ และประหยดัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิมากขึน้ ซึง่เป็นประโยชน์
ส�ำคญัไม่ว่าคุณจะแล่นเรอืทางไกลหรอืขบัขีใ่นท่าเรอืท่ีคบัแคบๆ

หนึง่ในคณุสมบตัเิด่นของเคร่ืองยนต์คอืชุดควบคมุอิเล็กทรอนิกส์ (Elec-
tronic Control Unit, ECU) ซ่ึงช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพการท�ำงานของ
เครือ่งยนต์อย่างต่อเนือ่ง นีไ่ม่เพยีงแต่จะช่วยปรบัปรงุการตอบสนองของคนั
เร่งและประสิทธิภาพของเครือ่งยนต์เท่านัน้ แต่ยงัช่วยให้ผู้ใช้สามารถในการ
วินิจฉัยปัญหาท่ีอาจเกิดข้ึนได้อย่างรวดเร็วตรงจุด ท�ำให้ง่ายต่อการแก้ไข
ปัญหาและการบ�ำรงุรกัษา เมือ่จบัคูก่บัระบบควบคมุเรือ VC10 ของ Yanmar 
ผูค้วบคมุเรอืจะสามารถเช่ือมต่อกับจอแสดงผลดจิทิลัได้อย่างราบรืน่

เครือ่งยนต์ 4JH57 ยงัได้รบัการรบัรองตามมาตรฐานการปล่อยมลพิษ
ทีเ่ข้มงวด รวมถงึ EPA Tier 3 และ EU RCD II ซึง่หมายความว่ากปัตันสามารถ
แล่นเรอืได้อย่างมัน่ใจในพืน้ทีท่ีม่คีวามอ่อนไหวต่อสิง่แวดล้อม เช่นเดยีวกบั
เครือ่งยนต์ Yanmar ทุกรุน่ การบ�ำรงุรกัษายงัคงเป็นเรือ่งง่ายและตรงไปตรง
มา

เอกลกัษณ์ของ Yanmar คอื การออกแบบการสัน่สะเทอืนและเสยีง
รบกวนต�ำ่ ช่วยเพิม่ความสะดวกสบายบนเรอื โดยเฉพาะอย่างยิง่ส�ำหรบัเรอื
ใบและเรอืส�ำราญท่ีตวัเรือกนิน�ำ้ลกึทีม่เีคร่ืองยนต์ส่งเสยีงฮมัตลอดเวลา

ในตลาดทีเ่ตม็ไปด้วยตวัเลือกของเคร่ืองยนต์ดเีซลส�ำหรับการใช้งานทาง
ทะเล Yanmar 4JH57 มีความโดดเด่นเหนือคู่แข่ง ด้วยการผสมผสาน
เทคโนโลยข้ัีนสูง ความรบัผิดชอบต่อสิง่แวดล้อม และความน่าเชือ่ถืออนัเป็น
ต�ำนาน ส�ำหรบัผู้ทีต้่องการปรบัปรงุเครือ่งยนต์หรือติดตัง้อุปกรณ์ส�ำหรบัเรอื
ล�ำใหม่ (โดยเฉพาะอย่างยิง่ในกลุม่ทีร่กัการเล่นเรอืใบ) Yanmar 4JH57 คอื
ตวัเลือกทีร่บัประกนัความราบรืน่ให้กบักปัตนัเรอืหลายหมืน่คนท่ัวโลก

 ที่มา : https://www.powerequipment.com.au/the-spirit-of- 
adventure-with-yanmar/
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 มองหาจุดเด่นท่ีน่าสนใจ พจิารณา ส่วนท่ีมี
บทบาทส�ำคัญ เช่นคุณภาพ และความคงทน 

กล้องสองตา หรอืกล้องส่องทางไกลทีเ่ป็น
กล้องคู ่ขนาด 7x 50 เป็นส่ิง ทีช่าวเรือจะขาดเสยี
มไิด้

1. ชนดิปริซึม
ปริซึมคือ แท่งแก้วหรือวัตถุโปร่งใสใดๆ  

ซึง่มกัจะมฐีานเป็นรปูสามเหลีย่ม ใช้เป็นอปุกรณ์
แยกแสงขาวให้กระจายออกเป็นแถบสีต่างๆ

ปริซึมชนดิ Porro ได้รบัการพจิารณาว่ามี
คุณสมบัติในการแยกแสงได้ดีกว่า ปริซึมชนิด 
Roof ควรพจิารณาเลอืกซือ้ ชนดิ Porro ทีใ่ช้เลนส์ 
แบบ BAK-4 ด้วยมันมีความสามารถที่ดีกว่า  
ในการปรับหาระยะทาง หรอืใช้งานร่วมกบัเขม็ทศิ

2. ก�ำลงัการขยายภาพ 
ก�ำลงัของการขยายภาพ คอืขนาดของภาพ

ท่ีมองเห็นว่าจะใหญ่เป็นกีเ่ท่าของภาพทีม่องเหน็
ด้วยตาเปล่า ตัวเลขชุดหน้าของค่าที่ก�ำหนด  
เช่น 7x ก�ำลังขยาย เจ็ดเท่าและก�ำลังขยาย 
ขนาดเจ็ดเท่านี้ เป็นขนาดที่เหมาะสมที่สุด 
ส�ำหรับการใช้งานบนเรือก�ำลังขยายมากกว่านี้  
จะท�ำให้ภาพไหวไม่นิง่เพราะเรอืไม่ค่อยจะหยดุนิง่
ขณะใช้งาน

	
3. เลนส์ตวัหน้าสุด

ตัวเลขชุดหลังของค่าทีก�ำหนด เช่น 50  
คือขนาดของเส ้นผ ่าศูนย ์กลาง ของเลนส์ 
ตวัหน้าสดุ เลนส์ทีมี่ขนาดของความกว้างมากกว่า 

วิธีการเลือก 
กล้องสองตา 
ส�ำหรับชาวเรือ
How to Buy the Best Marine Binoculars
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จะให้แสงผ่านเลนส์ได้มากกว่า เช่นในขณะที่มี 
แสงน้อย จะเห็นภาพได้สว่างกว่า เลนส์ที่มีค่า  
ของส้นผ่าศูนย์กลางที่เล็กกว่า เลนส์ตัวหน้าสุด
ขนาด 50 เหมาะสมที่สุดที่จะใช้งานบนเรือ  
เพราะจะให้สมดลุ ของแสงและน�ำ้หนักทีพ่อดี  

4. รูรับแสง
เลนซ ์หน ้า เป ็นตัวส� ำคัญ ท่ีจะให ้แสง 

ผ่านเข้ามามากหรือน้อย เราสามารถหาค่า 
ความสว่างของกล้องได้โดยเอาขนาดของเลนซ์ 
หน้าตั้งแล้วหารด้วยก�ำลังขยาย (เลนซ์หน้า)  
40 มม./8 เท่ากับ 5 มม.) หมายถึงกล้องนี้ 
มรีรัูบแสง (exit pupil) เท่ากบั 5 มม. โดยทัว่ไป
กล้องท่ีมรีรูบัแสงย่ิงใหญ่ย่ิงท�ำให้ภาพทีเ่หน็สว่าง
มากขึ้น อย่างไรก็ดีรูม่านตาของคนเราก็เป็น 
ตัวก�ำหนดความสว่างด้วยเหมือนกัน ถ้าขนาด 
รูม่านตาของเราเล็กกว่ารูรับแสงของกล้องแล้ว  
ไม่ว่ากล้องจะมีรรูบัแสงใหญ่ขึน้แค่ไหนกไ็ม่ท�ำให้
เราเห็นได้สว่างมากข้ึนกว่าเดิม แต่ช่วยให้เรา 
เห็นได้ดีกว่า ในกรณีที่เราส่องจากรถหรือเรือ 
ซึ่งก�ำลังเคลื่อนท่ีรูม่านตาของเรามีขนาดเล็ก 
หรอืใหญ่ตาม ความสว่างของแสงในเวลากลางวนั
ท่ีมีแสงจ้า รูม่านตาเรามขีนาด 2-3 มม. ไม่ว่าจะใช้
กล้องขนาด 8x25 หรือ 8x40 ภาพที่เห็นมี 
ความสว่างไม่แตกต่างกัน แต่ในท่ีร่มหรือเวลา 
แสงสลัว ม่านตาเราจะขยายเป็น 5-7 มม.

5. ชนดิกนัน้�ำได้
แม้ว่ากล้องสองตาจะไม่โดนน�้ำขณะใช้งาน 

การเลือกกล้องสองตาทีม่คีณุสมบัตป้ิองกนัน�ำ้ได้ 
เป็นการตัดสินใจเลือกซื้อท่ีดี เพราะถ้าความชื้น 
เข้าเลนส์ได้แล้ว จะเกดิฝ้าขาว ยากท่ีจะเอาออกได้ 
ยังไม่มีตัวเลขระบุคุณสมบัตินี้บนกล้องสองตา  
ทางทหารได้ก�ำหนดมาตรฐาน ความสามารถ 
กนัน�ำ้ไว้ทีค่วามลกึ 16 ฟตุใต้น�ำ้

6. วิธีการปรับภาพให้ชัดเจน
ควรมีการ แยกปรับภาพ ให้ภาพชดัทีล่ะข้าง 

และการปรบัภาพพร้อมกนัทัง้สองเลนส์ จะท�ำให้

การมองภาพชดัได้ดกีว่า 

7. ชนิดเลนส์
7. ควรเลือกเลนส์ที่ออกแบบมาเพื่อใช้กับ

สภาพทะเล เช่นได้รบัการเคลอืบน�ำ้ยาหลายช้ัน

8. ทศันะพิสัย 
พื้นที่ในการรับภาพ หรือองศาของการ 

รบัภาพ (โปรดดภูาพประกอบ) วดักนัเป็นตวัเลข 
ตวัเลขยิง่สงู ความกว้างกจ็ะกว้างตาม

9. มรีะบบกนัเกดิฝ้าไอน้�ำ
กล้องประเภทน้ี ภายในถูกบรรจุด ้วย 

ก๊าช ไนโตรเจน จะไม่ขยายหรอืหดตวั เมือ่อณุหภมูิ
ภายนอกเปลี่ยนแปลง จะไม่มีความช้ืนในระบบ  
จงึจะไม่เกดิฝ้าไอน�ำ้ติดเลนส์

10. มทีีจ่บัถือไดม้ัน่คง
ภายนอกตวักล้อง ทีท่�ำด้วยวสัดน่ิุม เช่นยาง 

จะจับถือใช้งานได้สบายและจะไม่ไหลหล่นจาก 
ทีต่ัง้ไว้ ในขณะทีเ่รอืเอยีง

11. ระยะการมองเห็น
เป็นตวัเลขทีส่�ำคญัอกีตวักค็อื ระยะสบายตา 

(eye relief) เลขตัวนี้จะบอกระยะห่างจากตา 
ถึงเลนส์ตาท่ียังท�ำให้มองภาพได้เต็มจออยู ่ 
อันนี้ส� ำคัญมากส�ำหรับผู ้ ท่ี ใส ่แว ่นสายตา 
เพราะท่านจะ ไม่สามารถเอาตาเข้าไปใกล้เลนส์ตา
ได้โดยไม่ถอดแว่น ถ้าคณุใส่แว่นคณุควรจะเลอืก
กล้องทีม่ ี eye relief อย่างน้อย 14 มม. (กล้อง 
บางตัวเขียนค�ำว่า long eye relief ไว้เลย)  
และคุณควรจะเลือกกล ้องที่ สามารถพับ 
หรอืยืดหดแหวนยาง (eye cup) ได้ กจ็ะท�ำให้ 
คณุใช้กล้องตวันัน้ได้ดยีิง่ขึน้

12. ยางรองตา
ยางรองตา (Eye Cup หรือ Eye Piece) 

ส�ำหรับแนบตาเข ้ากับกล ้องด ้วยความนุ ่ม  
และกนัแสงภายนอกไม่ให้รบกวนการมองภาพ 
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การพ่วงจงูเรอืด้านข้าง เป็นการพ่วงจงูเรอื
แบบหนีง่ทีใ่ช้การผูกเรอืให้ตดิกนัระหว่างเรือ 2 ล�ำ 
คอืเรอืจงูหนึง่ล�ำ  และเรือพ่วงอกีหนึง่ล�ำ  เป็นวิธี
การทีน่ยิมท�ำกนัในกรณีทีเ่มือ่เรอืจะเข้าเทยีบท่า 
หรอืออกจากท่า หรอืเข้าผกูทุน่ผกูเรอื หรอืพ่วง
จงูเพือ่เดนิทางในน่านน�ำ้ทีม่กีารจราจรหนาแน่น 
เพราะจะไม่เกะกะกีดขวางการเดินเรือของเรือ 
ล�ำอ่ืนๆ

การพ่วงจูงเรือด้านข้าง
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วีธีการพ่วงจูง ให้ท�ำการผูกเชือกหัวเรือ 
เป็นเส้นแรก และให้ดึงหัวเรือของเรือพ่วง 
ให้เข้ามาใกล้เรือจูง จนกระทั่งถึงกลางล�ำแล้ว 
จงึท�ำการผกูเชอืกท้าย จากนัน้ให้ท�ำการผกูเชือก
ไกหัว และเชือกไกท้าย และจะต้องใช้ลูกตะเพรา
อย่างน้อย 2 ลูก รองป้องกันเรือกระแทกกัน 
ตลอดเวลา

ถ้าจะใช้เชือกเส้นเดียวในการพ่วงจูงเรือ 
ด้านข้างน้ัน เชือกที่จะท�ำการผูกจะต้องมี 
ความยาวระหว่าง 5 - 10 เท่า ของความยาว 
เรอืพ่วง หากเชือกสัน้กอ็าจใช้เชอืกสมอเรอืมาผกู
เพิ่มเติมเพราะมีความแข็งแรง และสามารถผูก 
ให้ตงึได้มาก

ในการท�ำการพ่วงจูงนั้นจะต้องผูกเชือก 
ให้หนาแน่นอย่างรวดเร็ว เพื่อเป็นการป้องกัน 
ไม่ให้กราบเรือกระทบกระแทกจะเกิดความ 
เสยีหาย นอกจากนัน้การเคลือ่นทีข่องเรอืท้ังสอง
ที่จะต้องวางแผนให้รอบคอบโดยการวางแผน 
และเฝ้าดอูยูต่ลอดเวลา การพ่วงจูงเรอืด้านข้าง 
กจ็ะไม่สร้างปัญหาให้

ถ ้ าลักษณะอากาศไม ่ค ่อยจะดี มีลม  
คลื่น หรือกระแสน�้ำ  ให้ท�ำการผูกเชือกไกหัว 
และเชอืกไกท้ายก่อน เพือ่ทีจ่ะบงัคบัให้เรอืพ่วง 
ไม่แกว่ง และแล่นไปข้างหน้าพร้อมๆ กบัเรอืจงู 
ได้อย่างรวดเรว็

ถ ้าเชือกลากเรือนั้นไม ่สามารถผูกกับ 
พกุหัวเรอืทีผู่กเรอืได้อย่างหนาแน่น ให้ลากเชอืก
มาผูกกับเก ๋ง เรือ หรือกว ้านเรือสมอเรือ  
นอกจากนั้นการสอดเชือกลอดผ ่านช ่อง 
คล้องเชือก ให้ใช้รอกน�ำเชอืกเพือ่ป้องกนัการครดู
ที่หัวเรือ หรืออาจจะเกิดอันตรายในขณะที่ 
เลีย้วเรอื กบัลกัษณะอากาศทีม่ลีมหวน จะท�ำให้
เชอืกลากครดูกบัรเูชอืกทีหั่วเรอื ซ่ึงสามารถแก้ไข
ได้โดยการใช้หมอนรองเชอืกเพือ่ไม่ให้เกดิการครดู 
นอกจากน้ันสามารถใช้โซ่สั้นๆ สอดลอดตา 
คล้องเชอืกมาผูกกบัพกุแล้วต่อกับเชอืกลาก

ในการพ่วงจูงเรือนั้นจะต้องมีการติดต่อ
สื่อสารกันระหว่างเรือพ่วงกับเรือจูง โดยการใช้
วทิยสุือ่สาร ถ้ามวีทิยสุือ่สารกจ็ะต้องใช้ภาษามอื 
หรือสัญญาณไฟฉาย ส�ำหรับสื่อค�ำบอกค�ำสั่ง  
เช่นการเพิม่ความเร็ว การลดความเรว็ การหยดุ
เรอื หรอืการปรบัแต่งเชอืกผกูเรอื เพือ่ทีค่นขับ 
เรอืจงูจะต้องทราบสถานการณ์ความเคลือ่นไหว
อยู่ตลอดเวลา ถ้าหากเกิดความผิดพลาดขึ้น 
การสื่อสารจะช่วยให้สามารถแก้ไขสถานการณ์ 
ได้อย่างทนัท่วงที
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