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สวัสดีครับ ท่านผู้ติดตาม 
	 การตดิตามอ่านของท่าน คอืเครือ่งเสรมิแรงใจของพวกเราตลอดมา  จงึยนืหยดัมาได้ขึน้ปีที ่ 17 แล้ว ในฉบบัส่งท้าย 
ปีเก่า 2568 นี ้ทมีงานได้บรรจงเลอืกสรรสาระดีๆ  มาน�ำเสนออกีเช่นเคย อาท ิข่าวสารเกีย่วกับ SITMEX 2025 เสรมิสร้างความสมัพนัธ์
ทีแ่น่นแฟ้นระหว่างกองทพัเรอืมติรประเทศ 
	 เรือ่งข้อปฏบัิตเิพือ่ความปลอดภยั การโดยสารทางเรือ โดยเฉพาะผู้ทีว่่ายน�ำ้ไม่เป็น ควรหาข้อปฏบัิตติวัง่ายๆ เอาไว้ปฏิบตักัิน 
เพ่ือความปลอดภยั โดยเฉพาะช่วงทีม่นี�ำ้หลาก และน�ำ้ทะเลหนนุ ปลอดภยัไว้ก่อนดกีว่าเสมอ ส�ำหรบัเรือ่งเรอืช่วยชวีติแบบเรอืกู้ภยั  
การจัดการให้มเีรอืกู้ภยัไว้ส�ำหรบัเดนิทะเลนัน้ส�ำคัญมากครับ ลองอ่านเรือ่งนีก้นัดคูรบั
	 ในช่วงสิน้ป้ีเป็นเวลาของการเฉลมิฉลองความสขุ ขอให้ทกุท่านค�ำนงึถงึความปลอดภัยในทกุๆ ด้าน และขอให้มคีวามสขุส่งท้ายปี
กนัทกุท่าน เจอกันปีใหม่ 2569 สวัสดีครับ

บรรณาธิการบริหาร





กรมเจ้าท่า ยกระดับความปลอดภัยทางน้ำ� 
เดินหน้ามาตรการความปลอดภัยทางน้ำ�  
เข้มรับเทศกาลปีใหม่ 2569

วันที่ 21 พฤศจิกายน 2568 นายวิวัธน์ ชิดเชิดวงศ์ รองอธิบดีกรมเจ้าท่า  
ด้านความปลอดภัย เป็นประธานการประชุมเตรียมความพร้อมมาตรการความ
ปลอดภัยทางน�ำ้ก่อนเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2569 ณ ห้องประชมุวสิตูรสาครดิษฐ์ ชัน้ 4 
อาคารวิสูตรสาคร (5) โดยมีผู้บริหารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม 
อย่างพร้อมเพรียง เพ่ือขับเคล่ือนการด�ำเนินงานด้านความปลอดภัยทางน�้ำ 
ในช่วงวนัหยดุยาวทีจ่ะมาถึง

การประชมุครัง้น้ีมุง่เน้นการจัดท�ำแผนปฏบิตัแิละมาตรการด้านความปลอดภยั
ทางน�ำ้อย่างรอบด้าน โดยกรมเจ้าท่าได้ก�ำหนดให้แม่น�ำ้เจ้าพระยาเป็นพืน้ทีค่วบคมุ
การเดินเรือเฉพาะคราวในช่วงเทศกาล เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการเดินเรือ  
พร้อมทัง้เน้นย�ำ้ให้ผูป้ระกอบการเรอืและประชาชนใช้ความระมดัระวงัในการเดนิเรอื
และการใช้เรอืทกุประเภท

ในส่วนของการตรวจตราความพร้อม กรมเจ้าท่าได้แต่งตั้งคณะท�ำงาน 
เพือ่ตรวจสอบสภาพความปลอดภยัของเรอืโดยสาร เรอืภัตตาคาร และท่าเทยีบเรอื
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครอย่างเข้มงวด นอกจากนี้ ยังได้จัดตั้งศูนย์อ�ำนวยการ 
ความปลอดภัยทางน�้ำ  เพ่ือเป็นศูนย์กลางประสานงานและติดตามสถานการณ์ 
ตลอดช่วงเทศกาลปีใหม่ รวมถึงจัดตั้งจุดอ�ำนวยความสะดวกและประชาสัมพันธ์
ประจ�ำท่าเทียบเรือ พร้อมจัดเตรียมก�ำลังพลประจ�ำจุดเพ่ือรองรับการให้บริการ
ประชาชน

ในระดับภูมิภาค กรมเจ้าท่าได้เร่งด�ำเนินการตรวจสอบความพร้อมทางด้าน 
ความปลอดภัยในทุกส�ำนักงานเจ้าท่า รวมถึงจัดท�ำสื่อประชาสัมพันธ์ด้าน 
ความปลอดภัยการเดินทางทางน�้ำ  ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค เพ่ือสร้าง 
การรับรูแ้ก่ประชาชนให้เดนิทางอย่างปลอดภัยในช่วงปีใหม่

กรมเจ้าท่ามุ่งม่ันด�ำเนินมาตรการด้านความปลอดภัยอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้ 
การเดินทางทางน�้ำของประชาชนในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2569 เป็นไปด้วย 
ความเรยีบร้อย และปลอดภัยสงูสดุ
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สมเด็จพระนางเจ้าฯ พระบรมราชินี ทรงร่วมฝึกซ้อม 
กีฬาเรือใบ ก่อนทรงเข้าร่วมการแข่งขันกีฬาซีเกมส์  
ครั้งที่ 33 ที่ประเทศไทยเป็นเจ้าภาพ

วนัที ่ 19 และ 20 พฤศจกิายน 2568 สมเดจ็พระนางเจ้า ฯ พระบรมราชินี  
เสด็จพระราชด�ำเนินไปยังโอเชียน มารีนา รีสอร์ท เมืองพัทยา จังหวัดชลบุร ี 
ทรงร่วมฝึกซ้อมกีฬาเรือใบกับนักกีฬาทีมชาติไทย โดยทรงลงแข่งขันในประเภท  
คีลโบท เอสเอสแอล 47 ในการแข่งขันกีฬาซีเกมส์ที่ประเทศไทยจะเป็นเจ้าภาพ 
ระหว่างวนัที ่15-18 ธนัวาคม 2568

ส�ำหรับเรือใบประเภท คีลโบท เอสเอสแอล 47 ซึ่งเป็นเรือใบขนาดใหญ่ 
ความยาว 47 ฟตุ เป็นหนึง่ในชนดิกฬีาทีเ่พ่ิมเข้ามาในการแข่งขนัซเีกมส์ ครัง้ที ่ 33  
ซึ่งนักกีฬาต้องใช้เทคนิคสูง อาศัยความแข็งแกร่ง ความแม่นย�ำ  และการท�ำงาน 
ร่วมกันของทีมเป็นอย่างสูง ในการแก้ไขสถานการณ์ในสภาพลม และคลื่น 
ทีห่ลากหลาย ซึง่การแข่งขนัครัง้นีจ้ะมีนกักฬีาจากประเทศไทย เวยีดนาม ฟิลปิปินส์ 
มาเลเซยี และเมยีนมา เข้าร่วมการแข่งขนั

“SITMEX 2025 เสริมสร้างความสัมพันธ์ที่แน่นแฟ้น
ระหว่าง กองทัพเรือมิตรประเทศ”

SITMEX 2025 เป็นการฝึกผสมทางเรือไตรภาคีระหว่าง กองทัพเรือไทย  
กองทัพเรืออินเดีย และ กองทัพเรือสิงคโปร์ โดยการฝึกครั้งนี้ เป็นคร้ังที่ 5  
ก�ำหนดข้ึนระหว่าง วันที่ 24 - 29 พฤศจิกายน 2568 วัตถุประสงค์การฝึก 
เพือ่แลกเปลีย่นความรูแ้ละประสบการณ์ในการปฎบิติังานในเรือรบของแต่ละประเทศ 
รวมทัง้กระชบัความสมัพนัธ์ให้แน่นแฟ้นระหว่างกองทพัเรอืมติรประเทศทีเ่ข้าร่วม 
การฝึก และเพื่อให้ทุกกองทัพเรือของมิตรประเทศมีความพร้อมทั้งองค์บุคคล  
องค์วัตถุ และองค์ยุทธวิธี มีหัวข้อการฝึก ประกอบด้วย การฝึกแปรกระบวน  
การฝึกติดตามเป้าเรือสินค้า การฝึกตรวจค้น การร่วมสังเกตการณ์การฝึกยิงเป้า 
ทางอากาศ การลาดตระเวนแลกเปลีย่นเป้าในพืน้ทีร่บัผดิชอบ การร่วมสงัเกตการณ์
การฝึกยิงเป้าพื้นน�้ำ  การฝึกน�ำเรือแล่นผ่าน โดยมีเรือเข้าร่วมการฝึกคร้ังนี้ 
จาก 3 ประเทศ จ�ำนวน 3 ล�ำ ได้แก่ เรอืหลวงกระบ่ี (กองทพัเรอืไทย) INS Kulish  
(กองทพัเรอือนิเดยี) และ RSS Dauntless (กองทพัเรอืสงิคโปร์) ก�ำหนดให้มพิีธเีปิด
การฝึกในวันที ่24 พฤศจกิายน 2568 ณ ฐานทัพเรอืชางง ีสาธารณรฐัสงิคโปร์ และ
พธีิปิดในวันท่ี 29 พฤศจิกายน 2568 ณ ท่าเรือน�ำ้ลกึภเูกต็ จงัหวัดภเูกต็ ประเทศไทย

การจดัก�ำลงัเข้าร่วมการฝึกของกองทัพเรือไทยน้ัน รวมเรียกว่า หน่วยเรอืฝึกผสม 
SITMEX 2025 ประกอบด้วย เรอืหลวงกระบี ่และฝ่ายอ�ำนวยการของกองบัญชาการ 
ทัพเรอืภาคที ่3 ม ีพลเรอืตร ีสถาพร วาจรตัน์ เสนาธกิาร ทพัเรอืภาคที ่3 เป็น ผูบ้งัคบั
หน่วยเรอืฝึกผสม SITMEX 2025 โดยทพัเรอืภาคท่ี 3 มกี�ำหนดส่งหน่วยเรอืเดินทาง
ไปยงั ฐานทัพเรอืชางง ีสาธารณรฐัสงิคโปร์ ในวนัที ่18 พฤศจกิายน 2568 ณ ฐานทพั
เรอืพังงา ทพัเรือภาคที ่3 โดยม ีพลเรือโท วรีดุม ม่วงจีน ผูบ้ญัชาการทพัเรอืภาคที ่3 
เป็นประธานในพิธีส่งหน่วยเรอืฝึกผสมฯ
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ผลิตภัณฑนี้ ไดผานการรับรองโดยสถาบันจัดชั้นเรือ  “ลอยดส” 
วามีความสอดคลองเปนไปตามกฏขอบังคับในอนุสัญญาระหวาง
ประเทศวาดวยความปลอดภัยแหงชีวิตในทะเล ค.ศ. 1974 ซึ่ง 
แกไขเพิ่มเติม สำหรับการใชงานบนเรือเดินทะเลและงานติดตั้ง 
ในทะเลไกลฝงที่มีสถาบันจัดชั้นเรือ “ลอยดส” เปนผูกำหนด 
และสำหรับการใชงานบนเรือเดินทะเลและงานติดตั้งในทะเลไกล
ฝงที่มีหนวยงานของรัฐที่เกี ่ยวของในการออกใบรับรองหรือใบ 
อนุญาตตาง ๆ

Accepted for compliance with the applicable Lloyd’s Regis-
ter Rules and Regulations and with the International 
Convention for the SOLAS, 1974, as amended for use on 
ships and offshore installations classed with Lloyd’s Regis-
ter, and for use on ships and offshore installations when 
authorisedby contracting governments to issue the 
relevant certificates, licenses, permits etc.

SOLAS First Aid Kit for Survival Craft and Rescue Boat
ชุดปฐมพยาบาลมาตรฐาน SOLAS สำหรับแพชูชีพและเรือชวยชีวิต

# Qty / นวนาํจ  Description รายการ 

1 50 Tablets / ดม็เ  Analgesic tablets (Paracetamol 500 mg)  ดวปกแาย (พาราเซตามอล 500 มก.) 

2 3 Tubes /หลอด Cetrimide / Burn Cream 25 mg  มหไลผแาทาย ( ดมไริทซเ ) 25 มก. 

3 4 Rolls / นวม  Sterile Bandage 2”  อชืเกาจศารปลผแนัพาผ (2 วนิ ) 

4 4 Rolls / นวม  Sterile Bandage 3”  อชืเกาจศารปลผแนัพาผ (3 วนิ ) 

5 2 Rolls / นวม  Sterile Bandage 4”  อชืเกาจศารปลผแนัพาผ (4 วนิ ) 

6 1 Rolls / นวม  Self Adhesive Elastic Bandage 2” x 4.5m  งาวกวตันใวากมีดไดหดืยดนิชลผแนัพาผ 2  วาย วนิ 4.5 เมตร 

7 2 Wrap / อห  Dressing Sterile 3”  อชืเกาจศารปซอกาผ 3 วนิ

8 2 PCs / นืผ  Triangular Bandage มยีลหเมาสลผแนัพาผ  

9 1 Ea / มลเ First Aid Instructions – Water Proof (English & Thai Version) ลาบายพมฐปอมืคู  ( านนัก ) ษฤกงัอาษาภะลแยทไาษาภ  

10 10 PCs / นชิ Water Proof Plasters 2.5 x 5.6 cm  ดานข านนักลผแดปรอตเสาลพ 2.5 x 5.6 ซม. 

11 6 PCs / นชิ Water Proof Plasters 6.0 x 7.0 cm ดานข านนักลผแดปรอตเสาลพ  6.0 x 7.0 ซม. 

12 4 PCs / นชิ Water Proof Plasters 6.0 x 10.0 cm ดานข านนักลผแดปรอตเสาลพ  6.0 x 10.0 ซม. 

Validity: 2 years | อายุการใชงาน 2 ป - Contents | สวนประกอบ

บริษัท มารีน เซอรวิเทค จำกัด | Marine Servitec Co., Ltd.
1111 หมู่ 6 ซ.เทศบาลบางปู 10 ถ.ท้ายบ้าน ต.ท้ายบ้าน อ.เมือง จ.สมุทรปราการ 10280 
1111 Mu 6, Thadsaban Bangpoo 10, Taiban Rd.,T.Taiban, Muang, Samutprakarn 10280 THAILAND

Tel. +66(0) 2703 3477           E-Mail: info@msc.co.th
Website: www.msc.co.th       FB: Facebook.com/marineservitec/

Manufactured by | ผลิตโดย

Comply with SOLAS 1974 by Lloyd’s Register Certificate 
ไดรับการรับรองตามกฎขอบังคับของ SOLAS1974 และ Lloyd’s Register
Comply with SOLAS 1974 by Lloyd’s Register Certificate 
ไดรับการรับรองตามกฎขอบังคับของ SOLAS1974 และ Lloyd’s Register
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ควบคุมได้เสมอด้วย YANMAR
ความสัมพันธ์ของ YANMAR และ LARSNES
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ความสัมพันธ์ระหว่าง LARSNES และ YANMAR เป็นความสัมพันธ์ท่ีเตม็ไป

ดว้ยความไว้วางใจและความเคารพซ่ึงกนัและกนั ถอยหลงัไปในปี ค.ศ. 1997 

เม่ือ YANMAR เพ่ิงเขา้สู่ตลาดการเดนิเรือในยโุรป LARSNES เป็นอู่ตอ่เรือแห่ง

แรกในนอร์เวย์ที่ให้ความไว้วางใจใน YANMAR ในฐานะผู้จัดจ�ำหน่าย

เคร่ืองยนต์ชัน้น�ำส�ำหรับเรือของพวกเขา กอ่ให้เกดิความร่วมมอืทีแ่ขง็แกร่ง

และมั่นคงนับตั้งแต่นั้นมา ทั้งสองบริษัทมีค่านิยมหลักร่วมกันในการส่งมอบ

ผลติภณัฑท่ี์ดท่ีีสุดตลอดเวลา อันได้แก่ นวัตกรรม การตระหนกัถงึคุณภาพ

ระดบัสูง และความภกัดีของลกูคา้

JARLE GUNNARSTEIN, 

ประธานบริหารของ LARSNES MEK. VERKSTED AS

“เรือของเราใช้เครื่องยนต์ Yanmar มานานกว่า 20 ปี รวมถึง 
บนเรือ MS Gunnar K. ด้วย เหตุผลก็เพราะลูกค้าพึงพอใจกับ 
เครื่องยนต์มาโดยตลอด โดยเฉพาะอย่างย่ิงเรื่องการประหยัดเชื้อเพลิง 
และการปลดปล่อยมลพิษที่ต�่ำ ส�ำหรับเราในฐานะผู้ผลิต การติดต้ัง 
ทีเ่รยีบง่ายและการบ�ำรุงรกัษาทีเ่ข้าถงึได้คอืส่ิงส�ำคญัท่ีสดุ”

MS “GUNNAR K”

“Gunnar K” เป็นเรือต่อล�ำที่ 60 ของ Larsnes Mek Verksted  
ในประเทศนอร์เวย์ ได้ถูกส่งมอบให้กบั Kristoffersen Fiskebåt AS ในเมือง 
Myre Vesterålen ในเดอืนเมษายน 2018 เรอืล�ำนีติ้ดตัง้อปุกรณ์ CO2 RSW* 
(Refrigerated Seawater คอืระบบท�ำความเยน็โดยใช้ CO2 เป็นสารหล่อเยน็
เพือ่ท�ำความเย็นให้กบัน�ำ้ทะเล) และถงั RSW จ�ำนวน 5 ถงัส�ำหรบัปลามีชวีติ 
ปลาในถัง และปลาในน�้ำแข็งเหลว นอกจากน้ี เรือยังมีถังตาข่ายสองถัง 
และกว้านส�ำหรบัอวนล้อมและอวนเดนมาร์ก มกีารตดิต้ังอปุกรณ์สญุญากาศ
บนเรือส�ำหรับขนถ่ายถงั RSW และขนถ่ายออกจากอวน รองรับลกูเรือได้ 12 คน
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YANMAR เรามีเป้าหมายสองประการ
1. การมอบประสบการณ์การใช้งาน
ที่ปลอดภยัและประหยดั 
2. การท�ำให้เคร่ืองยนต์เป็นมิตร 
กบัส่ิงแวดล้อมให้มากที่สุด

คณุสมบตัท่ีิเป็นเอกลกัษณ์

YANMAR ไดส้ร้างช่ือเสียงทีด่ใีนหมูผู้่ใช้งานของเรา 

ลกูคา้ของเราได้ให้ความไว้วางใจและช่ืนชมเคร่ืองยนตข์องเรา 

ดว้ยเหตผุลดงัต่อไปนี้

1. การด�ำเนนิงานท่ีปลอดภยัและประหยดั

2. ประสิทธิภาพสูง

3. ความน่าเช่ือถอืและความทนทานสูง

4. ประหยดัน้�ำมนัเช้ือเพลิง

5. ระยะเวลาการใช้งานยาวนาน

6. บ�ำรุงรักษาง่าย

7. ตดิตัง้ง่าย

8. เงียบ

9. แรงส่ันสะเทอืนต่�ำ

10. ปลอ่ยมลพิษในระดบัต่�ำ

ท่ีมา :	 HTTPS://WWW.YANMARMARINE.EU/GUNNARK/

YANMAR 6EY22AW
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ROLF KRISTOFFERSEN 

ประธานและกปัตนัของ KRISTOFFERSEN FISKEBÅT AS

“เราต้องการเครื่องยนต์ที่ท�ำงานหนักขึ้นและมีแรงบิดมากขึ้น  
เพื่อควบคุมการท�ำงานทั้งหมดบนเรือในเวลาเดียวกัน รวมถึงเพลา 
เครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้าและใบจกัร โดยไม่สูญเสยีพลังงานโดยเปล่าประโยชน์ 
YANMAR 6EY22AW ให้ก�ำลังทั้งหมดที่เราต้องการโดยปราศจาก 
ปัญหาใดๆ ผมเคยได้ยินเร่ืองราวดีๆ เกี่ยวกับ YANMAR จากเพ่ือน 
ในบรษิทัอ่ืนๆ มาแล้ว และผมกต้็องยอมรบัว่าเห็นด้วยเป็นอย่างยิง่”

ความทนทานระดบัต�ำนาน

ด้วยเครือ่งยนต์ขับเคล่ือนของ YANMAR เรามเีป้าหมายสองประการที่
ต้องท�ำให้ส�ำเรจ็ ประการแรกคอืการมอบประสบการณ์การใช้งานทีป่ลอดภยั
และประหยัดขณะเดินทางในทะเล และอีกประการหนึ่งคือการท�ำให้
เคร่ืองยนต์ของเราเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อมให้มากทีส่ดุ เราเชือ่ว่าเป้าหมายทัง้
สองนีส้อดคล้องกันเป็นอย่างดี

อยูใ่นความควบคมุเสมอ

เจ้าของเรือสามารถควบคุมค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินงานได้อย่างเต็มที ่
เนือ่งจากเคร่ืองยนต์ YANMAR ประหยดัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิและบ�ำรงุรักษาง่าย 
เทคโนโลยขีองเราช่วยให้เจ้าของเรอืได้เปรยีบในการแข่งขนัเป็นอย่างมาก
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การเดินทางไปท�ำงาน ท�ำธุระของผู้คน 
ในเมืองหลวงอย่างกรุงเทพมหานครทุกวันนี้ 
มแีต่ความเร่งรบี นอกจากจะโดยสารรถยนต์ส่วนตัว 
รถประจ�ำทาง และรถไฟฟ้า ทีม่กีารจราจรคับค่ัง
ผู้คนหนาแน่นและแออดัแล้วยงัมคีนอรกกลุม่ใหญ่
ที่อาศัยการโดยสารทางเรือโดยสารซ่ึงหนาแน่น 
และแออัดไม่แพ้กัน ทาง  ได้เล็งเห็น 
ถงึความปลอดภัยของผูโ้ดยสารทางเรือ เพราะถ้า
หากเกิดอุบัติเหตุแล้วจะมีอันตรายมากกว่า 
ทางบกกันเลยทเีดยีว โดยเฉพาะผูท่ี้ว่ายน�ำ้ไม่เป็น 
จึงได้หาข้อปฏบิตัติวัง่ายๆ มาให้ผูท้ีต้่องโดยสาร
ทางเรือเป็นประจ�ำ หรอืเป็นครัง้คราว เอาไว้ปฏบิติั
กนัเพ่ือความปลอดภัย

ข้อปฏิบตัิ
เพ่ือความปลอดภยั 
การโดยสารทาง เรือ
ข้อปฏิบตัิ
เพ่ือความปลอดภยั 
การโดยสารทาง เรือ  
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กอ่นการเดนิทาง
ถ้าเป็นการการเดนิทางทางทะเล ควรรบัฟัง

ค�ำพยากรณ์อากาศของกรมอตุนุยิมวทิยา ซึง่ออก
อากาศทางวิทยุกระจายเสียงทุกวันเป็นประจ�ำ 
หากมีค�ำเตือนเรื่องพายุ  และคลื่นลมแรง 
ควรงดการเดนิทาง

ถ้าว่ายน�้ำไม่เป็นควรหลีกเลี่ยงการเดินทาง
ทางน�้ำตามล�ำพัง ให้มีเพ่ือนร่วมทางไปด้วย  
เพราะในขณะเกิดอุบัติเหตุทุกคนต่างก็ต้องช่วย 
ตวัเองให้ปลอดภยัก่อนจงึจะช่วยผูอ่ื้น ถ้าจ�ำเป็น
ต้องเดนิทางคนเดยีว เมือ่ลงเริอ่โดยสารในเรอืแล้ว
ควรบอกให ้ผู ้คุมเรือ และผู ้ โดยสารที่อยู  ่
ข้างเคยีงทราบ ไม่ควรถือเป็นเร่ืองน่าอายอย่างใด

ควรเลือกสวมชุดท่ีสามารถถอดออกได้ง่าย 
รองเท้าท่ีสวมกเ็ช่นกนั ควรถอดง่าย ถ้าเป็นรองเท้า
หุม้ส้นไม่ควรใช้เชอืกชนดิผกูเชอืก และถ้าจ�ำเป็น
เมือ่ลงเรอืควรแก้เชอืกรองเท้าให้หลวม หรอืถอด
รองเท้าออกเสยีก่อน รองเท้าหุม้ข้อไม่เหมาะสมต่อ
การสวมใส่ในการเดนิทางเป็นอย่างย่ิง

การรอลงเรือให้ยืนคอยบนฝั ่งหรือท่า  
อย่ายืนคอยบนโป๊ะ เพราะโป๊ะก็มีการทรงตัว 
เช่นเดียวกับเรือ และรับน�้ำหนักได้จ�ำนวนจ�ำกัด 
หากลงไปยืนคอยบนโป๊ะมากๆ โซ่หรือเชือก 
ที่ยึดเหนี่ยวโป๊ะไว้กับหลักอาจจะขาด ท�ำให้โป๊ะ
พลกิคว�ำ่ทางด้านทีร่ยัน�ำ้หนกัมากกว่าได้

ถ้าเห็นว่าเรือบรรทุกตามท่ีก�ำหนดแล้ว 
(จ�ำนวนการบรรทุก เช่น น�้ำหนักบรรทุก หรือ
จ�ำนวนคนบรรทกุ) ให้รอลงเรอืล�ำต่อไป

การขึน้หรอืลงเรอื ให้คอยให้เรอืจอดเทยีบท่า
เรยีบร้อยเสยีก่อน อย่าแย่งกนัลงเรอื หากเหน็ว่า 
มีผู ้โดนสารเต็มเรือแล้ว สุงเกตว่าเรือบรรทุก 
เพยีบมากให้คอยไปเรอืล�ำหลงั

ในขณะเดนิทาง
ในการเดินทางทางเรือจะต้องไม่กลัวเปียก  

ไม่กลวัแดด เพราะในการขยบัตวั เพือ่หลบฝอยน�ำ้
หรือเปลี่ยนที่นั่งเพื่อหลบแดด จะท�ำให้เรือ 
เสยีการทรงตวั

เม่ือลงเรือแล ้วให ้เดินเข ้าไปในตัวเรือ  
อย่ายนืท้ายเรอื อย่างนัง่กราบเรอื หรอืบนหลงัคา
เรือ การเลือกที่นั่งภายในตัวเรือให้ค�ำนึงถึง 
การทรงตัวเของเรือเป็นส�ำคัญ อย่างเห็นแก่ 
ความสะดวกสบายเป็นใหญ่ ถ้าไปด้วยกันหลายคน
ให้กระจายกันนั่ง เพ่ือให้เรืออยู่ลักษณะสมดุล  
อย ่าคิดรวมกลุ ่ ม กันเพื่ อความสนุกสนาน 
หรอืพดูคยุกนั

อย ่ าตื่นตกใจเ ม่ือเรือ เ อียงหรือโคลง  
เพราะคลืน่หรอืริว้น�ำ้จากเรอือืน่ พยายามยดึจบั 
ท่ีนั่งให้ม่ัน อย่าให้ลื่นลัมไปรวมทางกราบเรือ 
ท่ีเอียงไปได้ ส่วนผู ้ท่ีอยู ่ทางกราบเรือที่เอียง 
ให้นั่งนิ่งๆ อย่างกลัวเปียกน�้ำและอย่าพยายาม 
ขนือาการเอยีงของเรอื

ไม่ควรดืม่สรุามนืเมาขณะเดนิทางทางเรอื

การข้ึนจากเรือเม่ือเข้าเทยีบท่าแล้วให้ทยอย
กนัขึน้อย่าลกุขึน้พร้อมๆ กนั เรอือาจพลกิคว�ำ่ได้ 
และเมือ่เรอืเดนิทางต่อไป ผู้โดยสารท่ีเหลืออยูต้่อง
ขยบัขยายทีน่ัง่ใหม่ เพือ่ให้เรอืทรงตวัอยูใ่นลกัษณะ
ทีส่มดลุทีส่ดุเท่าทีจ่ะท�ำได้
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RESCUE BOAT
เรือกู้ภยั

          

เรอืช่วยชีวิตแบบเรอืกู้ภัย (RESCUE BOA) 
เป ็นเรือกู ้ ภัยในกรณีที่ เรือใหญ่ถูกไฟไหม ้ 
หรือต้องสละเรือใหญ่ เรือ RESCUE BOAT  
จะท�ำหน ้าที่ช ่วยคน หรือลากจูงแพชูชีพ 
ให้ออกห่างจากเรอืใหญ่โดยเรว็ หรอืแม้แต่ขณะ
ปฏิบัติงานเกิดมีคนตกน�้ำ  ก็สามารถใช้เรือ  
RESCUE BOAT ช่วยคนตกน�ำ้ได้
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การจดัการให้มเีรือกูภ้ยัไว้ส�ำหรบัเดินทะเล
นัน้ สรุปได้ดงันี้

เรือขนาดบรรทุกต�่ำกว่า 50 ตันกรอสส ์ 
จะต้องมเีรอืกู้ภยัไม่น้อยกว่า 1 ล�ำ

เรือขนาดบรรทุก  500 ตันกรอสส ์  
หรอืมากกว่า ต้องมเีรือกูภ้ยักราบละ 1 ล�ำ

หากเรือล�ำใดไม่มีเรือกู ้ภัยจะต้องจัดให้
เตรียมเรือช่วยชวีติ 1 ล�ำ  ท�ำหน้าทีเ่ป็นเรอืกูภ้ยั 
เ รื อ กู ้ภั ยจะต ้องสามารถลากจู งแพชูชีพ  
ขนาดบรรทกุ 25 คน ได้ 6 แพได้ด้วยความเรว็ 
ไม่น้อยกว่า 2 นอต 

ส�ำหรับเรือช่วยชีวิตที่จะท�ำหน้าที่เป็น 
เรือกู้ภัย จะใช้มอเตอร์ที่มีขนาดแรงม้าสูงกว่า  
หรือรอบมอเตอร์เร็วกว่า เพื่อใช้ในการยกเรือ 
ได้เร็วกว่าเรือช่วยชีวิตธรรมดา โดยติดต้ัง 
กราบขวา หรอืกราบซ้ายของเรอืก็ได้ สงัเกตจาก
ขนาดมอเตอร์บางรุ่นจะมีชุดปรับแต่งความเร็ว
รอบของมอเตอร์ เรียกว่า SPEED CHANGE  
LEVER 

ส่วนประเภทที่มีเรือช่วยชีวิตแบบ FREE 
FALL LIFBOAT จะมีเรือ RESCUE BOAT  
โดยเฉพาะ เรอืกู้ภยัจะมขีนาดบรรทุกไม่น้อยกว่า 
5 คน มีอยู ่ด ้วยกัน 3 แบบ ที่ ใช ้กันมาก  
โดยอุปกรณ์ภายในเรือประกอบด้วย อุปกรณ์ 
ใช้ลากจูง, เครื่องยนต์ที่ใช้งานได้คล่องตัว,  
ไฟสญัญาณ, นอกจากตวัเรือ RESCUE BOAT แล้ว 
อุปกรณืที่ยกเรือขึ้น และปล ่อยเรือลงน�้ำ 
มีความส�ำคัญมากคือ DAVIT และ WINCH  
ท�ำหน้าที่ เป ็นเครนยกเรือ และหย่อนเรือ  
เครนนอกจากท�ำหน้าทีย่กเรอื RESCUE BOAT 
แล้ว ยงัท�ำหน้าทีย่ก LIFERAFT DAVIT LAUNCH 
(แพชูชีพ) คือที่ตัวแพจะมีห่วงติดไว้สามารถ 
เกีย่วกบั HOOK RELEAST GEAR โดยแยกกนั 
กบั RESCUE BOAT 
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RESCUE BOAT
เรือกู้ภยั

HOOK RELEAST GEAR จะติดอยู่ส่วน
ปลายของ DAVIT มีชุดอุปกรณ์ปล่อยเรือ 
ใช้ส�ำหรับปล่อยเรือ เมื่อยก RESCUE BOAT  
ออกจากเรือใหญ ่ ไม ่ต ้องรอให ้ เรือถึ งน�้ ำ  
เราสามารถดึงคันบังคับ RELEAST GEAR  
เรอืกจ็ะปลด HOOK ลงสูน่�ำ้  เรียกว่าการปล่อย
เรือแบบ ON-LOAD (ปล่อยกลางอากาศ)  
แต่ของ HOOK ทีใ่ช้กบั LIFERAFT จะปลดได้ 
กเ็มือ่แพชูชีพลงถงึน�ำ้แล้ว จงึจะดนัคนับงัคบัให้
แพชชีูพปลดออกจาก HOOK ได้ ในระบบการใช้ 
DAVIT จะมี MOTER PUMP HYDRAULIC  
ในการบังคับให้ DAVIT หันซ้าย-ขวา หรือ  
ยกขึน้-ปล่อยเรอืลงน�ำ้ นอกจากการใช้บงัคบัด้วย 
MOTER PUMP HYDRAULIC แล้ว ในส่วนของ 
DAVIT ยงัมถีงัอากาศแรงดนัสงูอัดอากาศเกบ็ไว้
ในถงั เรยีกว่า HYDRAULIC CYLINDER อปุกรณ์
ชดุนีท้�ำหน้าทีเ่ป็น EMERGENCY ในขณะก�ำลงัใช้
งานยกเรืออยู่เกิดไฟฟ้าดับไม่สามารถ MOTER 
ท�ำงานได้   เราจะใช้อากาศที่อัดเก็บไว้ในถัง  
(ปกติแรงดันจะต้องไม่น้อยกว่า 1502 BAR)  
เป็นตัวบงัคบั DAVIT ท�ำงานต่อไปได้ สิง่ทีส่�ำคญั
นอกจากการดแูลเรือ่งระบบน�ำ้มัน HYDRAULIC, 
VALVE ต่างๆ แล้วจะต้องตรวจเชค็ก�ำลงัดนัในถัง
อากาศไม่น้อยกว่า 1502 BAR ตลอดเวลา ผมได้
น�ำรปูการปฏบัิตงิานในการปล่อยเรือ ทดลองเรอื 
RESCUE BOAT ในการตรวจเรือมาเป ็น 
ส่วนประกอบให้ท่านเห็นการท�ำงาน และรปูร่าง
และส่วนประกอบต่างๆ ในการใช้งานของเรอืกูภ้ยั
ให้ท่านได้เห็นกนั

ข้อมูลที่น�ำเสนอเป็นเพียงส่วนน้อยที่จะ
แนะน�ำให้ผูท่ี้สนใจ และผูท่ี้ท�ำงานกบัเรอืน�ำไปใช้ 
หรือเป็นแนวทางในการดูแลรกัษาเพือ่ให้เรอืกูภั้ย
พร้อมใช้งานตลอดเวลา ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ 
แก่ท่านเมื่อเกิดเหตุการณ์จริงขึ้นไม่มากก็น้อย  
ในโอกาสต่อไปจะน�ำเสนอเรื่องราวเกี่ยวกับ 
ความปลอดภยัในส่วนอืน่ๆ มาน�ำเสนอกัน
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