
aboatmagazine

นิตยสารเพ่ือคนรักเรือ ธุรกิจทางเรือ และกีฬาทางน้�ำ...เล่มเดียวของเมืองไทย VOL.17 • ISSUE 192 • JANUARY 2026

Navigations

Boat report

Knowledge
เขตทางทะเล และการแบ่งอาณาเขต
ทางทะเล

YANMAR เปิดตวัระบบควบคุมใหม่
ที่ METSTRADE

การดินเรือในร่องน้ำ�  

ONWA
MODEL KFISH-7

อบรม online หัวข้อเพ่ิมเติมเกี่ยวกบัหลกัสูตรอบรม
	 - Personal Safety and Social Responsibilities
	 - Refresher Course for Basic Safety Training

พ้ืนฐาน  เรือบรรทุกน้ำ�มนั และสารเคมี

พ้ืนฐาน  เรือบรรทุกก๊าซเหลว

SSL 47 
The Keelboat

event at the 33rd 
SEA Games
SSL 47 
The Keelboat

event at the 33rd 
SEA Games

สวัสดีปีใหม่ 
2569







คณะที่ปรึกษากิตติมศักดิ์ พลเรือตรี สุนันท์ มนธาตุผลิน, คุณชลิษฐ์ สักกวาที, คุณสุรยุทธ ศรีประเสริฐ, คุณคธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์, 
นาวาตรีศราวุธ สังขปรีชา, พลเรือเอกสุธีพงศ์ แก้วทับ, รศ.ดร อัศม์เดช วานิชชินชัยEDITOR

TALK

OWNER
STAFF

บริษัท ครูว์ มีเดีย แอนด์ เอนเทอร์เทนเม้นท์ จ�ำกัด : 1777/9 หมู่ 6 ซอยสุขุมวิท 107 ต�ำบลส�ำโรงเหนือ อ�ำเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 10270 TEL : 0-2703-3113-4 FAX : 0-2703-3112  
E-mail : info@aboatmagazine.com Websile : www.aboatmagazine.com Facebook : aboatmagazine IG : aboatmagazine บรรณาธิการผู้พิมพ์ผู ้โฆษณา กาญจน์วรรณ ใจดี  
บรรณาธิการบริหาร พลเรือตรี สุบิน บรรยง ผู้ช่วยบรรณาธิการบริหาร เพ็ญนภา ใจดี ฝ่ายบทความต่างประเทศ คธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์ กองบรรณาธิการ A SUTHIDA, THUNDER BIRD,  
เจ้าชายน้อย, หัวหกก้นขวิด ฝ่ายภาพ  TEAM นักเขียนรับเชิญ TUM SIKWAE ฝ่ายประสานงานการตลาดและโฆษณา สุธิดา ช่วงชล ศิลปกรรม ยุทธฉัตร อวนศรี, ART  MAGAZINE 
ฝ่ายกฎหมาย จรัญ ลับเนตร

สวัสดีปีใหม่ 2569 ท่านผู้มีอุปการคุณ  ทุกท่าน
	 การติดตามอ่านของท่าน คือเครื่องเสริมแรงใจของพวกเรามาตลอดจน  ยืนหยัดมาได้กว่าสิบเจ็ดปี ในฉบับต้อนรับ 
ปีใหม่ 2569 น้ี ทีมงานได้บรรจงเลือกสรรสาระดีๆ มาน�ำเสนอทุกท่านเหมือนเดิม เพื่อเป็นการขอบคุณส�ำหรับการสนับสนุน 
นติยสารเกีย่วกับเรอืเล่มเดยีวของเมอืงไทย
	 ในปีทีผ่่านมา ประเทศไทยต้องพบกบัภยัธรรมชาตนิ�ำ้ท่วมทีแ่สนหนกัหน่วง ในพืน้ทีภ่าคใต้ รวมท้ังสถานการณ์การสูร้บระหว่างไทย
และกัมพูชา โดยยืนยันจุดยืนของประเทศไทยว่า ไม่เคยเป็นฝ่ายรุกรานหรือคุกคามประเทศเพื่อนบ้าน และไม่ได้ละเมิดข้อตกลง 
หรอืปฏิญญาใดๆ การด�ำเนนิการทัง้หมดเป็นไปเพือ่สถาปนาอธปิไตยและความมัน่คงของประเทศ ขอสดดุทีหารกล้าทกุท่าน ขอขอบคณุ
ทีส่ละชพีเพือ่ชาต ิยอมรักษาและปกป้องดนิแดนของเราให้สงบสขุ ท่านจะเป็นต�ำนาน จะถกูจารกึไว้ในประวัตศิาสตร์และหวัใจคนไทย
ตลอดไป ขอแสดงความเสยีใจกบัครอบครวัผูเ้สยีชวีติด้วยครบั 
	 ในวาระขึ้นปีใหม่ เราชาว  ขอถือโอกาสนี้อวยพร และขอส่งความรักความปรารถนาดีมายังทุกท่านและครอบครัว  
ขอให้มีความสุขความเจริญยิ่งๆ ขึ้นไปทุกด้าน ทั้งชีวิตส่วนตัว หน้าที่การงาน และส่วนรวม พบพานแต่ความดีงามและส�ำเร็จ  
สมความปรารถนาในเรือ่งทีพ่งึมพีงึได้ตลอดไปครบั
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ในหลวง พระราชทานถ้วยรางวัลนักกีฬาเรือใบ “ภูเก็ตคิงส์คัพรีกัตต้า” ครั้งที่ 37 
วันที ่ 6 ธันวาคม 2568 พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั และสมเดจ็พระนางเจ้าฯ 

พระบรมราชิน ีเสดจ็ออก ณ ห้องกานดา ฮอลล์ โรงแรมบยีอนด์ กะตะ พระราชทาน
พระบรมราชวโรกาสให้ นายกสมาคมกีฬา แข่งเรอืใบแห่งประเทศไทยฯ เฝ้าทลูละออง
ธุลีพระบาท ทูลเกล้าทูลกระหม่อมถวายสูจิบัตรการจัดงานฯ แด่พระบาทสมเด็จ
พระเจ้าอยูหั่ว 

พลเรือเอก กรวิทย์ ฉายะรถี ผู้บัญชาการกองเรือยุทธการ เฝ้าทูลละออง 
ธลุพีระบาท ทลูเกล้าทลูกระหม่อมถวายสจูบิตัรการจดังานฯ แด่สมเดจ็พระนางเจ้าฯ 
พระบรมราชิน ีจากนัน้ พระราชทานพระบรมราชวโรกาสให้ ประธานคณะกรรมการ
จดัการแข่งขนั ฯ กราบบงัคมทลูรายงาน วตัถปุระสงค์การจดังานฯ และพระราชทาน
พระบรมราชวโรกาสให้ พลเรือเอก ไพโรจน์   เฟื่องจันทร์ ผู้บัญชาการทหารเรือ  
เฝ้าทูลละอองธุลีพระบาท ทูลเกล้าทูลกระหม่อมถวายเงิน โดยเสด็จพระราชกุศล 
ตามพระราชอัธยาศัย เสร็จแล ้ว พระราชทานพระบรมราชวโรกาสให ้  
นายธอมสัอาร์เตอร์ วทิคร๊าฟท์ เฝ้าทลูละอองธลุพีระบาท กราบบงัคมทลูรายงาน 
ผลการแข่งขัน และพระราชทานพระบรมราชวโรกาสให้สมเด็จพระนางเจ้าฯ  
พระบรมราชินี เฝ้าทูลละอองธุลีพระบาทรับพระราชทานถ้วยรางวัลรองชนะเลิศ
อนัดบัหนึง่ จากนัน้ พระราชทานพระบรมราชวโรกาสให้ ผูช้นะการแข่งขนัประเภท

ต่างๆ เฝ้าทูลละอองธุลีพระบาท รับพระราชทานรางวัล และผู้ให้การสนับสนุน 
การแข่งขนัฯ เฝ้าทลูละอองธลุพีระบาท รบัพระราชทานโล่ทีร่ะลกึ ตามล�ำดบั 

การแข่งขันเรือใบนานาชาติ ชิงถ้วยพระราชทาน “ภูเก็ตคิงส์คัพรีกัตต้า”  
จัดขึ้นคร้ังแรกเม่ือปี 2530 ในโอกาสที่พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร  
มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพติร  ทรงเจริญพระชนมพรรษา 60 พรรษา
โดยสโมสรเรอืใบราชวรณุ ในพระบรมราชปูถมัภ์ กองทพัเรอื สมาคมกฬีาแข่งเรอืใบ
แห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ และจังหวัดภูเก็ต และการแข่งขันกีฬา 
เรอืใบนานาชาติ ชงิถ้วยพระราชทาน 

โดยการจัดการแข่งขัน “ภูเก็ตคิงส์คัพรีกัตต้า” ครั้งที่ 37 ประจ�ำปี 2568  
ในครั้งนี้จัดขึ้น พื่อน้อมร�ำลึกในพระมหากรุณาธิคุณของพระบาทสมเด็จพระบรม 
ชนกาธเิบศร มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพติร ทีท่รงเป็นนกักีฬาเรอืใบ 
ทรงพระปรชีาสามารถ และทรงประสบความส�ำเรจ็ในระดบัสากล อนัเป็นทีป่ระจักษ์
แก่ประชาชนชาวไทยและชาวต่างชาติ และเพื่อเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จ
พระเจ้าอยูห่วั และสมเดจ็พระนางเจ้า ฯ พระบรมราชนิ ี ทีท่รงสบืสานกฬีาเรอืใบ 
ของไทยให้เป็นทีย่อมรบัในระดบัชาติ และระดับนานาชาติ

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว พระราชทานเหรียญรางวัล
แก่ สมเด็จพระนางเจ้าฯ พระบรมราชินี  
และนักกีฬาเรือใบทีมชาติไทย หลังคว้าเหรียญทอง 
ในการแข่งขันกีฬาซีเกมส์ ครั้งที่ 33

วนัที ่18 ธนัวาคม 2568 พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั และสมเดจ็พระนางเจ้าฯ 
พระบรมราชินี เสด็จพระราชด�ำเนินไปยังบริเวณพิธีพระราชทานเหรียญรางวัล 
การแข่งขันกฬีาเรอืใบ ในการแข่งขนักฬีาซเีกมส์ ครัง้ที ่ 33 พ.ศ.2568 ณ โอเชีย่น  
มารน่ีา ยอช์ท คลับ พทัยา (Ocean Marina Yacht Club Pattaya) อ�ำเภอสตัหบี 
จงัหวัดชลบุรี 

รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงการท่องเทีย่วและกีฬา กราบบงัคมทลูรายงานผลการ
แข่งขันกฬีาเรือใบ “เอสเอสแอล 47” (SSL 47) ในการแข่งขนักีฬาซเีกมส์ ครัง้ที ่33 
พ.ศ.2568 พธิกีรด�ำเนนิรายการ กราบบงัคมทลูเบกินักกีฬาเรือใบทีไ่ด้รบัเหรยีญรางวลั
รองชนะเลิศอนัดับท่ี 3 ประเทศเมยีนมา รองชนะเลศิอนัดบัที ่ 2 ประเทศมาเลเซีย 

และสมเดจ็พระนางเจ้าฯ พระบรมราชนิ ีทรงเป็นตวัแทนนักกฬีาเรือใบทมีชาตไิทย 
ชนะเลิศอันดับที่ 1 เข้ารับพระราชทานเหรียญรางวัลชนะเลิศอันดับท่ี 1  
จากนั้น ทรงร่วมพิธีเชิญธงชาติทีมชนะเลิศอันดับที่ 1 รองชนะเลิศอันดับท่ี 2  
และรองชนะเลิศอันดับที่ 3 ข้ึนสู่ยอดเสา เสร็จแล้ว เสด็จพระราชด�ำเนิน 
ไปยงัแท่นรางวลันกักฬีา เพือ่ฉายพระบรมฉายาลกัษณ์ร่วมกบัสมเดจ็พระนางเจ้าฯ 
พระบรมราชนิ ีและนกักฬีาทีไ่ด้รบัรางวลัทัง้ 3 ชาติ 

การแข่งขันกีฬาเรือใบ ประเภทคีลโบ๊ท SSL47 ท่ีท่าเรือโอเชี่ยน มารีน่า  
ยอช์ท คลับ พัทยา สมเด็จพระนางเจ้าฯ พระบรมราชินี ทรงแข่งขันกีฬาเรือใบ 
ร่วมกับนักกีฬาทีมชาติไทยเป็นวันสุดท้าย หลังลงแข่งขัน 3 วัน ทีมชาติไทย 
เกบ็คะแนนเข้ามาเป็นอนัดบั 1 โดยในเรซสดุท้าย ทมีชาตไิทย คมุเกมท้ิงห่างทีมอืน่ๆ 
ตลอดการแข่งขัน เข้าเส้นชยัเป็นล�ำดบัที ่1 ท�ำเวลา 41 นาท ี43 วนิาที สรปุผลการ
แข่งขัน 4 วัน รวม 8 เรซ ทีมชาติไทยมีคะแนนรวมเป็นอันดับท่ี 1 ของตาราง  
คว้าเหรยีญทองประวตัศิาสตร์มาครองได้ส�ำเรจ็
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กรุงอัมสเตอร์ดมั ประเทศเนเธอร์แลนด์ YANMAR MARINE INTERNATIONAL 

ประกาศเปิดตัวระบบควบคุมเคร่ืองยนต์ VC30 ที่งาน METSTRADE  

ซ่ึงเป็นระบบควบคมุเรือรุ่นท่ี 3 ทีม่กีารออกแบบและฟังกช่ั์นการท�ำงานขัน้สูง 

จอยสติ๊กที่ออกแบบใหม่และผลิตด้วยความแม่นย�ำทางวิศวกรรมสูง  
พร้อมการตดิตัง้ท่ีสะดวกง่ายดาย

VC30 คอืระบบควบคมุท่ีล�ำ้สมยัทีสุ่ดของ YANMAR ในปัจจบัุน ออกแบบ
มาเพือ่ลดความซบัซ้อนของการควบคมุคนัเร่งและการเทยีบเรอืในระบบเดยีว
แบบครบวงจร พร้อมท้ังท�ำให้การดูข้อมูลและการออกแบบแผงควบคุม 
ทีร่าบรืน่ท�ำได้ง่ายข้ึน

ระบบโดยรวมได้รับการปรับปรุงให้ดียิ่งขึ้นด้วยจอแสดงผลคุณภาพสูง
และการออกแบบท่ีทันสมยั ​​รวมถงึหน้าจอขนาดใหญ่ข้ึน 4.3 นิว้ ความสว่าง 
1000 cd ทีใ่ช้เทคโนโลยกี า รเชือ่มต่อแบบออปตคิอล เพือ่ลดแสงสะท้อน 
และเพิม่ความชัดเจนในการอ่ าน พร้อมรบบการเช่ือมต่อข้อมลู NMEA2000 
หน่วยแสดงผลมีฟ ังก ์ชั่นปรั บแสงอัตโนมัติส�ำหรับสภาพแสงน ้อย 
ในเวลากลางคนื ช่วยให้การให้แสงสว่างมปีระสิทธภิาพและมอบประสบการณ์ 
การใช้งานเรือท่ีดข้ึีนตลอดเวลา

ทัง้ส่วนหวัควบคมุและแผงสวติช์ได้รบัการปรบัปรงุด้วยการออกแบบใหม่ 
เพื่อคงไว้ซึ่งรูปลักษณ์แ ล ะสัมผัสที่ เป ็นเอกภาพในทุกองค์ประกอบ 
ของการควบคุม พร้อมท้ังเพ่ิมความสามารถในการกันน�้ำและปุ ่มกด 
ทีใ่ห้ความรูสึ้กทีเ่ป็นธรรมชาติ

ด้วยจ�ำนวนช้ินส่วนที่น้อย ล งและมีเพียง ECU ตัวเดียวที่จ�ำเป็น  
การตดิต้ังจงึรวดเรว็กว่ารุน่ก่อนๆ และระบบยังบ�ำรงุรักษาง่ายขึน้ด้วย GUI 
(Graphical User Interface )  ที่ได้รับการปรับปรุงเพื่อการก�ำหนดค่า 
และการควบคุมท่ีง่ายข้ึน

นอกจากนี ้ VC30 ยงัมรีะบบควบคุมด้วยจอยสติก๊โดยเฉพาะ ซึง่ใช้งาน
ร่วมกับใบพดัหวัเรอื (bow thruster) จากบรษิทัในเครอื VETUS เพือ่การ 
เทยีบท่าทีง่่ายขึน้และการบงัคบัเลีย้วทีด่ขีึน้ในทางน�ำ้แคบๆ ฟังก์ชัน่ควบคมุ
ของจอยสติ๊กนี้ใช้งานได้ท้ังกับเคร่ืองยนต์เกียร์ สเติร์นไดรฟ์ (sterndrive)  
และเครือ่งยนต์ภายในเรอื (inboard)

Wouter-Jan Van der Wurff ประธานคณะกรรมการบริหาร 
ของ YANMAR Marine International กล่าวว่า “ด้วยระบบควบคมุเรอื VC30 
เราก�ำลังก�ำหนดนิยามใหม่ของการควบคุมเรือที่ใช้งานง่าย ระบบนี้เป็น 
ระบบที่ล�้ำหน้าท่ีสุดของเราที่มีอยู่ในปัจจุบัน และเป็นระบบที่ได้รับการ
ออกแบบมาเพือ่ปรบัปรงุประสบการณ์บนเรอืและรบัประกนัการควบคุมเรอื 
ที่ง ่ายและตรงไปตรงมา เราได้ค�ำนึงถึงความต้องการของผู ้ต ่อเรือ 
และตัวแทนจ�ำหน่ายโดยท�ำให้ง ่ายต่อการบูรณาการในขั้นตอนต่างๆ  
ของการต่อเรือ หรอืการตดิตัง้เพิม่เตมิในภายหลงั”
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YANMAR 6EY22AW

VC30 ได้ถูกพัฒนาขึ้นส�ำหรับเคร่ืองยนต์เดี่ยว 
เคร่ืองยนต์คู่ และเคร่ืองยนต์สามเคร่ือง 
และสามารถใช้งานร่วมกบัเคร่ืองยนต์รางร่วม 
(COMMON-RAIL) ที่ได้รับการรับรองส�ำหรับการใช้งาน
กบัเช้ือเพลิง HVO (HYDROTREATED VEGETABLE OIL) 
ของ YANMAR
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VC30 ได้ถูกพัฒนาขึ้นส�ำหรับเคร่ืองยนต์เดี่ยว เคร่ืองยนต์คู  ่ 
และเครื่องยนต์สามเครื่อง และสามารถใช้งานร่วมกับเครื่องยนต์รางร่วม 
(common-rail) ที่ได้รับการรับรองส�ำหรับการใช้งานกับเช้ือเพลิง HVO 
(Hydrotreated Vegetable Oil) ของ YANMAR ต้ังแต่ซีรีส์ JH-CR  
(ตัง้แต่ 40 แรงม้า) ไปจนถงึซรีส์ี 6LT (สงูสดุ 640 แรงม้า) ท�ำให้ VC30  
เหมาะส�ำหรับเรือหลากหลายประเภทและขนาด โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
มีประสิทธิภาพส�ำหรับเรือใบขนาดไม่เกิน 75 ฟุต เรือยนต์ขนาดไม่เกิน  
60 ฟตุ และเรอืใบหลายท้อง

VC30 ได้ถูกจัดแสดงเป็นครัง้แรกทีง่าน Metstrade ณ บธู YANMAR 
Marine International (01.343) และเครือข่ายตัวแทนจ�ำหน่ายของ  
YANMAR กว่า 2,000 รายได้รบัการฝึกอบรมวธิกีารติดตัง้และบ�ำรงุรกัษา
ระบบแล้ว

เก่ียวกบั METSTRADE

Metstrade เป็นงานแสดงสินค้าส�ำหรับผู้เชี่ยวชาญในอุตสาหกรรม 
เรือส�ำราญท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก จัดข้ึนเป็นประจ�ำทุกปีที่กรุงอัมสเตอร์ดัม 
ประเทศเนเธอร์แลนด์ Metstrade รวบรวมผูเ้ชีย่วชาญด้านเรือ นกัประดษิฐ์ 
และผู้น�ำในอุตสาหกรรมหลายพันคนเพื่อมาจัดแสดงนวัตกรรมล่าสุด 
ในเทคโนโลยเีรอืส�ำราญ

ที่มา : https://www.yanmar.com/marine/about-us/yanmar-marine- 

international/news/yanmar-launches-new-control-system-at-metstrade/
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ค�ำว่าร่องน�ำ้ ส่วนใหญ่กจ็ะหมายถงึ “ร่องน�ำ้
ทางเรือเดนิ” ค�ำว่า “ร่อง” กค็อื รอยลกึทีเ่ป็น 
ช่องทางไปตามความยาว ค�ำว่า “น�ำ้” หมายถึง 
ล�ำน�ำ้ซึง่เกดิข้ึนตามธรรมชาติ เพราะฉะนัน้ค�ำว่า 
“ร่องน�ำ้” นัน้ได้มกีารก�ำหนดความหมายให้ไว้ว่า 
หมายถึง “ทางนํ้าลึกท่ีเรือเดินได้” ส่วนค�ำว่า 
“ทาง” หมายถงึ ทีส่�ำหรบัเดนิไปมา, แนวหรอืพืน้
ทีสํ่าหรบัใช้สญัจร เช่น ทางบก ทางนํา้ ทางอากาศ 
หรอื แนวส�ำหรับไป ช่อง คลอง ฯลฯ ส่วนค�ำว่า 
“เรือ” ความหมายก็คอื ยานพาหนะทีใ่ช้สญัจร 
ไปมาในน้ํา ค�ำว่า “เดิน” หมายถึง ท�ำงาน, 
เคลือ่นที,่ เคลือ่น, ขับเคลือ่น, เดินเคร่ือง 

การเดินเรือในร่องน�้ำ  คือ การบังคับเรือ 
ให้แล่นอยู่ในบริเวณน�้ำที่ลึกที่สุดทางทางน�้ำนั้น 
เพือ่ให้เรือปลอดภยัจากการเดนิเรอืเข้าไปตดิตืน้
ตดิสนัดอน ซึง่โดยปกตบิรเิวณปากแม่น�ำ้มกัจะมี
สันดอนเลนโคลนต่างๆ ทบัถมกนัอยูม่าก ท�ำให้
บรเิวณรอบๆ ร่องน�ำ้ฯ นัน้ต้ืนเขิน เรือขนาดใหญ่
จะเข้าจะออกกต้็องเดนิเรอืไปในร่องน�ำ้ทีม่ส่ีวนลกึ
เหมาะสมกบัอตัราการกนิน�ำ้ลกึของเรือ 

การดิน เรือ
       ในร่องน้�ำ  
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ในร่องน�ำ้เรอืบางล�ำเดนิเรอืได้ช้า ถ้าเรอืเรามี
ความเร็วมากกว่า การแซงขึ้นหน้าเรือล�ำอื่น 
ให ้กระท�ำได ้ต ่อเมื่อเรือล�ำที่ ถูกแซงแสดง 
การยนิยอมให้แซงผ่านขึน้หน้าได้โดยปลอดภัยแล้ว
เท่านั้น เรือล�ำที่จะแซงข้ึนหน้าต้องแสดงเจตนา
ความต้ังใจ ด้วยสัญญาณเสียงตามท่ีก�ำหนดไว ้ 
และต้องด�ำเนินการให้แซงผ่านขึ้นหน้าได้โดย
ปลอดภัย แต่ถ้าเมือ่สงสัยอาจแสดงสัญญาณเสยีง
ตามท่ีก�ำหนดไว้ถามไปได้

ในล�ำน�้ำที่เป็นแม่น�้ำส่วนใหญ่จะมีลักษณะ
ของร่องน�้ำโค้งไปโค้งมา เรือขณะที่ก�ำลังเดิน 
เข้าใกล้ทางโค้ง หรือบริเวณร่องน�้ำทางเรือเดิน  
ซึ่งไม่อาจมองเห็นเรือล�ำอื่น เพราะมีสิ่งกีดขวาง 
บังสายตาอยู่ระหว่างเรือ ต้องใช้ความฉับพลัน 
และระมัดระวังการเดินเรือเป็นพิเศษ และต้อง
แสดงสญัญาณเสยีงตามควรแก่กรณดีงัทีก่�ำหนดไว้ 
เพ่ือให้เรือที่มองไม่เห็นนั้นทราบว่ามีเรือของเรา
ก�ำลงัเดนิอยูใ่นทางโค้ง

ในบริเวณร่องน�้ำทางเรือเดินนั้นเป็นพ้ืนท่ี 
ทีอ่นัตรายต่อการเดนิเรอื ถ้าสถานการณ์อ�ำนวย
เรือต่างๆ ต้องหลีกเลี่ยงการจอดทอดสมอใน 
ร่องน�ำ้เพือ่ไม่ให้เกิดความเสีย่งต่อการเดนิเรอื

เรือต่างๆ ที่เดินในแผนแบ่งแนวจราจรนั้น 
จะต้องเดินในช่องทางจราจรไปตามทิศทาง 
ของเส้นทางจราจร  ทีก่�ำหนดให้ใช้ในช่องทางนัน้ 
โดยเดนิเรอืให้ห่างจากเส้นหรือเขตแบ่งแนวจราจร
เท่าที่ก�ำหนดได้ นอกจากนั้น ตามปกติการเข้า 
หรือออกช่องทางจราจร ให้กระท�ำที่จุดต้นทาง 
หรอืปลายทางของช่องทางจราจรนัน้ แต่เม่ือจะเข้า
หรอืออกทางด้านข้างของช่องทางจราจร กจ็ะต้อง
ให้ทศิทางของเรอืนัน้ท�ำมมุกับทศิทางของเส้นทาง
จราจรทีก่�ำหนดให้ใช้เป็นมมุเล็กเท่าทีจ่ะท�ำได้

เรือต้องหลีกเลี่ยงการเดินตัดข้ามช่องทาง
จราจร แต่ถ้าจ�ำเป็น กใ็ห้เดนิตดัข้ามในทางทีใ่กล้
จะเป็นมุมฉากกับทิศทางของเส้นทางจราจร 
ที่ก�ำหนดให้ใช้เท่าที่จะท�ำได้ และตามปกติ 
เขตจราจรชายฝ่ังทะเลต้องไม่ใช้เป็นเขตจราจรผ่าน 

หากสามารถใช้ช่องทางจราจรท่ีอยู่ใกล้กันนั้นได้
อย่างปลอดภัยแล้ว แต่ส�ำหรับเรือที่มีความยาว 
ไม่ถงึ 20 เมตร  และเรือใบอาจเดนิในเขตจราจร
ชายฝ่ังทะเลได้ทกุกรณี

โดยปกติ นอกจากเรือที่ก�ำลังเดินตัดข้าม 
หรอืขณะทีเ่ข้าหรอืออกช่องทางจราจร ห้ามเรอือืน่
ซึ่งเดินเข้าไปในเขตแบ่งแนวหรือเดินตัดข้าม 
เส้นแบ่งแนว เว้นแต่ในกรณฉีกุเฉนิเพือ่หลีกเล่ียง
อันตรายเฉพาะหน้าหรือเรือประมงขณะท�ำ 
การประมงภายในเขตแบ่งแนว 

เรือขณะเดินอยู่ในบริเวณใกล้จุดต้นทาง 
หรือปลายทางของแผนแนวจราจรต้องใช้ความ
ระมัดระวังเป็นพิเศษ และเรือต้องหลีกเลี่ยง 
การจอดทอดสมอในบริเวณแผนแบ่งแนวจราจร
หรอืใกล้กบัจุดต้นทางปลายทางเท่าทีจ่ะท�ำได้

ส�ำหรบัเรอืทีไ่ม่ได้เดนิในแผนแบ่งแนวจราจร
ต้องหลีกเลี่ยงการเข้าใกล้ขอบเขตแผนแบ่ง 
แนวจราจรให้มากที่สุดเท่าที่จะท�ำได้ และเรือ 
ขณะท�ำการประมงต้องไม่กีดขวางทางเดิน 
ของเรอือืน่ทีเ่ดนิอยูใ่นช่องทางจราจร

นอกจากนัน้เรือทีม่คีวามยาวไม่ถงึ 20 เมตร 
หรือเรือใบต้องไม่กีดขวางทางเดินอันปลอดภัย 
ของเรอืกลทีเ่ดนิอยูใ่นช่องทางจราจร

เรอืทีไ่ม่สามารถบงัคบัการเดนิเรอืได้คล่องตวั 
เม่ือปฏิบัติงานเพ่ือความปลอดภัยในการเดินเรือ 
ในแผนแบ่งแนวจราจร ได้รับการยกเว้นไม่ต้อง
ปฏิบัติตามข้อนี้เท่าที่จ�ำเป็นต่อการปฏิบัติงาน  
และเรอืทีไ่ม่สามารถบงัคบัการเดินเรอืได้คล่องตวั
เม่ือปฏบิติังานวาง ให้บรกิาร หรอืเกบ็สายใต้น�ำ้ 
ภายในแผนแบ่งแนวจราจร ได้รบัการยกเว้น ไม่ต้อง
ปฏบิตัติามข้อน้ีเท่าทีจ่�ำเป็นต่อการปฏบิตังิาน

ในร่องน�้ำทางเรือเดินนั้นจะมีความกว้าง 
ไม่มากนกั จงึต้องมกีารก�ำหนดกฏระเบยีบเอาไว้
ปฏิบัติเพื่อให้เกิดความปลอดภัยในการเดินเรือ 
ชาวเรือทุกคนเขาจะถ้อยทีถ้อยอาศัยกันใน 
การเดินเรือในร่องน�้ำหรือการเดินเรือในแผน 
แบ่งแนวจราจร

เมือ่ต้องการทีจ่ะให้เรือขนาดทีต้่องการเข้าไป
เทียบท่าได้ จึงจะต้องท�ำ  “ร่องน�้ำ” เอาไว้ให้ 
เรือเดิน เพื่อให้เป็นส่วนที่ลึกที่เหมาะสมส�ำหรับ 
การกินน�้ำลึกของเรือผ่านเข้าออกได้ เมืองท่า 
ทุกเมืองจะต้องมีร่องน�้ำทางเรือเดินส�ำหรับให้ 
เรือต่างๆ แล่นเข้าไปได้ และที่ส�ำคัญจะต้องท�ำ
เคร่ืองหมายช่วยการเดินเรือในร่องน�้ำ  เช่น  
จะต้องท�ำทุน่ หลกัน�ำ  ทีเ่ป็นมาตรฐาน เพือ่ช่วย
ให้การเดินเรือสามารถบังคับเรือให้อยู่ในร่องน�้ำ
อย่างตรงต�ำแหน่งตลอดเวลาไม่เซซ้ายเซขวา 
เข้าหาทีต่ึน้

ส่วน การน�ำร่อง คือ การนําเรือใหญ่ที่มี 
อัตราการกินน้ําลึกมากซึ่งท�ำให้เรือบังคับการ 
เดินเรือยาก การเข้าหรือออกจากท่าเรือตาม 
ร่องน�ำ้ในระยะซ่ึงอาจมพีืน้ทีซ่ึง่ยากแก่การเดนิเรอื 
จึงต้องใช้การน�ำเรอืเข้าออกร่องน�ำ้ด้วยคนน�ำเรอื 
ที่ มี ความช� ำนาญของพื้ นที่ เ ป ็ น ผู ้ น� ำ ร ่ อ ง  
หรอืเจ้าพนกังานนาํร่อง หรือเรียกสัน้ๆ ว่า นาํร่อง 
และถ้าเป็นการน�ำร่องด้วยเรอืเลก็ กเ็รยีกเรอืเลก็ 
ทีใ่ช้ในการนาํร่องว่า เรือนาํร่อง	

การเดนิเรือเรือซึง่ขณะเดินไปตามแนวร่องน�ำ้
หรือร่องน�ำ้ทางเรอืเดนิ ต้องเดนิให้ใกล้ขอบนอก
ร่องน�ำ้หรือร่องน�ำ้ทางเรอืเดินซึง่อยูท่างกราบขวา
เท่าทีจ่ะปลอดภยัและสามารถปฏบิติัได้ ส�ำหรบัเรอื
ท่ีมีความยาวไม่ถึง 20 เมตร หรอืเรอืใบ รวมทัง้ 
เรือประมง ต้องไม่เดินเรือกดีขวางทางเดินของเรือ
ซ่ึงสามารถเดินได้โดยปลอดภัยเฉพาะในร่องน�้ำ
หรอืร่องน�ำ้ทางเรอืเดินเท่านัน้

หากว ่าเราต ้องน�ำเ รือแล ่นตัดร ่องน�้ ำ  
ซึ่งโดยปกติจะห้ามเรือไม่ให้แล่นตัดข้ามร่องน�้ำ 
ทางเรือเดนิ ถ้าการแล่นตดัข้ามร่องน�ำ้ของเรานัน้
จะไปกดีขวางทางเรือเดินของเรืออืน่ๆ  ซ่ึงสามารถ
เดินได้โดยปลอดภัยเฉพาะภายในร่องน�้ำทาง 
เรือเดนิเท่านัน้ และเรอืทีถ่กูกดีขวางทางเรอืเดนิ 
เมื่อสงสัยเจตนาของเรือที่จะแล่นตัดข้ามร่องน�้ำ 
อาจแสดงสัญญาณเสียงสอบถามความต้ังใจ 
ตามท่ีก�ำหนดไว้
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 การใช้ทะเลและมหาสมทุรในกจิกรรมต่างๆ 
ของประชาชนท่ีอยูร่มิทะเลมมีาอย่างกว้างขวาง
ช้านาน ความร่วมมือกันในการใช้ประโยชน ์
ทางทะเลกม็มีาแต่โบราณจนเป็นจารีตประเพณี
ของผู ้ใช้ทะเลอย่างหลากหลาย ต่อมาจึงม ี
ความร่วมมือกันบัญญัติข้อก�ำหนดต่างๆ ให้ม ี
การใช้ทะเลอย่างสงบสุขเป็นบทบัญญัติสากล 
ในการใช้ทะเลร่วมกัน โดยแบ่งเป็นการก�ำหนด
อาณาเขตทะเลเพยีง 2 เขต คอื ทะเลอาณาเขต 
(Territorial Waters) และ ทะเลหลวง (High 
Seas) ต่อมามีการบัญญัติกฎหมายระหว่าง
ประเทศโดยการก�ำหนดความกว ้างของ
ทะเลอาณาเขต โดยใช้หลักความเป็นธรรม 
ในการก�ำหนดเขตแดนทางทะเลระหว่างประเทศ 

ค�ำว ่า เขตทางทะเล หรือ เขตทะเล  
(Maritime Zone) หมายถึง เขตต่างๆ ทีวั่ดจาก
ฝ่ังทะเลล�ำ้เข้าไปในทะเลทีป่ระเทศไทยประกาศ
เป็นระยะทางของเขตต่างๆ ของประเทศไทย เช่น 
อ่าวประวัติศาสตร์ น่านน�ำ้ภายใน ทะเลอาณาเขต 
เขตเศรษฐกิจจ�ำเพาะ ฯลฯ 

ส่วนค�ำว่า เขตแดนทางทะเล (Maritime 
Boundary) หมายถึง เขตแดนระหว่างประเทศ 
เช่น เขตแดนระหว่างประเทศไทยกับกัมพูชา 
เขตแดนระหว่างประเทศไทยกับพม่า เขตแดน

เขตทางทะเล 
และการแบ่งอาณาเขต
ทางทะเล
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ระหว่างประเทศไทยกบัมาเลเซยี ฯลฯ 
ประเทศไทยได้ประกาศเขตทางทะเลต่างๆ 

ตามหลักสากลหลายประเภท ท�ำให้ประเทศไทย
มีเขตทางทะเลตามระบอบเขตทางทะเลระบบ
สากลท่ีสมบรูณ์ประเทศหนึง่ ท�ำให้ประเทศไทย 
มีอ�ำนาจของรัฐภายในเขตดังกล่าวและในทาง
ปฏบิตัติามอ�ำนาจของประเทศไทย

น่านน�ำ้ภายใน คอื น่านน�ำ้ทางด้านแผ่นดนิ
ของเส้นฐาน (baselines) แห่งทะเลอาณาเขต 
เช่น อ่าว แม่น�้ำ  ปากแม่น�้ำ  ทะเลสาบ ฯลฯ 
ประเทศไทยมีอ�ำนาจอธิปไตยเหนือน่านน�้ำ 
ภายใน และประเทศไทยมอี�ำนาจอธปิไตยเหนือ
ดินแดน ดงันัน้ หากเรอืต่างชาตหิรอือากาศยาน
ต่างชาติจะผ่านเข้ามาในเขตน่านน�้ำภายใน 
ของประเทศไทย เรือต่างชาติหรืออากาศยาน 
ต่างชาตน้ัิน จะต้องขออนุญาตประเทศไทยก่อน 
พืน้ทีน่่านน�ำ้ภายใน ได้แก่ พ้ืนทีท่ีแ่สดงด้วยสเีขยีว
ทั้งหมด ซึ่งอยู่ด้านในถัดจากเส้นฐานไปถึงฝั่ง  
มอียู ่5 บรเิวณคอื อ่าวประวตัศิาสตร์ ได้แก่พืน้ที่
บรเิวณอ่าวไทยรูปตวั ก. เหนอืเส้นฐานทีก่�ำหนด
ขอบเขตอ่าวประวตัศิาสตร์ 

น่านน�ำ้ภายในบรเิวณที ่1 ได้แก่พ้ืนทีบ่รเิวณ
แหลมลิง ถึงหลักเขตแดนไทย-เขมร น่านน�้ำ
ภายในบริเวณที่ 2 ได้แก่พื้นที่บริเวณตั้งแต่ 
แหลมใหญ่ ถงึแหลมหน้าถ�ำ้ น่านน�ำ้ภายในบริเวณ
ที่  3 ได ้แก ่พื้นที่บริเวณตั้งแต่ เกาะภูเก็ต  
ถึง พรมแดนไทย-มาเลเซีย เชื่อมเส้นฐานตรง 
และน่านน�้ำภายใน ของประเทศไทย น่านน�้ำ
ภายในบริเวณที่ 4 ได้แก่พื้นที่บริเวณตั้งแต่ 
เกาะกงออก ถึง พรมแดนไทย-มาเลเซยี 

น่านน�ำ้ภายใน หมายถงึ น่านน�ำ้ส่วนทีอ่ยูถ่ดั
จากเส้นฐานเข้ามาทางแผ่นดิน เพราะฉะนั้น
ท่าเรอืรวมทัง้ปากแม่น�ำ้  จงึถอืรวมอยูใ่นน่านน�ำ้
ภายในด้วยและมีฐานะเทียบเท่ากับดินแดน 
ของรัฐ

เส้นฐานแบ่งออกได้เป็น เส้นฐานปกติซ่ึงเป็น
แนวน�ำ้ลดต�ำ่สดุตลอดชายฝ่ังทะเล และเส้นฐาน
ตรง ซึ่งเป็นแนวที่ใช้ส�ำหรับกรณีที่ชายฝั่งทะเล
ของประเทศมีลักษณะเว้าแหว่งตัดลึกเข้ามาใน
แผ่นดนิ หรือเป็นแหลมยืน่ล�ำ้ออกไปในฝ่ังทะเล 
การก�ำหนดเส้นฐานตรงเป็นผลจากการลากเส้น
ตรงเชื่อมขอบนอกของแผ่นดินตามแนวชายฝั่ง 
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และหากมีเกาะตามชายฝั่งในบริเวณใกล้เคียง 
และต่อเนื่องกันก็อาจลากเส้นเชื่อมขอบนอก 
ของเกาะตลอดแนวแล้วจึงโยงเข้าหาฝั่งทะเล  
เส้นฐานทั้งสองประเภทใช้เป็นเกณฑ์พื้นฐาน
ส�ำหรับวัดความกว้างของอาณาเขตทางทะเล
ต่างๆ ของประเทศ 

ในส ่วนที่ เกี่ยวกับทางปฏิบัติของไทย  
ได้มปีระกาศก�ำหนดเส้นฐานตรงของประเทศไทย
ใน 3 บริเวณ และมีการแก้ไขข้อผิดพลาด 
เกี่ยวกับจุดพิกัดทางภูมิศาสตร์ของบริเวณที่ 3 
ด้วย และประเทศไทยได้ออกประกาศก�ำหนด 
เส้นฐานตรงเพิม่ขึน้อกี 1 แห่ง โดยลากเส้นจาก 
จุดสุดท้ายของเขตแดนทางบกของประเทศไทย
ด้านอ่าวไทยขึ้นมาบรรจบกับขอบนอกสุดของ
เกาะโลซิน เกาะกระ และ เกาะกงออก (ใกล้
เกาะสมุย) ท�ำให้ประเทศไทยมีน่านน�้ำภายใน 
เพิม่ขึน้มาอกีแห่งหนึง่

อ�ำนาจของรัฐชายฝ่ังตามกฎหมายระหว่าง
ประเทศถือว่าน่านน�้ำภายในเป็นส่วนหนึ่งของ 
ดนิแดนของประเทศ แต่ละประเทศจึงมอีธปิไตย
อย่างสมบรูณ์ในการใช้อ�ำนาจทัง้ด้านนติบัิญญตั ิ
บริหารและตุลาการ ทั้งนี้โดยมีเพียงข้อจ�ำกัด 
ในเรือ่งสทิธใินการเดนิเรอืผ่านโดยสจุรติ ในกรณี
ที่ในอดีตเคยมีเส้นทางเดินเรือระหว่างประเทศ 
ในน่านน�ำ้ทีก่ลายเป็นน่านน�ำ้ภายใน ประเทศทีม่ี
ชายฝ่ังน้ันต้องอนุญาตให้เรอืต่างชาตใิช้สทิธิผ่าน
ดังกล่าวได้ นอกจากอธิปไตยในท้องน�้ำในเขต 
น่านน�้ำภายในแล้ว อธิปไตยของประเทศยัง
ครอบคลุมถึงห้วงอากาศเหนือเขตและรวมถึง 
พ้ืนดินใต้ท้องทะเลและใต้พื้นดินใต้ท้องทะเล 
อกีด้วย

อ่าวทีถ่อืว่าเป็นน่านน�ำ้ภายในของประเทศ 
ม ี2 ประเภท คอื อ่าวทีม่คีวามกว้างของปากอ่าว
ไม่มากนัก ไม่เกิน 24 ไมล์ทะเล ท�ำให้อ่าวท่ีมี 
ความกว้างปากอ่าวไม่เกิน 24 ไมล์เป็นน่านน�้ำ
ภายในของประเทศ

ส�ำหรับ อ่าวประวตัศิาสตร์ ไม่มกีารก�ำหนด
ความกว้างไว้ ประเทศไทยมีการประกาศให ้
อ่าวตรงปากแม่น�้ำเจ้าพระยาซึ่งกว้างประมาณ  
50 ไมล์ทะเลเป็นอ่าวประวติัศาสตร์ โดยลากเส้น
ปิดปากอ่าว โดยถอืว่าเป็นส่วนหนึง่ของเส้นฐาน
ตรง
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