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เส้ือชูชีพช่วยไม่ให้ร่างกายสูญเสีย 
ความร้อน จนทำ�ให้เกิดตะคริว 

YANMAR ขบัเคลื่อนเรือประมงขนาดใหญ่
สุดล้ำ�ลำ�ใหม่ในนอร์เวย์
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สวัสดีเดือนแห่งความรักครับ
	 การตดิตามเรือ่งราวทีท่าง  น�ำเสนอมาอย่างต่อเนือ่งและยาวนาน คอืพลังส�ำคญัทีจ่ะช่วยให้เรามคีวามมุง่มัน่ท่ีจะสรรหา
สาระดีๆ มคีณุค่ามาน�ำเสนอทกุท่านเพือ่แทนค�ำขอบคณุ
	 ในฉบับน้ีมีเร่ืองราวน่าสนใจ อาทิ การผลักดันนวัตกรรมทางเทคโนโลยีเพื่อน�ำเรือยอช์ท ที่ได้รับการออกแบบให้มีส่วนร่วม 
สร้างส�ำนึกด้านสิ่งแวดล้อม ช่วยลดผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม และจ�ำกัดมลพิษที่อาจเกิดกับน�้ำอันเป็นผลมาจากไอเสีย  
เสยีง หรอืการเกดิคลืน่ ให้อยูใ่นระดบัต�ำ่สดุ หาอ่านได้ในคอลมัน์ Boat Report
	 ผูเ้ชีย่วชาญด้านความมัน่คงได้ออกมาเตอืนว่า หากสงครามโลกครัง้ที ่ 3 ปะทขุึน้ พืน้ทีห่ลายแห่งทัว่โลกอาจกลายเป็นจดุเสีย่ง 
ร้ายแรง เพือ่ให้เข้ากับสถานการณ์ ขอน�ำเรือ่งราวของ เรอืบรรทกุเครือ่งบนิชาร์ล เดอ โกลล์ มาให้ทกุท่านได้อ่านกนั
	 สนัตสิขุทีแ่ท้จรงิไม่ใช่แค่การไม่มสีงคราม แต่คอืสภาวะทีทุ่กคนในโลกมคีวามสงบภายใน และอยูร่่วมกนัด้วยความรัก ความเข้าใจ 
และความยตุธิรรม ขอให้ผู้อ่านทกุท่านมคีวามสุขในเดอืนแห่งความรัก พบกันใหม่ฉบับหน้าครับ

บรรณาธิการบริหาร
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กรมทะเลเดินหน้าวางอนาคตทะเลไทย  
“Thailand Marine Frontier 2026”  
รับมือความท้าทายใหม่  
บริหารทรัพยากรทะเลอย่างยั่งยืน

กองทัพเรือ ร่วมกับจังหวัดตราด จัดพิธีรำ�ลึก  
“วันวีรกรรมทหารเรือไทยในยุทธนาวีที่เกาะช้าง”  
ประจำ�ปี 2569 ครั้งที่ 38

วันที ่ 15 มกราคม 2569 ดร.ป่ินสกัก์ สรุสัวด ี อธบิดกีรมทรพัยากรทางทะเล 
และชายฝ่ัง เป็นประธานการประชมุคณะท�ำงานจดัท�ำ Thailand Marine Frontier 
2026 ครัง้ที ่1/2569 โดยมผีูบ้รหิารระดบัสงู ผูเ้ช่ียวชาญ และเจ้าหน้าทีท่ี่เกีย่วข้อง
เข้าร่วมอย่างพร้อมเพรยีง ณ ห้องประชมุล�ำแพน ชัน้ 9 กรมทรพัยากรทางทะเล 
และชายฝ่ัง

การประชุมครั้งนี้ ฝ่ายเลขานุการได้รายงานค�ำส่ังแต่งต้ังคณะท�ำงานฯ  
อย่างเป็นทางการ พร้อมทั้งเปิดเวทีแลกเปลี่ยนความคิดเห็น เพื่อพิจารณากรอบ
แนวคดิและโครงร่างรายงาน Thailand Marine Frontier 2026 ซึง่จะถกูพฒันา 
ให้เป็น เครื่องมือเชิงกลยุทธ์ส�ำคัญของประเทศ ในการประเมินความเสี่ยง 
ด้านทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง วางแผนเชิงรุกเพ่ือรับมือการเปลี่ยนแปลง 
ด้านส่ิงแวดล้อม เศรษฐกจิ และสงัคม เตรยีมความพร้อมต่อ “ความท้าทายใหม่”  
ทัง้ในระดบัประเทศและระดบัโลก

Thailand Marine Frontier 2026 จะเป็นกลไกส�ำคญัในการขบัเคลือ่นนโยบาย
การบริหารจัดการทรพัยากรทางทะเลและชายฝ่ังของไทย ให้เกดิความสมดลุระหว่าง
การอนรุกัษ์ การใช้ประโยชน์ และการพฒันาอย่างยัง่ยนื เพือ่ส่งต่อทรพัยากรทะเล 
ทีอ่ดุมสมบูรณ์สู่คนรุน่ต่อไป

วนัที ่ 17 มกราคม 2569 พลเรอืโท เฉลมิชยั สวนแก้ว ผูบ้ญัชาการทพัเรอื 
ภาคที ่1 ผูแ้ทนผูบ้ญัชาการทหารเรือ เป็นประธานในพิธเีปิดงาน “วนัวรีกรรมทหาร
เรือไทยในยุทธนาวีที่เกาะช้าง” ซึ่งในปีนี้จัดขึ้นเป็นครั้งที่ 38 ระหว่างวันที่ 17- 
21 มกราคม 2569 ณ อนุสรณ์สถานยุทธนาวีที่เกาะช้าง โดยมีผู ้ว่าราชการ 
จงัหวดัตราด หวัหน้าส่วนราชการในพืน้ที ่ และนายทหารชัน้ผูใ้หญ่ของกองทพัเรอื  
เข้าร่วมพธิฯี อย่างพร้อมเพรยีง

การจัดงานครั้งนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อเชิดชูเกียรติและเทิดทูนวีรกรรม 
ของทหารเรอืไทยในเหตกุารณ์ยทุธนาวทีีเ่กาะช้าง ให้เป็นเกยีรติประวตัอัินทรงคณุค่า
และด�ำรงอยู่ในความทรงจ�ำของประชาชนชาวไทยตลอดไป ควบคู่กับการส่งเสริม 
การท่องเทีย่วเชงิประวัตศิาสตร์ในพืน้ทีจั่งหวดัตราด

กองทพัเรอื โดยทพัเรอืภาคท่ี 1 ได้จดัพธิวีางพวงมาลาในทะเล บรเิวณเกาะลิม่ 
จงัหวัดตราด โดยจดัตัง้หมูเ่รอืเฉพาะกจิ จ�ำนวน 6 ล�ำ ประกอบด้วย เรอืหลวงสายบุรี 
เรอืหลวงเทพา เรอื ต.996 เรอื ต.265 เรอื ต.228 และเรอืของ ศนูย์อ�ำนวยการ 
รักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล หมายเลข 7401 เดินทางออกประกอบพิธ ี
ลอยพวงมาลา โดยมีผู้บัญชาการทัพเรือภาคที่ 1 ผู้แทนผู้บัญชาการทหารเรือ  
เป็นประธานในพิธี พร้อมเรียนเชิญผู้ว่าราชการจังหวัดตราด หัวหน้าส่วนราชการ  
และนายทหารชัน้ผู้ใหญ่ของกองทพัเรือ เข้าร่วมในพธีิฯ อย่างสมเกยีรติ

กรมเจ้าท่า ร่วมกับ OECD เตรียมความพร้อม
ประเทศไทยสู่การเป็นสมาชิก OECD  
ด้านการต่อสร้างเรือ

วันท่ี 19 มกราคม 2569 นายนรนิทร์ศกัย์ สทัธาประสทิธิ ์รองอธบิดกีรมเจ้าท่า 
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งทางน�้ำ  เป็นผู้แทนกรมเจ้าท่า พร้อมเจ้าหน้าท่ี 
กรมเจ้าท่าท่ีเกีย่วข้อง ประชมุร่วมกบัผู้แทนคณะกรรมการองค์การเพ่ือความร่วมมอื
ทางเศรษฐกจิและการพัฒนา (Organisation for Economic Co-operation and 
Development: OECD) พร้อมด้วยผูแ้ทนจากหน่วยงานทัง้ภาครฐัและภาคเอกชน

ของไทย ประกอบด้วย กรมเจ้าท่า ส�ำนกังานปลดักระทรวงคมนาคม ส�ำนกังาน
เศรษฐกิจอุตสาหกรรม และสมาคมต่อเรือและซ่อมเรือไทย โดยมีคณะท�ำงาน 
ด้านการต่อสร้างเรอื (Shipbuilding Committee) จดัการประชมุเชงิปฏบิตักิาร 
เพ่ือเตรียมความพร้อมการเข้าเป็นสมาชิก OECD ของประเทศไทยในส่วน 
การต่อสร้างเรอื ณ ห้องประชมุวสิตูรสาครดิษฐ์ ชัน้ 4 อาคารวสิตูรสาคร กรมเจ้าท่า

การประชุมเชิงปฏิบัติการดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ความรู้และเตรียม 
ความพร้อมแก่หน่วยงานของประเทศไทยในด้านการทบทวนทางเทคนิค  
(Technical Review) และขัน้ตอนการเข้าเป็นสมาชกิ OECD รวมถงึเสรมิสร้าง 
ความสัมพันธ์อันดีระหว่างเจ้าหน้าที่ OECD และหน่วยงานของไทย เพ่ือให้ 
การเตรยีมการเข้าเป็นสมาชกิของประเทศไทยเป็นไปอย่างเรยีบร้อย มปีระสทิธภิาพ 
และสอดคล้องกบัมาตรฐานสากล
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MSC provides a traceable CALIBRATION, RENTAL and SALE of GAS 
DETECTOR RIKEN, BW/HONEYWELL, Drager, MSA with system 
calibration, data and service reports, and a certificate; conformed to 
NFPA standard, international accepted industrial standard, manufac-
turer and industrial recommended practices.

We also provide training for end users and help develop our clients 
Safe Operating Procedures in case of alarms.

MSC  ให�บริการการสอบเทียบ ให�เช�า และจำหน�าย เครื่องวัดแก�สหลากหลายยี่ห�อ 
อาทิเช�น RIKEN, BW/HONEYWELL, Drager, MSA ที่ตรวจสอบย�อนกลับได�ด�วย
ข�อมูลการสอบเทียบระบบเต็มรูปแบบ  ใบสรุปรายงาน และใบรับรองการสอบเทียบ
สอดคล�องกับมาตรฐาน NFPA, มาตรฐานอุตสาหกรรมที่ได�รับการยอมรับระหว�าง
ประเทศผู�ผลิต และแนวทางปฏิบัติท่ีอุตสาหกรรมแนะนำ นอกจากน้ียังจัดให�มีการฝ�กอบรม
สำหรับผู�ใช�งาน  และช�วยในการดำเนินงานอย�างปลอดภัยในกรณีที่มีสัญญาณเตือน
ภัย

บริษัท มารีน เซอร�วิเทค จำกัด |  Marine Servitec Co., Ltd. (MSC) 
       1111 Mu 6, Thedsaban Bangpoo 10, Taiban Road, Muang Samutprakarn 10280 Thailand

      02-703-3477           info@msc.co.th

บริการสอบเทียบ ให�เช�า และจำหน�าย เครื่องวัดแก�ส

www.msc.co.th Line ID: 
@marineservitec
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YANMAR ขบัเคลื่อนเรือประมงขนาดใหญ่
สุดล้�ำล�ำใหม่ในนอร์เวย์
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เป็นคร้ังทีส่ามแลว้ท่ีผูป้ระกอบการเดนิเรือสัญชาตนิอร์เวย ์HP HOLMESET 

A.S. ไดส่ั้งซ้ือเรือประมงลากอวนล�ำใหมท่ีม่ช่ืีอว่า GEIR จากบริษัทออกแบบเรือ 

SKIPSTEKNISK ของนอร์เวย ์ เรือล�ำใหมน้ี่มคีวามยาวโดยรวม 61.80 เมตร 

และความกว้าง 13.50 เมตร นบัเป็นหนึง่ในเรือประมงลากอวนทีใ่หญ่ท่ีสุดและ

ทนัสมยัทีสุ่ดในกลุม่เรือประเภทเดียวกนั และ YANMAR ก็ไดรั้บเกยีรตใิห้เป็นผู้

จดัหาทัง้เคร่ืองยนต์ขบัเคลือ่นและเคร่ืองยนตเ์สริมส�ำหรับเรือล�ำสุดล้�ำนี้

เคร่ืองยนตข์บัเคลือ่นและเคร่ืองยนตเ์สริม

Geir ขับเคลื่อนด้วยเครื่องยนต์ Yanmar 6 สูบ รุ ่น 6EY26W  
แบบ 4 จังหวะ ความเร็วปานกลาง ที่มีความน่าเชื่อถือสูง ให้ก�ำลังสูงสุด  
1,920 กโิลวัตต์ (2,610 แรงม้า) ที ่750 รอบ/นาท ีพลงังานไฟฟ้าของเรอื Geir 
ผลิตจากเครื่องก�ำเนิดไฟฟ้าดีเซล Yanmar 6 สูบ รุ ่น 6EY18ALW  
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รายละเอียด & คณุลกัษณะ
ผูผ้ลิตเคร่ืองยนตห์ลกั	 :	 YANMAR DIESEL ENGINE CO LTD – ประเทศญีปุ่่ น 

		  1 X 6EY26W 

		  4-จงัหวะ ท�ำงานทางเดยีว สูบเรียง (แนวตัง้) 
		  6 สูบ 260 มม. X 385 มม. 

ก�ำลงั	 : 	 1.920 กโิลวัตต์ (2.610 แรงมา้) ที ่750 รอบ/นาท ี 

ผูผ้ลิตเคร่ืองก�ำเนดิไฟฟ้า	 : 	 YANMAR DIESEL ENGINE CO LTD – ประเทศญีปุ่่ น 

		  2 X 6EY18ALW 

		  4-จงัหวะ ท�ำงานทางเดยีว สูบเรียง (แนวตัง้) 
		  6 สูบ 180 มม. X 280 มม. 

ก�ำลงั	 : 	 800 กิโลวัตต ์(1.088 แรงมา้), 750 กิโลวัตตไ์ฟฟ้า ที ่900 รอบ/นาท ี 

แบบ	 : 	 รุ่น ST-156 XL AUTOLINE 

ความยาว / ความกว้าง	 : 	 61.80 ม. / 13.50 ม. 

จ�ำนวนลูกเรือ	 : 	 22 คน 

แรงมา้ขบัเคล่ือน	 : 	 1920 กโิลวัตต์ 

ก�ำลงัการแช่แขง็	 : 	 60 ตนั / วัน

ทีม่า	 : 	  HTTPS://YANMARMARINE.EU/YANMAR-ENGINES-POWER-NEW-HYPERMODERN-LONGLINER-IN-NORWAY/

เคร่ืองยนต์เหล่านี้ได้รับการตรวจสอบโดย 
ตวัแทนจ�ำหน่ายที่เช่ือถือได้ของ YANMAR ในนอร์เวย์ 
นั่นคือ MARITIM MOTOR
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จ�ำนวน 2 เครือ่ง ให้ก�ำลัง 800 กโิลวัตต์ (1,088 แรงม้า) หรอื 750 กโิลวตัต์
ไฟฟ้า ที่ 900 รอบ/นาที เครื่องยนต์เหล่านี้ได้รับการตรวจสอบโดย 
ตวัแทนจ�ำหน่ายท่ีเช่ือถอืได้ของ Yanmar ในนอร์เวย์ นัน่คอื Maritim Motor 
และด้วยความร่วมมือกับเพื่อนร่วมงานชาวญี่ปุ่น โครงการน้ีใช้เวลาสองปี 
นบัตัง้แต่ลงนามในสัญญาจนถึงการส่งมอบเรอื สญัลกัษณ์แห่งความไว้วางใจ 
ความร่วมมือ คุณภาพที่โดดเด ่นของทั้งสองบริษัทและผลิตภัณฑ์  
น�ำมาซ่ึงความสดใหม่ของปลาบนจานอาหารของเรา 

ใส่ใจต่อส่ิงแวดล้อมและสภาพการท�ำงาน Geir ล�ำใหม่น้ีเป็นเรือ 
รุน่ ST-156XL ของ Skipsteknisk เรอืล�ำนีไ้ด้รบัการออกแบบมาโดยเฉพาะ
ส�ำหรับการประมงแบบเบด็ราวสายยาวผ่านช่องเปิดใต้ท้องเรอื (moonpool) 
โดยมีระบบเบ็ดอัตโนมัติ 70,000 ตัว ช่องเปิดใต้ท้องเรือน้ีช่วยให้ลูกเรือ
สามารถเข้าถึงน�้ำด้านล่างและท�ำงานได้อย่างปลอดภัยจากสภาพอากาศ 
ทีเ่ลวร้ายด้านนอก บริษทัประมงและผูอ้อกแบบเรอืได้ท�ำงานร่วมกนัอย่าง 
ใกล้ชดิเพือ่พัฒนาเรอืทีมี่ประสิทธภิาพสงูเช่นนี ้ โดยมุง่เน้นทีผ่ลกระทบต่อ 
สิง่แวดล้อม สภาพแวดล้อมในการท�ำงาน และคณุภาพของผลติภณัฑ์ปลา 
ทีไ่ด้

เรือจับปลาล�ำใหม่นี้ต ่อข้ีนโดยบริษัท Vaaglad Båtbyggeri  
ในประเทศนอร์เวย์ ส่วนตัวเรือสร้างโดยอู ่ต่อเรือ Stocznia Wisla  
ในประเทศโปแลนด์ เรอืล�ำนีม้กี�ำลงัการแช่แขง็ 60 ตนั/วัน ก�ำลงับรรทกุ  
500 ตัน และสามารถรองรบัลกูเรอืได้ทัง้สิน้ 22 คน
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ช่วงน้ีเป็นช่วงปิดเทอมผู้ปกครองส่วนใหญ่ 
จะให้พีด่แูลน้องหรือผูส้งูอายดูุแลเด็ก จากข้อมลู
ย้อนหลัง พบว่าในช่วงปิดเทอมภาคฤดูร้อน  
เป็นช่วงที่มีเด็กจมน�้ำเสียชีวิตสูงสุด จึงขอให ้
ผู ้ปกครองและผู ้ดูแลเด็กให้ความระมัดระวัง 
และร่วมมอืกนัป้องกนัไม่ให้เดก็เสยีชวีติจากการ
จมน�้ำ  และจากการส�ำรวจพฤติกรรมการใช้ 
เสือ้ชูชพี พบว่าประชาชนทกุกลุม่อายุใช้เสือ้ชูชีพ
ขณะเดินทางหรือท�ำกิจกรรมทางน�้ำเพิ่มขึ้น  
แต่ก็ยังมีความเข้าใจไม่ถูกต้องเกี่ยวกับการใช ้
ชูชีพ นั่นคือ ชูชีพที่ทุกคนเห็นทั่วไปตามเรือ 
คือ เส้ือพยุงตัว ซึ่งออกแบบมาให้ใส่สบาย 
และเคล่ือนไหวได้คล่องตัว แต่จะไม่ช่วยพลกิตัว 
ผู้สวมใส่ให้หน้าหงายข้ึนเหนือน�้ำ  ดังนั้นเวลาใช ้
จึงต้องตขีาช่วย และหากคนทีใ่ส่หมดสติกจ็มน�ำ้
เสียชีวิตได้ ส่วนเสื้อชูชีพจะถูกออกแบบให้ 
พลิกตัวผู้ประสบภัยให้หงายหน้าขึ้นเหนือน�้ำ 
ท�ำให้คนที่หมดสติไม่จมน�้ำ  แต่จะเทอะทะ  
และท�ำให้เคลือ่นไหวล�ำบาก

เส้ือชูชีพ ท�ำใมจงึต้องใส่อปุกรณช์ูชพี และใครบ้างที่
จ�ำเป็นต้องสวมใส่เสือ้ชูชพี

ก็เพราะว ่ามีคนเสียชีวิตเพราะไม ่สวม 
เสือ้ชชูพีถงึ 88% จากการเกดิอบุตัเิหตเุกีย่วกับเรอื 
การสวมใส่อุปกรณ์ชูชีพส่วนบุคคล (Personal 
Flotation Devices – PFD) นัน้ เป็นการป้องกัน
อันตรายส�ำหรับบุคคลที่พึงต้องกระท�ำ  โดยต้อง
สวมใส ่ อุปกรณ์ชูชีพส ่วนบุคคลเมื่อลงเรือ 
หรือเล่นน�้ำ  โดยเฉพาะอย่างย่ิงส�ำหรับเด็กๆ  
หรอืบคุคลใดๆ แม้คนเหล่านัน้จะว่ายน�ำ้เก่งกต็าม

ทั้งนี้ก็เพราะว่า เสื้อชูชีพส�ำหรับเล่นน�้ำนั้น 
จะท�ำให้ไม่เหนื่อยจนเกินไป หรือเมื่อเกิดการ 
หมดสติเพราะอุบัติเหตุ เช่นศรีษะไปกระแทก
ของแข็ง เสื้อชูชีพก็จะช่วยเอาไว้ได้ เพราะไม่มี 
ใครรู้ล่วงหน้าได้ว่าจะเกิดอะไรขึ้นในขณะที่เรา 
อยูบ่นเรอืหรอืเล่นน�ำ้ นอกจากนัน้เสือ้ชชูพียงัช่วย
ไม่ให้ร่างกายสญูเสยีความร้อนจนท�ำให้เกดิตะครวิ 
หรอือาการ Hypothermia ทีภ่าวะร่างกายสญูเสยี
ความร้อน

เม่ือเราจะใช้เสือ้ชชูพี เรามาดูกนัว่า เสือ้ชชูพี
ลอยน�ำ้ได้อย่างไร และเสือ้ชชูพีสามารถรบัน�ำ้หนกั
ได้เท่าใด 

โดยปกติปริมาตรน�้ำ  1 ลูกบาศก์ฟุต จะมี 
น�้ำหนัก 62 ปอนด์ แต่ส�ำหรับไม้ ปริมาตร  
1 ลูกบาศก ์ ฟุต จะมีน�้ ำหนัก 50 ปอนด ์  
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และไม้สามารถลอยน�้ำได้เพราะว่า ไม้มีน�้ำหนัก
น้อยกว่าน�้ำ  แต่ถ้าเป็นลังไม้ท่ีมีขนาดเท่ากัน  
คอื 1 ลกูบาศก์ฟตุ จะมนี�ำ้หนกัเพียง 10 ปอนด์  
ลังไม้ก็จะลอยน�้ำได้สูงกว่า เพราะมีน�้ำหนัก 
น้อยกว่า แต่ถ้าเอาโฟมปรมิาตร 1 ลกูบาศก์ฟุต 
มาลอยน�้ ำ  โฟมนั้นก็จะลอยอยู ่บนผิวน�้ ำ  
จะลอยน�้ำสูงกว่าลังไม้มาก เพราะโฟมปริมาตร  
1 ลกูบาศก์ฟตุน้ัน มนี�ำ้หนกัพยีง 1 ปอนด์เท่านัน้

การใช ้เสื้อชูชีพนั้นก็เพื่อใช ้พยุงตัวเรา 
ให้ลอยน�้ำ  แต่เสื้อชูชีพก็มีการออกแบบให้ 
เหมาะสมกับลักษณะการใช ้งานในน�้ ำที่มี 
หลากหลาย ท�ำให้เสื้อชูชีพมีความหลากหลาย 
ไปด ้วย แต ่อย ่างไรก็ตามเสื้ อ ชูชีพทุกตัว 
ก็จะพยายามออกแบบให้สามารถท�ำให้ศรีษะ 
ของเราลอยอยู่เหนือน�้ำตลอดเวลาท่ีสวมใส ่ 
เมือ่สวมใส่เส้ือชูชีพจึงต้องให้ขนาดพอดกีบัตวัเรา 
ไม่ใหญ่เกินไป เพราะจะท�ำให้เสื้อชูชีพหลุด 
ออกจากตัวเราได้ หรือเสื้อชูชีพเล็กเกินไป 
กจ็ะไม่สามารถพยงุน�ำ้หนักของเราให้ลอยอยูไ่ด้

สีของเสื้อชูชีพนั้นจะใช้สีสว่างหรือติดแถบ
สะท้อนแสง เพ่ือให้สามารถมองเห็นและค้นหา 
ได้ง่าย สีที่นิยมใช้คือ สีส้ม เพราะเป็นสีในโทน 
สีสว ่างสามารถมองเห็นชัดเจนกว่าสีอื่นใด 
ในพืน้ทีธ่รรมชาต ิถ้าเราต้องการทีจ่ะไปช่วยเหลอื
คนตกน�ำ้  เราก็จะต้องค้นหาให้พบก่อน แต่ถ้าเขา

สวมใส่เสือ้ชชูพีสส้ีมแล้ว เราจะพบเขาได้ง่ายกว่า
การท่ีเขาสวมใส่เสือ้ชูชีพสนี�ำ้เงิน หรอืสีเขยีว

	
ทีนี้ เ ร ามา ดู กัน เ ร่ืองความหมายของ 

การลอยตัวของเส้ือชูชีพบ้าง เน่ืองจากเสื้อชูชีพ 
มีหลากหลายประเภท และแต่ละประเภท 
จะมคีวามหมายอย่างไร

อุปกรณ์การลอยตัวนั้น เป ็นอุปกรณ์ 
ซึ่งสามารถลอยอยู่เหนือน�้ำได้ เพราะมีน�้ำหนัก 
น้อยกว่าน�้ำ  ถ้าหากเรามีเส้ือชูชีพประเภทหนึ่ง  
ซึง่มีอตัรการลอยตวั 22 ปอนด์ จะสามารถรองรับ
น�้ำหนักโลหะได้ 22 ปอนด์ โดยไม่จมลงสู ่ 
พ้ืนดินใต้น�้ำ  ถ้าเราผูกสมอเรือหนัก 20 ปอนด์  
กับเสื้อชูชีพตัวนี้ เสื้อชูชีพจะพยุงให้สมอเรือ 
ลอยอยูโ่ดยไม่จมลงไปสูพ่ืน้ดินใต้น�ำ้

แต่เสื้อชูชีพขนาด 22 ปอนด์สามารถ 
พยุงตัวคนที่น�้ำหนัก 200 ปอนด์ ที่อยู ่ในน�้ำ 
ได้อย่างไร เมื่อคนเราลงไปอยู่ในน�้ำ  น�้ำหนัก 
จะหายไป 80% ของน�ำ้หนกัตวัในอากาศ เพราะ
ว่าน�้ำในร่างกายจะไม่ท�ำให้เกิดน�้ำหนักเมื่ออยู ่
ในน�ำ้นัน่เอง เพราะฉะนัน้ น�ำ้หนกั 80% ส�ำหรับ
คนทีม่นี�ำ้หนกัตัว 200 ปอนด์ ในอากาศ น�ำ้หนกั 
กจ็ะเหลอืเพยีง 40 ปอนด์ เท่านัน้ คอื

200 lbs. x 80% = 160 lbs.
200 lbs. – 160 lbs. = 40 lbs.
แต่ถ้าเส้ือชูชีพของเรามีอัตราลอยตัวเพียง  

22 ปอนด์ จะสามารถรองรับน�้ำหนักที่มากกว่า  
40 ปอนด์ ได้หรอืไม่ กส็ามารถรองรับได้ เพราะว่า
ร ่างกายของคนเรานั้นส ่วนใหญ่จะมีไขมัน 
อยู่ประมาณ 15% และไขมันเป็นสิ่งที่ลอยน�้ำ 
เพราะฉะนัน้

200 lbs. x 15% = 30 lbs.
40 lbs. – 30 lbs. = 10 lbs.
ตอนนีเ้รากค็งเหน็กนัแล้วว่า คนทีม่นี�ำ้หนกั 

200 ปอนด์ บนบกนัน้ เมือ่ลงไปอยูใ่นน�ำ้แล้วจะมี
น�ำ้หนกัเหลอืเพียง 10 ปอนด์เท่านัน้ และเสือ้ชชูพี
ขนาด 22 ปอนด์ นัน้จงึมคีวามสามารถเพยีงพอ 
ในการรองรบัการพยุงตัวของเขาให้สามารถลอยน�ำ้
อยูไ่ด้ และเพือ่เป็นการป้องกนัอนัตราย ต่อไปนี้ 
จะลงเรือหรือเล่นน�้ำก็ควรต้องสวมใส่เสื้อชูชีพ 
กนัทกุครัง้ทกุคน
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หลังเหตุการณ์ที่เช่ือกันว่าขบวนการรัฐ
อสิลามหรอืไอซสิ (ISIS) ซ่ึงเป็นกลุม่ก่อการร้าย
หมายเลขหนึง่ของโลกในขณะนี ้ โจมตีกรงุปารสี 
ประเทศฝรั่งเศส เม่ือเดือนพฤศจิกายน 2558  
จนท�ำให้มีผู ้เสียชีวิตกว่าหนึ่งร้อยคน ท�ำให้
ประเทศฝรั่งเศสตัดสินใจเข้าร่วมปฏิบัติการ 
ทางทหารโจมตไีอซสิในประเทศซีเรยีอย่างเต็มตัว 
พร้อมกนันัน้ชือ่ของเรอืบรรทุกเครือ่งบนิพลงังาน
นิวเคลียร์ของฝรั่งเศสคือ ชาร์ล เดอ โกลล์ 
(Charles de Gaulle) ก็ถูกกล่าวขานบ่อยขึ้น 
เพราะถูกส่งไปร่วมกับกองก�ำลังพันธมิตรนาโต้ 
ในทะเลเมดเิตอเรเนยีน เพือ่สนบัสนนุปฏิบติัการ
ทางทหารต่อไอซสิในซีเรียนัน่เอง

ประเทศมหาอ�ำนาจและประเทศที่มีขนาด
เศรษฐกจิใหญ่ๆ ทีมี่ดนิแดนตดิทะเล ต่างจดัหา
เรอืบรรทกุเคร่ืองบินไว้ใช้ในกองทพั ประเทศใด 
ที่มีศักยภาพสามารถต่อเรือเองได้ก็ต ่อเรือ 
ข้ึนใช้เองและรับจ้างต่อให้ประเทศอ่ืน ประเทศที่
ไม่มศีกัยภาพทางเทคโนโลยแีต่มศีกัยภาพทางการ
เงนิก็จ้างประเทศอืน่ต่อให้ กล่าวส�ำหรบัประเทศ
ฝรัง่เศสนัน้ สามารถต่อเรอืบรรทกุเครือ่งบนิใช้เอง 
และรบัจ้างต่อให้ประเทศอ่ืนด้วย
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เรือบรรทุกเครื่องบินชาร์ล เดอ โกลด์  
ด�ำรงสถานะหลายอย่าง คือ เป็นเรือธงของ 
กองทัพเรือฝรั่งเศส เป็นเรือบรรทุกเครื่องบิน
ขนาดใหญ่ที่สุดของยุโรป เป็นเรือบรรทุก 
เครื่องบินล�ำดับที่ 10 ของฝรั่งเศส และเป็น 
เรือบรรทุกเครื่องบินพลังงานนิวเคลียร์ล�ำแรก 
ของฝรั่งเศส แรกเริ่มนั้นได้ชื่อว่า Richelieu  
ซึ่งตั้งให้โดย ฟรังซัว มิตเตอรองส์ (François 
Mitterrand) ขณะด�ำรงต�ำแหน่งประธานาธบิดี 
ต่อมาเปลีย่นชือ่เป็น Charles de Gaulle รัฐบรุุษ
และอดตีประธานาธบิดีฝรัง่เศส โดย ชาค ชรีคั 
(Jacques Chirac) ขณะด�ำรงต�ำแหน ่ง 
นายกรัฐมนตรี (ต ่อมาได ้รับเลือกตั้ งเป ็น
ประธานาธบิด)ี และใช้ช่ือนีม้าจนถึงปัจจบุนั

ข้อมูลโดยสังเขปของเรือบรรทุกเครื่องบิน
ชาร์ล เดอ โกลล์ ได้รบัค�ำสัง่ซ้ือเมือ่ 3 กมุภาพนัธ์ 
ค.ศ.1986 (พ.ศ.2529) วางกระดูกงูเมื่อวันที่  
14 เมษายน ค.ศ.1989 ปล่อยลงน�้ำเมื่อวันที่  
7 พฤษภาคม ค.ศ. 1994 เข้าประจ�ำการ 
เมือ่ 18 พฤษภาคม ค.ศ.2001 ได้รบัหมายเลข
ประจ�ำเรือคือ R91 โดยต่อที่ อู ่ เมืองตูลอง  
(Toulon) ประเทศฝรัง่เศส
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Boat world

ชาร์ล เดอ โกลล์ มีระวางบรรทุกเต็มที ่
42,509 ตัน ยาว 261.5 เมตร หรือ 858 ฟุต  
กว้าง 64.36 เมตร หรือ 211.2 ฟุตกินน�้ำลึก 
9.43 เมตร หรอื 30.9 ฟตุ ความเรว็ 27 นอต  
หรือ 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สามารถบรรทุก 
เครื่องบินได้ 28-40 ล�ำ  เช่น เครื่องบินโจมตี/ 
ขบัไล่อเนกประสงค์ แบบ Rafale M เครือ่งบนิ
โจมตี แบบ Super Étendard เครื่องบิน
ตรวจการณ์และบัญชาการรบทางอากาศ  
แบบ E-2C Hawkeye   เฮลิคอปเตอร์ขนส่ง  
แบบ SA365 Dolphin เฮลิคอปเตอร์ขนส่ง  
แบบ   EC725 Caracal และเฮลิคอปเตอร์
อเนกประสงค์ แบบ AS532 Cougar เป็นต้น

นบัแต่เข้าประจ�ำการ เรอืบรรทกุเครือ่งบิน
ชาร์ล เดอ โกลล์ ได้ปฏิบตัภิารกจิให้แก่กองทพัเรือ
ฝร่ังเศสโดยร่วมกบัประเทศพนัธมติรนาโต้ปฏบิตัิ
การในน่านน�้ำสากลที่ มีความขัดแย้งกันใน 
หลายพ้ืนที่

Charles de Gaulle 
เรือบรรทุกเคร่ืองบิน
ชาร์ล เดอ โกลล์
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