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สวัสดีครับ ผู้ติดตาม  ทุกท่าน
	  ฉบบัต้นฤดรู้อนนี ้สรรหาสาระทีเ่หน็ว่าดมีคีณุค่าควรแก่การอ่านมาน�ำเสนอเช่นเคย อาท ิการจอดเรอืในเขตท่าเรอืกรงุเทพ 
ซ่ึงเขตท่าเรือกรุงเทพมีท้ังทางน�้ำและทางบก ในที่นี้จะขอกล่าวถึงเพียง “เขตท่าเรือกรุงเทพฯ ทางน�้ำ” มีพื้นท่ีในทะเลท่ีเป็น  
“ร่องน�ำ้ตอนนอก” และ “ร่องน�ำ้ตอนใน” และการปฏิบตังิานของ ศรชล. ในการประชมุตดิตามเหตุเรอื SEALLOYD ARC อบัปาง  
โดยลงพืน้ทีต่รวจสอบเข้ม เร่งจดัการคราบน�ำ้มนัเป็นภารกจิหลัก
	 ท่ามกลางกระแสการจัดต้ังรัฐบาลหลังการเลือกต้ัง เม่ือวันท่ี 8 กุมภาพันธ์ 2569 “การเลือกตั้ง” ถือเป็นกลไกส�ำคัญ 
ของระบอบประชาธิปไตยที่สะท้อนเจตจ�ำนงของประชาชนในการก�ำหนดทิศทางประเทศ เม่ือกระบวนการเลือกตั้งสิ้นสุดลง  
สิ่งที่สังคมให้ความสนใจต่อจากนั้น คือ “ก้าวต่อไปของประเทศไทย” ทั้งในมิติการจัดต้ังรัฐบาล การก�ำหนดนโยบายขับเคลื่อน 
เศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนการสร้างเสถียรภาพทางการเมืองเพื่อฟื้นความเชื่อม่ันของประชาชนและนักลงทุนท้ังในประเทศ 
และต่างประเทศ ประชาชนผูม้สีทิธิอ์ย่างเราๆ เอาใจช่วยประเทศในทกุๆ ด้าน พบกันใหม่ฉบับหน้าครับ

บรรณาธิการบริหาร
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สมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย 
ในพระบรมราชูปถัมภ์  
จัดประชุมใหญ่สามัญประจำ�ปี 2568

ศรชล. ประชุมติดตามเหตุเรือ SEALLOYD ARC  
อับปาง ลงพื้นที่ตรวจสอบเข้ม เร่งจัดการคราบน้ำ�มัน 
เป็นภารกิจหลัก

วนัที ่14 กมุภาพนัธ์ 2569 ศนูย์บญัชาการแก้ไขสถานการณ์กรณเีรอื SEALLOYD 
ARC อบัปาง ณ ทพัเรอืภาคที ่3 ศนูย์อ�ำนวยการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล 
(ศรชล.) จดัประชมุตดิตามความคบืหน้าเหตเุรอืสนิค้า SEALLOYD ARC อบัปาง
บริเวณใกล้แหลมพรหมเทพ จังหวัดภูเก็ต โดยมี พล.ร.อ.ธาดาวุธ ทัดพิทักษ์กุล 
เสนาธิการทหารเรือ ในฐานะเลขาธิการ ศรชล. เป็นประธาน พร้อมหน่วยงานที่
เกีย่วข้องเข้าร่วมทัง้ในพืน้ทีแ่ละผ่านระบบออนไลน์

การด�ำเนินงานเป็นการบูรณาการร่วมกันของ เจ้าท่าภูมิภาคสาขาภูเก็ต  
ทพัเรอืภาคที ่3 ศรชล.ภาค 3 กอรมน.จงัหวดัภูเกต็ และส�ำนกังานทรพัยากรทางทะเล
และชายฝ่ังจงัหวดัภูเกต็ และหน่วยงานอืน่ ๆ ทีเ่กีย่วข้อง โดยได้มกีารประกาศใช้ 
พระราชบัญญัติการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล พ.ศ.2562 มาตรา 27  
วรรค 2 เพือ่ยกระดบัการส่ังการในรปูแบบ Single Command ภายใต้ระบบบรหิาร
จดัการเหตกุารณ์ (ICS) ควบคูก่บัอ�ำนาจหน้าทีต่ามกฎหมายของแต่ละหน่วยงาน

ด้านสถานการณ์ล่าสดุ สามารถระบตุ�ำแหน่งเรอืใต้น�ำ้ได้ชัดเจน มกีารวางทุน่
ก�ำหนดเขตและจดัก�ำลงัลาดตระเวนเพือ่ความปลอดภยัทางการเดนิเรอื ขณะเดยีวกนั
การจดัการคราบน�ำ้มนัยงัคงเป็นภารกจิหลกั โดยใช้แนวทางทางธรรมชาตเิป็นหลกั 
และใช้สาร Dispersant เท่าที่จ�ำเป็น ภายใต้ค�ำแนะน�ำของกรมควบคุมมลพิษ  
จากการตรวจสอบพบคราบลกัษณะฟิล์มบางในระยะ 1.8 ไมล์ทะเลจากจดุเรอืจม 
และจางลงเมือ่เทยีบกบัวันก่อน

การปฏิบัติในทะเลมีการใช้เรือ RIB และ RHIB ตรวจสอบแนวคราบน�้ำมัน  
รวมถึงเรือหลวงมันนอกและเรือ ต.114 ตีกวนและฉีดน�้ำแรงดันสูงเพื่อเร่ง 
การแตกตัวของคราบ พร้อมรายงานการใช้สารเคมีตามขั้นตอนท่ีก�ำหนด 
อย่างเคร่งครัด เพือ่ควบคมุผลกระทบต่อสิง่แวดล้อมให้น้อยทีส่ดุ

ในโอกาสเดียวกัน เลขาธิการ ศรชล. ได้ลงพ้ืนท่ีตรวจสอบสถานการณ์ 
ทั้งทางอากาศด้วยเฮลิคอปเตอร์ และทางทะเลบนเรือหลวงมัตโพน เพื่อติดตาม 
การปฏบิตังิานอย่างใกล้ชิด โดยย�ำ้ให้ทกุหน่วยงานรกัษาความปลอดภยัของก�ำลงัพล
เป็นส�ำคัญ พร้อมเดินหน้าบูรณาการแก้ไขปัญหาอย่างรอบคอบ รัดกุม และไม่ให้
สถานการณ์ขยายวงกว้างต่อไป

วันที่ 17 กุมภาพันธ์ 2569 สมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย 
ในพระบรมราชูปถัมภ์ จัดประชุมใหญ่สามัญประจ�ำปี 2568 ณ ห้องนารายณ ์
ทรงสุบรรณ อาคาร 5 กองบญัชาการ กองทัพเรอื พระราชวังเดมิ เขตบางกอกใหญ่
กรุงเทพมหานคร โดยมผีูแ้ทนการกฬีาแห่งประเทศไทย กรรมการบรหิารสมาคมฯ 
สโมสรสมาชกิ สมาชกิ และผูแ้ทนสมาคมไคท์บอร์ดและวงิสปอร์ต เข้าร่วมประชมุ 
รวม 107 คน โดยได้รับเกยีรตจิากสมาชกิอาวโุส เช่น พลเรือตร ีสนุนัท์ มนธาตผุลิน  
เข้าร่วมประชุมด้วย

ส�ำหรับการประชุมในคร้ังน้ีมีวาระส�ำคัญคือ การรายงานผลการด�ำเนินงาน 
และกิจกรรมของสมาคมฯ ประจ�ำปี 2568 และแผนการด�ำเนินงานในปี 2569  
การรับรองงบฐานะการเงินประจ�ำปี 2568 การแต่งต้ังผู ้ตรวจสอบบัญชี  
และการเลือกตั้งนายกสมาคมคนใหม่แทน พลเรือเอก สมประสงค์ นิลสมัย  
นายกสมาคมที่ครบวาระการด�ำรงต�ำแหน่ง 4 ปี และแจ้งความประสงค์ ไม่ขอ 
รบัเลือกตัง้ในวาระต่อไป 

ที่ประชุมได้จัดให้มีการเลือกตั้งนายกสมาคมฯ ตามขั้นตอนที่ก�ำหนด 
ในข้อบงัคบัสมาคมฯ โดยสมาชกิ มมีตเิหน็ชอบให้ พลเรอืเอกไพโรจน์ เฟ่ืองจนัทร์  
ผูบ้ญัชาการทหารเรอื เป็น นายกสมาคมฯ ท่านต่อไป ตามทีม่ผีูเ้สนอ
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SILVER ARROWS MARINE 
พบทางออกที่ลงตวักบั 
YANMAR 6LY440

 

 ถ้าหากเอา MERCEDES-BENZ S-CLASS COUPÉ มาผสมกับ 

เรือยนต์ จะเกิดอะไรขึ้น? ค�ำตอบอาจพบได้ทางตอนใต้ของฝร่ังเศส  
ที่ซ่ึง SILVER ARROWS MARINE ผู้ผลิตเรือหรู และ MERCEDES-BENZ 

STYLE ได้จับมือกับ YANMAR ผู้ผลิตเคร่ืองยนต์ช้ันน�ำ เพ่ือสรรค์สร้าง  

เรือ ARROW460-GRANTURISMO ข้ึนมา

ARROW460-Granturismo เป็นเรอืยอชต์ซึง่เป็นสญัลกัษณ์แสดงฐานะ
ข้ันสูงสุด เป็นเครือ่งหมายแห่งชือ่เสยีงและโชคลาภ เป็นโลกทีแ่ตกต่างออกไป 
ตลาดเรอืส�ำราญสุดหรแูห่งนีเ้ป็นท่ีของแบรนด์ทีม่ชีือ่เสียงสดุหรู

Silver Arrows Marine และ Mercedes-Benz Style ได้ใช้เวลา 4 ปี 
ในการสร้างประสบการณ์การแล่นเรือที่พิเศษและน่าตื่นเต้น โดยผสาน 
รวมเทคโนโลยีเครื่องยนต์ล�้ำสมัย ซึ่งมีวัตถุประสงค์เป็นการออกแบบ 
และต่อเรอืยอชต์ขนาด 14 เมตร ท่ีโอบรบัชีวติด้วยคณุภาพและความหรหูรา
ระดบัเรอืซเูปอร์ยอชต์

เกีย่วกบั SILVER ARROWS MARINE

Silver Arrows Marine สร้างเรือยอชต์หรูล�้ำสมัยท่ีมีการออกแบบ 
ทีโ่ดดเด่นเป็นเอกลกัษณ์ ซึง่สะท้อนถงึความสง่างามแบบสปอร์ตของรถยนต์ 
Mercedes-Benz

ด้วยความร่วมมือกับ Mercedes-Benz Style และนาวาสถาปนิก  
และผู้จัดหาอปุกรณ์เรอืช้ันน�ำระดบัโลก ARROW460-Granturismo ล�ำแรก
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 จึงน�ำเสนอถึงมุมมองและวิถีการใช้ชีวิตบนเรือยอชต์ขนาด 14 เมตร 
แบบใหม่ทัง้หมด

เป้าหมายของ Silver Arrows Marine และ Mercedes-Benz Style 
ไม่ใช่แค่เพยีงการสร้างมาตรฐานใหม่ของเรือยอชต์ แต่เป็นการท้าทายวถีิปฏบิตัิ
เดิม ในทกุด้านของการต่อเรอืยอชต์ ไม่ว่าจะเป็นการออกแบบ การพฒันา 
ความร่วมมอื การก่อสร้าง การทดสอบ และการขาย Silver Arrows Marine 
เป็นบริษัทจดทะเบียนในสหราชอาณาจักร ก่อต้ังขึ้นในปี ค.ศ. 2011  
โดยมีผู ้สนับสนุนจากต่างประเทศ และมีส�ำนักงานในกรุงลอนดอน 
และประเทศโมนาโก

แนวคิดคือการคิดค้นมาตรฐานใหม่ในกลุ ่มผลิตภัณฑ์ที่นวัตกรรม 
มีการพัฒนาอย่างล่าช้า การค้นหาวิธีแก้ปัญหาที่จ�ำเป็นได้ผลักดันขอบเขต 
ไปในทิศทางเดียวกับรถแข่ง Mercedes-Benz Silver Arrows Marine  
ท่ีประสบความส�ำเรจ็อย่างยิง่ใหญ่ในทศวรรษ 1930 ซึง่เป็นทีม่าของชือ่เสยีง
และแรงบนัดาลใจของบรษัิท

“Silver Arrows Marine เป็นบริษัทที่ถือก�ำเนิดข้ึนเพ่ือท้าทาย
ขนบธรรมเนยีม” Paolo Bonaveri ผู้อ�ำนวยการฝ่ายการตลาดและการส่ือสาร
ท่ัวโลกกล่าว “เราเริม่ต้นจากศูนย์เพือ่สร้างแนวคดิเรือแบบใหม่ ทีแ่ตกต่าง 
ออกไปในแง่ของวัสด ุแนวทาง และเทคโนโลย”ี

ตลอดระยะเวลาของการเดินทาง เราต้องหาพันธมิตรใหม่ท่ีพร้อม 
ทีจ่ะยอมรบัจติวญิญาณแห่งนวตักรรมนี ้ และหนึง่ในพนัธมติรเหล่านัน้กค็อื 
YANMAR ซึง่เป็นผู้สร้างและจัดหาเครือ่งยนต์ท่ีเป็นหวัใจส�ำคญัของเรอืล�ำนี้
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เคร่ืองยนต์เหล่านี้ได้รับการตรวจสอบโดย 
ตวัแทนจ�ำหน่ายที่เช่ือถือได้ของ YANMAR ในนอร์เวย์ 
นั่นคือ MARITIM MOTOR

ปลดปล่อยจินตนาการ

ด ้ วยแรงผลั กดั นจากความหลง ใหลใน วัส ดุที่ ห รูหราที่ สุ ด  
Mercedes-Benz Style ได้เป็นแรงบนัดาลใจให้ Silver Arrows Marine 
ผสมผสานส่วนประกอบคุณภาพสูงสุดเข้ากับการออกแบบที่น ่าทึ่ง  
เรอื ARROW460-Granturismo จึงเป็นการเปลีย่นผ่านทีป่ระสบความส�ำเรจ็
จากแนวคดิใหม่ทีน่่าทึง่สู่ความเป็นจรงิทีส่วยงาม

มันเป็นประสบการณ์ที่น่าต่ืนเต้นอย่างแท้จริง ด้วยการผสมผสาน
วิศวกรรมทางทะเลที่ล�้ำสมัยเข้ากับเทคโนโลยีเพ่ือทางออกใหม่ขั้นสูง  
และการผลติทีป่ระณตีบรรจง นอกจากนีย้งัประหยดัพลงังานและเน้นการ
ผสมผสานประสิทธิภาพเข้ากับความสะดวกสบาย พร้อมทั้งเสริมสร้าง 
ความใกล้ชดิกับสิง่แวดล้อมทางทะเล

การตกแต่งภายในที่ออกแบบมาโดยเฉพาะผสมผสานวิสัยทัศน ์
ของการอยู่อาศัยที่อบอุ่นเข้ากับรูปลักษณ์ที่สะอาดตาและไม่ระเกะระกะ 
พร้อมระบบควบคมุอตัโนมตัทิีจ่ดัเกบ็อย่างเรยีบร้อย พร้อมด้วยคณุสมบตั ิ
การใช้งานทีล่�ำ้สมยั

หัวใจส�ำคญัของเรือ

เพื่อให้เจ้าของเรือ ARROW460-Granturismo มั่นใจโดยไม่ส่งผล 
กระทบต่อการออกแบบเรอื ทมีงาน Silver Arrows Marine จงึต้องเลอืกใช้
วสัดแุละเทคโนโลยท่ีีเหมาะสม โดยได้รบัการสนบัสนนุจากพนัธมิตรท่ีดีทีส่ดุ 
ส�ำหรบัผูผ้ลติเครือ่งยนต์นัน้ สิง่ส�ำคญัคอืแบรนด์เครือ่งยนต์ทีม่คีณุภาพสงู 
และเช่ือถอืได้

ส่วนส�ำคัญของข้อก�ำหนดทางเทคนิคคือความจ�ำเป็นที่จะต้องมีการ 
จบัคู่ทีด่ทีีส่ดุระหว่างเทคโนโลยแีละระบบขบัเคลือ่น นอกจากนี ้ เครือ่งยนต์
ต้องเงยีบและราบรืน่ ไม่เพยีงแต่เพือ่ให้สอดคล้องกบัการออกแบบของเรือ 
ทีเ่ปรยีบได้เสมอืนรถยนต์ระดบั S-Class แห่งท้องทะเลเท่านัน้ แต่ยงัเพือ่ 
ความสะดวกสบายของผูโ้ดยสารอกีด้วย

“เครือ่งยนต์คอืหัวใจของเรอืเรา” Paolo กล่าวเสริม “ดงันัน้ มนัจงึ
ส�ำคัญมาก เพราะเราไม่ได้พูดถึงแค่เฉพาะความเร็วและก�ำลังเท่านั้น  
แต่ยังรวมถึงการลดการส่ันสะเทือน เสียงรบกวนที่น้อยลง และความ 
สง่างาม เพื่อสร้างบรรยากาศของเรือ Granturismo และเราได้พบ
ทางออกทีล่งตวัทีส่ดุแล้วกับ YANMAR”

“YANMAR อยู่ในอันดับต้นๆ ของรายช่ือเครื่องยนต์ เพราะ  
YANMAR เป็นเคร่ืองยนต์ท่ีมีน�้ำหนักเบา ก�ำลังแรงกว่า ทนทาน  
และเชื่อถือได้” Paolo กล่าว “พวกเขาได้พัฒนาเครื่องยนต์ขึ้นมา 
โดยเฉพาะส�ำหรบัอุตสาหกรรมทางทะเล ซึง่เป็นส่ิงส�ำคญัมาก”
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อันดบัตน้ของเคร่ืองยนต์

กว่า 100 ปีท่ี YANMAR เป็นผู้บกุเบกิในการสร้างเครือ่งยนต์ดเีซลทีด่ี
ทีส่ดุและล�ำ้สมยัท่ีสุดในโลก หลงัจากรบัฟังความต้องการของ Silver Arrows 
แล้ว YANMAR จึงได้น�ำเสนอระบบเรอืแบบบรูณาการไฮเทคท่ีทนัสมยัทีสุ่ด 
ซึง่มหัีวใจส�ำคญัคอืเครือ่งยนต์คู ่รุน่ 6LY ก�ำลงั 440 แรงม้า (ที ่3,300 รอบ/นาท)ี

หัวใจหลักของระบบขับเคลื่อนยังคงเป็นเครื่องยนต์ 6 สูบเรียง  
ความจุกระบอกสูบ 5.8 ลิตร ขนาดกะทัดรัด ที่ชนะการแข่งขันเรือเร็ว 
ระดับนานาชาติมาแล้ว เครื่องยนต์ YANMAR 6LY440 ได้รับความนิยม 
อย่างมากจากนักออกแบบ ผู้ต่อเรอื และเจ้าของเรอื ทัง้ยงัได้รบัการยกย่อง
ในด้านสมรรถนะ การประหยัดน�้ำมัน ความน่าเชื่อถือ และการท�ำงาน 
ทีร่าบรืน่และเงียบสงบ

ด้วยขนาดท่ีกะทัดรดั มีความสงูไม่มาก และไม่กว้าง ท�ำให้เครือ่งยนต์ 
YANMAR เป็นตวัเลอืกทีน่่าดงึดดูใจส�ำหรับการตดิตัง้ในเรอืรุ่นใหม่ทีม่พีืน้ที่
ห้องเคร่ืองจ�ำกัดมากขึ้นเรื่อยๆ เคร่ืองยนต์ที่ให้ก�ำลังสูง ขนาดกะทัดรัด 
เป็นพิเศษ เหมาะสมอย่างยิง่ส�ำหรับเรอื ARROW460-Granturismo ล�ำนี้

ความต่ืนเตน้ในผืนน้�ำกว้าง

ด้วยความมุง่มัน่ ความรบัผดิชอบ และความทุม่เท YANMAR มพีนัธกจิ
ทีจ่ะมอบทางเลอืกทีย่ัง่ยนืเพือ่ช่วยยกระดบัและพฒันาคณุภาพชวีติของผูค้น 
ไม่เพียงแต่จะตอบสนองความต้องการทางเทคนิคขัน้สงูของ Silver Arrows 
Marine เท่านัน้ แต่ยงัคงสร้างความตืน่เต้นด้วยประสทิธภิาพด้านสิง่แวดล้อม
ที่โดดเด่นในด้านการประหยัดเชื้อเพลิง ความสะอาด และความเงียบ 
ของเครือ่งยนต์

“การท�ำงานร่วมกันเพื่ออนาคตกับผู้ผลิตเครื่องยนต์ หมายถึง 
เราก�ำลงัท�ำงานเพือ่ความยัง่ยนืในด้านเทคโนโลยแีละวสิยัทศัน์ของวงการ
เดนิเรอื” Jacopo Spadolini ประธานกรรมการบรหิารของ Silver Arrows 
Marine กล่าวสรุป “เราเชื่อว่าเราได้สร้างความเป็นพันธมิตรมากกว่า 
แค่ความสมัพนัธ์กับ YANMAR”

“นอกจากนี้ เรายังมีเป้าหมายร่วมกันที่ไม่เพียงแต่ดูแลลูกค้า 
และส่ิงแวดล้อมเท่านัน้ แต่ยงัรวมถงึความรบัผดิชอบร่วมกันในการมอบ
ประสิทธิภาพที่ดีท่ีสุดให้กับเจ้าของเรืออีกด้วย ซึ่งนั่นหมายความว่า 
พวกเขาจะสามารถเพลดิเพลินและตืน่เต้นกบัการใช้เรอืเช่นนีไ้ด้”

ทีม่า : https://www.yanmar.com/marine/brand-story/silver-arrows-marine/
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หากแล่นเรือเหนือน่านน�้ำหมู่เกาะสุรินทร์ 
จงัหวดัพงังาเยือ้งออกไปด้านตะวันตกไม่ไกลนกัก็
จะเข้าสู่เขตน่านน�้ำทะเลพม่า มีเกาะของพม่า 
ตั้งเรียงราย ซึ่งหมู่เกาะทะเลพม่าหรือหมู่เกาะ
มะรดิ (Mergui Archipelago) นัน้มเีกาะน้อยใหญ่
มากมายถึงประมาณ 800 เกาะ เป็นหมู่เกาะ 
ที่ยังคงความอุดมสมบูรณ์ด้วยทรัพยากรป่าไม้ 
หาดทรายชายทะเลที่สวยงาม และโลกใต้ทะเล 
ที่ยังคงอุดมสมบูรณ์ยิ่ง เกาะน้อยใหญ่มากมาย
เหล่านีแ้ทบจะไมม่ีการบกุรุก ไมม่ีผูค้นอาศยัอยู ่
จึงนบัเป็นดนิแดนทีน่่าสนใจยิง่ ปัจจบุนัทางรฐับาล
พม่าก�ำลังอยู่ระหว่างการน�ำเสนอข้ึนเป็นแหล่ง
มรดกโลก ซึง่หากได้รบัการประกาศขึน้ทะเบยีน
เป็นมรดกโลกอย่างสมบูรณ์แล้ว หมู่เกาะแห่งนี้ 
กจ็ะเป็นทีจ่บัตาของคนรักทะเลจากทัว่โลก

แม้นจะเป็นหมูเ่กาะทีไ่ม่มผีูค้นอยูอ่าศยั หรอื
แทบไม่มีบริการทางการท่องเที่ยวจนพังไปเป็น
เกาะๆ เหมอืนหมูเ่กาะในบ้านเรา  แต่ทะเลพม่า 
ก็เปิดให้เรือบริการด�ำน�้ำในบ้านเราประเภทเรือ 
Liveaboard หรือเรือบริการด�ำน�้ำประเภท 

Black Rock 
หินด�ำแห่งน่านน้�ำพม่า
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มสีิง่อ�ำนวยความสะดวก กนิอยู่หลบันอนบนเรอื
พร้อมสรรพ พานกัท่องเทีย่วแบบด�ำน�ำ้ลึกเข้าไป
ด�ำน�ำ้ในหมูเ่กาะทะเลพม่ามานานแล้ว โดยจะต้อง
ไปแจ้งลงตราเข้าประเทศและช�ำระค่าท�ำเนียม
เข้าไปด�ำน�ำ้ทีเ่กาะสอง ฝ่ังชายแดนตรงข้ามจงัหวดั
ระนอง โดยพม่าคิดค่าเข้าไปด�ำน�ำ้ประมาณคนละ 
200 ดอลลาสหรฐัต่อทรปิด�ำน�ำ้ 4 วนั มจีดุด�ำน�ำ้
ทีส่วยงามอยูม่ากมายหลายเกาะด้วยกนั และหน่ึง
ในบรรดาเกาะทีเ่ตม็ไปด้วยสสีนัและความงดงาม
ของแนวปะการงัรอบเกาะก็คอืเกาะ Black Rock  

Black Rock เป ็นเกาะที่ ต้ังโดดเด ่น 
กลางทะเลไกลฝั ่งและเกาะอื่นๆ ใกล้เคียง  
ลักษณะเป็นก�ำแพงหินใหญ่เท ่าตึก 3 ช้ัน  
กว้างสัก 3 - 4 คูหา มีฐานรากต้ังชันลึกลงไป 
ใต้ผนืน�ำ้ราว 40 - 60 เมตร รอบฐานรากใต้ผนืน�ำ้
มีท้ังลักษณะพื้นหินลาดชัน และผาตัดตรงลงไป  
มีกัลปังหา ปะการังอ่อน ปะการังแข็ง งดงาม 
หลากหลายสีสันเกาะอยู่รอบกองหิน และด้วย
ความเป็นกองหินใหญ่กลางทะเลอันเว้ิงว้าง  
ทีน่ีจึ่งเป็นเสมือนโอเอซีสใต้ทะเล ทีเ่ป็นแหล่งรวม
ของฝูงปลาและสรรพชีวิตต้ังแต่ฝูงปลาชิงช้ัน 
ขนาดเล็กนับแสนนับล้าน ขึ้นไปจนถึงปลาใหญ่
อย่างกระเบนราหู ฉลามวาฬ และฉลามหลาก
หลายชนิด ว่ายเวียนแวะเข้ามาให้ได้ดูได้เห็น 
ได้ตืน่เต้นกนัตลอดการลงด�ำน�ำ้ท่ีน่ี ท่านท่ีช่ืนชอบ
การด�ำน�้ำลองไปสัมผัสบรรยากาศในหมู่เกาะ 
ทะเลพม่ากนัครบั
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เขตท่าเรือกรุงเทพมีทั้งทางน�้ำและทางบก 
ในทีน่ีจ้ะขอกล่าวถงึเพียง “เขตท่าเรอืกรงุเทพฯ 
ทางน�้ำ” มีพื้นที่ ในทะเลที่ เป ็น “ร ่องน�้ำ 
ตอนนอก” และ “ร่องน�ำ้ตอนใน”

เม่ือพูดถึงการจอดเรือในประเทศไทย  
มีการก�ำหนดใช้พระราชบัญญัติการเดินเรือ 
ในน่านน�ำ้ไทยฯ ให้เป็นอ�ำนาจของรฐัมนตรว่ีาการ
กระทรวงคมนาคม ในการออกกฏกระทรวง
ก�ำหนดเขตท่าเรือ เขตจอดเรือ ทางเดินเรือ  
ซึง่มีก�ำหนดไว้ดงันี้

มาตรา 29 ภายในเขตท่าน�้ำกรุงเทพฯ  
ถ้าเรือก�ำปั ่นล�ำใดที่มิได้ผูกจอดเทียบท่าเรือ  
หรอืท่าโรงพกัสินค้า เรอืก�ำป่ันล�ำนัน้ต้องทอดสมอ
จอดอยู่กลางล�ำน�้ำด้วยสมอสองตัว มีสายโซ ่
ให้พอทั้งสองตัวเพื่อกันมิให้เรือเกาสมอเคลื่อน
จากทีน่ัน้ได้ได้

เมือ่เอ่ยถงึท่ากรงุเทพฯ กต้็องมาขอแนะน�ำ
ท�ำความรู้จักกับพื้นที่ทางน�้ำของท่าเรือกรุงเทพ 
หรือที่เราเรียกว่า ท่าเรือคลองเตย กันก่อน 
สักเล็กน้อยว่า

ท�ำเลท่าจอดเรือ

อาณาเขตของ “ท่าเรือกรุงเทพ” ต้ังอยู่
ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ +26.5 ถึง +28.5  
บนฝั ่งซ้ายของแม่น�้ำเจ้าพระยา คลองเตย  
ปากคลองพระโขนง  กรุ ง เทพมหานคร  
ส�ำหรับเขตท่าเรืแกรุงเทพฯ นั้น มีทั้งทางน�้ำ 
และทางบก ในที่ นี้ จะขอกล ่ าวถึ ง เพี ยง  
“เขตท่าเรอืกรงุเทพฯ ทางน�ำ้” มพีืน้ทีใ่นทะเล 
ทีเ่ป็น “ร่องน�ำ้ตอนนอก” และ “ร่องน�ำ้ตอนใน”

“ร่องน�ำ้ตอนนอก” มพีืน้ทีเ่ริม่จาก สถานี
น�ำร่องสันดอนปากแม่น�้ำเจ้าพระยา (กิโลเมตร 
ที่ -18) มาถึงส่วนที่เป็นปากแม่น�้ำที่บริเวณ  
ป้อมพระจลุจอมเกล้า (กิโลเมตรท่ี 0) มีความยาว 
18 กโิลเมตร

พื้นท่ีในแม่น�้ำที่เป็น “ร่องน�้ำตอนใน”  
เริม่ตัง้แต่ ป้อมพระจลุจอมเกล้า (กิโลเมตรที ่ 0) 
ถึง สะพานพระพุทธยอดฟ้า (กิโลเมตรที่ 48)  
มคีวามยาว 48 กโิลเมตร รวมเป็นระยะทางน�ำ้  
66 กโิลเมตร มกีารท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) 
รบัผดิชอบ
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การท่าเรอืแห่งประเทศไทย ต้องด�ำเนนิการ
ขุดลอกร่องน�้ำทางเดินเรือ เพ่ือรักษาสภาพ 
ความลึกของร่องน�้ำทางเดินเรือให้อยู่ในระดับ
ความลกึ 805 เมตร ตลอดร่องน�ำ้ และท่ีบรเิวณ
หน้าท่าเทียบเรือน้ันต้องรักษาสภาพความลึก 
ให้อยู่ในระดับ 11 เมตร จากระดับน�้ำทะเล 
นอกจากน้ันยังจะต้องติดตั้งเครื่องหมายช่วย 
การเดนิเรอื เพือ่ให้เรอืผ่านเข้าออกโดยปลอดภยั

เพราะฉะนัน้ ในบริเวณตัง้แต่สถานนี�ำร่อง
เรือ่ยไปตามล�ำน�ำ้จนถงึสะพานพระพุทธยอดฟ้า 
เรือก�ำปั่นที่มิได้ผูกจอดเทียบท่าเรือ ทางการ 
เค้าก็ให้ทอดสมอ 2 ตวั เพือ่มใิห้เรอืเกาเคลือ่นท่ี
ไปกดีขวางทางเดนิเรอื หรือเคลือ่นทีไ่ปโดนเรอื 
ล�ำอ่ืนเขาได้น่ันเอง

มาตรา 30 เรือเก็บสินค้า เรือท้องแบน  
และเรอืใดๆ ทีท่อดจอดประจ�ำอยูน่ัน้ ต้องผกูจอด
อยูก่บัสมอทุน่อย่างมัน่คงสมกบัก�ำลงัของสายโซ่
ทีท่อดอยูน่ัน้
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Knowledge
มาตราน้ีก็มีไว ้เ พ่ือให้เรือได้ใช ้โซ ่สมอ 

ที่ใหญ่พอ ที่จะยึดเรือหิอยู ่กับที่จะได้ไม่ขาด  
และเรือลอยไปโดนหรอืกดีขวางการเดนิเรอื

มาตรา 31 ห้ามมใิห้เรอืก�ำป่ัน เรอืเกบ็สนิค้า 
เรอืท้องแบนอย่างใดๆ ทอดสมอหรอืผกูจอดอยู่
ในทางเรอืเดนิในล�ำแม่น�ำ้เป็นอนัขาด

มาตราน้ีเค้าห้ามเรือก�ำปั่น เรือเก็บสินค้า  
เรือท้องแบนน้ันทอดสมอ หรือผูกจอดอยู ่ 
ในทางเดินเรือเพราะว่าเรือนั้นจะไปกีดขวาง 
การเดนิเรอืของเรอืล�ำอืน่

มาตรา 32 ห้ามมใิห้เรอืก�ำป่ันล�ำใดทีผ่กูจอด
ท่าเรอื ท่าพกัสนิค้า หรอืเทยีบฝ่ังนัน้ ทอดสมอ 
ลงไปในแม่น�ำ้ห่างจากหัวเรอืเกินกว่า 30 เมตร

การที่เรือก�ำปั่นได้จอดเทียบท่าเรืออยู่นั้น 
เขาก็ไมอนุญาตให้ทอดสมอในระยะห่างจาก 
ตัวเรือ 30 เมตร เพ่ือไม่ให้เรือที่เดินทางผ่าน 
ในระยะ 30 เมตร ได้รบัอนัตรายจากการไปชนกบั
เชอืกสมอ อาจท�ำให้เชอืกสมอขาด หรอืเรือทีช่น
ได้รบัอนัตราย
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