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Environment
น้ำ�เป็นทรัพยากรธรรมชาติ
ที่ความสำ�คญัของส่ิงมีชีวิตทั้งมวล

Yanmar บรรลุเป้าหมายสำ�คญั
ด้วยการได้รับการรับรอง
เคร่ืองยนต์ไฮโดรเจน

การแล่นเรือเร็วให้ปลอดภยั

หลกัสูตร  นายประจำ�เรือ ฝ่ายเดินเรือ

หลกัสูตร  พาณิชย์นาวี สำ�หรับเดินเรือ

หลกัสูตร  สำ�หรับลูกเรือภายในประเทศ

Custom Line Navetta 30

เสื้อชูชีพผู้ใหญ่
รุ่น LV-127

มาตรฐาน ISO
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สวัสดีครับ ท่านผู้อ่าน  ทุกท่าน
	 ในฉบบัต้นฤดรู้อนทีม่ฝีนปรายมาบ้างเป็นบางวนั ฉบบันีท้มีงานได้คัดสรรเรือ่งทีม่ัน่ใจว่าน่าสนใจ สามารถน�ำไปใช้ประโยชน์ได้ 
ทัง้ในปัจจบุนัและอนาคตได้ อาท ิ“โครงการเรอืไร้มลพษิ (Zero Emission Ships Project)” ซึง่น�ำโดยมลูนธินิปิปอน โดยมเีป้าหมาย
ในการพัฒนาเรือที่สามารถใช้งานได้โดยปราศจากมลพิษและใช้ไฮโดรเจนเป็นเชื้อเพลิง นับว่าเป็นเรื่องท่ีน่าสนใจเป็นอย่างย่ิง  
และเร่ือง “มลพษิทางน�ำ้” ซึง่ก�ำลงัเป็นประเดน็ปัญหาระดบัโลก ลองอ่านดคูรบั หลากเรือ่งหลายสาระ เชือ่ว่าประโยชน์ทีท่่านได้รบั 
“สงูค่าเกนิคุม้” ครับ
การติดตามอ่านวารสารรายเดือนฉบับนี้ คือก�ำลังใจที่ดีส�ำหรับทีมงาน ที่ร่วมกันสืบสานภารกิจมาอย่างยาวนาน ด้วยความจริงจัง 
ตั้งใจ สรรหาสาระที่เห็นว่าดีมีคุณค่ามาน�ำเสนอ ทุกท่านเห็นควรแก้ไขปรับปรุงอะไรขอได้กรุณาแจ้งให้พวกเราทราบด้วยครับ  
จกัเป็นพระคณุย่ิง พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร
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ผนึกกำ�ลังภาคีเครือข่าย  
ลงนามความร่วมมือจัดการขยะทะเล  
สร้างคุณค่าใหม่สู่สังคมอย่างยั่งยืน

กรมอู่ทหารเรือ จัดพิธีลงนามในบันทึกข้อตกลง 
และสัญญาให้บริการโครงการผลิตไฟฟ้า 
จากพลังงานแสงอาทิตย์แบบลอยน้ำ� (Floating Solar) 
ระหว่างกองทัพเรือ กับการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค  

กรมเจ้าท่า - ศรชล. ร่วมหารือกรณ ี
เรือ MV SEALLOYD ARC อับปางนอกชายฝั่งภูเก็ต  
พร้อมกำ�หนดแนวทางกู้เรือและจัดการมลพิษทางทะเล
อย่างครบวงจร

วนัที ่17 มนีาคม 2569 นายกริชเพชร ชยัช่วย อธบิดกีรมเจ้าท่า เป็นประธาน
การประชมุ พร้อมด้วย พลเรือเอก ธาดาวุธ ทดัพทัิกษ์กลุ เลขาธิการศนูย์อ�ำนวยการ
รักษาผลประโยชน ์ของชาติทางทะเล (ศรชล.) ร ่วมการประชุมหารือ 
กรณีเรือ MV SEALLOYD ARC อับปางบริเวณชายฝั ่งทะเลจังหวัดภูเก็ต  
โดยมนีายนรนิทร์ศักย์ สทัธาประสทิธิ ์ รองอธบิดกีรมเจ้าท่า (ด้านโครงสร้างพืน้ฐาน
การขนส่งทางน�ำ้) นายอารยนั รตันพนัธุ ์รองอธบิดกีรมเจ้าท่า (ด้านส่งเสรมิการขนส่ง
ทางน�้ำ) พร้อมคณะผู้เกี่ยวข้อง เข้าร่วม ณ ห้องประชุมวิสูตรสาครดิษฐ์ ชั้น 4  
อาคารวสิตูรสาคร (5) กรมเจ้าท่า

ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณากรณีเรือ MV SEALLOYD ARC ซึ่งอับปาง 
เม่ือวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2569 บริเวณชายฝั่งทะเลจังหวัดภูเก็ต โดยภายในเรือ 
มตีูสิ้นค้าจ�ำนวนท้ังสิน้ 196 ตู ้ประกอบด้วย สนิค้าอันตราย (Dangerous Goods) 
จ�ำนวน 14 ตู้ และสินค้าเม็ดพลาสติก (Plastic Pellets) จ�ำนวน 4 ตู้ รวมถึง 
น�ำ้มนัเตา 98 ตนั และน�ำ้มนัดเีซล 32 ตนั ทัง้นี ้ ได้มกีารหารอืในประเดน็ส�ำคญั  
ได้แก่ การด�ำเนนิการตามกรอบกฎหมาย การบรูณาการพจิารณาข้อกฎหมายร่วมกัน 
การบังคับใช้กฎหมาย ตลอดจนการประเมินงบประมาณค่าใช้จ่ายท่ีจ�ำเป็น 
ในการด�ำเนินการ โดยกรมเจ้าท่า ได้ก�ำหนดแนวทางการด�ำเนินการในฐานะ  
รฐัชายฝ่ัง เบือ้งต้นได้แจ้งให้บรษิทัผูร้บัผิดชอบการกูเ้รอื จดัท�ำแผนกูเ้รอืให้ครอบคลมุ
ภารกจิทัง้หมด ประกอบด้วย การกูตู้ส้นิค้าอนัตราย การกูตู้ส้นิค้าทัว่ไป การเก็บกู้ 
เม็ดพลาสติก การดูดน�้ำมันออกจากตัวเรือ และการกู้ซากเรือ เพื่อให้การแก้ไข
สถานการณ์เป็นไปอย่างครบถ้วนและลดผลกระทบต่อสิง่แวดล้อมทางทะเล 

ทัง้นี ้กรมเจ้าท่า ได้บรูณาการการท�ำงานร่วมกบัศูนย์บญัชาการแก้ไขสถานการณ์ 
ส�ำนักงานอัยการจังหวัด และหน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อให้การด�ำเนินงาน
ครอบคลุมในทุกมิติ ทั้งด้านกฎหมาย ความปลอดภัย การคุ้มครองสิ่งแวดล้อม  
และการบรหิารจดัการผลกระทบทีอ่าจเกดิข้ึนต่อไป

วันที ่9 มนีาคม 2569 นายสชุาต ิชมกลิน่ รองนายกรฐัมนตรแีละรฐัมนตรว่ีาการ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เป็นประธานในพิธีลงนามบันทึก 
กรอบความร่วมมือเชิงกลยุทธ์เพื่อการจัดการทรัพยากรทางทะเลและสิ่งแวดล้อม  
สู่การพัฒนาสังคมอย่างยั่งยืน ตามเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนที่ 14 (SDG 14)  
ระหว่างมลูนธิิอนรุกัษ์แนวปะการงัและสิง่มชีวีติใต้ทะเลไทย ในสมเดจ็พระเจ้าลกูเธอ 
เจ้าฟ้าสิริวัณณวรี นารีรัตนราชกัญญา และกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง  
โดยมพีลเรอืเอก สุวิน แจ้งยอดสขุ รองประธานกรรมการมลูนิธอินรุกัษ์แนวปะการัง 
และส่ิงมชีีวิตใต้ทะเลไทยฯ และ ดร.ป่ินสกัก์ สรุสัวด ีอธบิดีกรมทรพัยากรทางทะเล
และชายฝั่ง ร่วมลงนาม พร้อมด้วยหน่วยงานพันธมิตรอีก 6 หน่วยงาน ได้แก ่ 
เทศบาลเมืองแสนสุข จังหวัดชลบุรี เทศบาลต�ำบลท่าข้าม จังหวัดฉะเชิงเทรา  
สหพนัธ์อตุสาหกรรมสิง่ทอแห่งประเทศไทย บริษทัอมตะ คอร์ปอเรชนั จ�ำกดั (มหาชน) 
บรษัิทเดน็โซ่ (ประเทศไทย) จ�ำกดั และบรษัิทบ้านป ู จ�ำกดั (มหาชน) เพือ่น้อมน�ำ 
ตามแนวพระด�ำรขิองสมเดจ็พระเจ้าลกูเธอ เจ้าฟ้าสริวิณัณวร ี นารรีตันราชกญัญา  
ที่ทรงให้ความส�ำคัญกับการอนุรักษ์แนวปะการัง สัตว์ทะเลหายาก และสิ่งมีชีวิต 
ใต้ทะเล รวมถึงการฟื้นฟูทรัพยากรทางทะเล และการส่งเสริมการมีส่วนร่วม 
ของประชาชนในการร่วมกันดแูลรกัษาทรพัยากรทางทะเลของประเทศ และร่วมกนั
แก้ไขปัญหาขยะทะเลและส่งเสริมการใช้ทรัพยากรอย่างคุ้มค่า ณ ห้องแถลงข่าว  
ชัน้ 1 กระทรวงทรพัยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม

วนัพฤหสับดทีี ่ 19 มนีาคม 2569 พลเรอืโท สนัต ิ มนต์วเิศษ เจ้ากรมอูท่หารเรอื เป็นประธานในพธิลีงนามในบนัทกึข้อตกลงและสญัญาให้บรกิารโครงการจดัการ 
พลงังานไฟฟ้าจากระบบผลติไฟฟ้าพลังงานแสงอาทติย์ทีติ่ดตัง้แบบลอยน�ำ้  (Floating Solar) ระหว่างกองทพัเรอื กบัการไฟฟ้าส่วนภมูภิาค และเป็นผูแ้ทนกองทพัเรอื  
ลงนามในบันทึกข้อตกลงและสัญญาฯ พร้อมด้วยคณะผู้บังคับบัญชาระดับสูง นายทหารชั้นผู้ใหญ่ และคณะกรรมการจัดการสิ่งแวดล้อมของ กรมอู่ทหารเรือ  
(Green Dockyard) เข้าร่วมพธิฯี โดยม ี นายกติตศิกัดิ ์ วรรณแก้ว รองผูว่้าการธรุกิจและการตลาดการไฟฟ้าส่วนภมูภิาค และผูแ้ทนกรมธนารักษ์ เข้าร่วมพธิลีงนาม 
บนัทกึข้อตกลงและสัญญาให้บรกิารโครงการฯ ณ ห้องกระบี ่สโมสรกรมอูท่หารเรอื ท่าเรอืจุกเสมด็  อ�ำเภอสัตหบี จังหวดัชลบุรี
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Lifebuoy Rings SOLAS with Retro-Reflective tapes YOUR SAFETY PARTNER ON BOARD

0096

Lifebuoy Ring SOLAS 1.5 Kg 

SPECIFICATIONS Lifebuoy Ring SOLAS 1.5 kg

MODEL RS5555
WEIGHT 1.5 kg (3.30 lb)

DROP HEIGHT 80m
LIFEBUOY SHELL / INTERNAL MATERIAL HDPE / Hard PU
GRAB LINE MATERIAL PE
HIGHLY VISIBLE COLOUR YES
STORAGE TEMPERATURE -30°c Up to + 65°c

RESISTANT TO FLAME / DIESEL OIL YES / YES

TESTED FOR OPERATION w LIGHT &
SMOKE SIGNAL

DIAMETER OUTER / INNER 580 mm / 345 mm

MSC Lifebuoy size 1.5 Kg. are manufactured in accordance with 
SOLAS standards. It has designed for pleasure and commercial 
usage, suitable to use as a device to increase safety level for the 
ship’s crews. The lifebuoy comes with rope and retro-reflective tape 
compliant with SOLAS as prompt to use immediately.

บริษัท มารีน เซอรวิเทค จํากัด Marine Servitec co.,ltd
1111 หมู 6 ซ.เทศบาลบางปู 10 ถ.ทายบาน ต.ทายบาน อ.เมือง จ.สมุทรปราการ 10280 โทร. 0-2703-3477 ถึง 78 โทรสาร 0-2703-4572
1111 Mu 6, Thadsaban Bangpoo 10, Taiban Rd.,T.Taiban, Muang, Samutprakarn 10280 THAILAND Tel:  +66 (0) 2703 3477 to 78 Fax: +66 (0) 2703 4572

info@msc.co.th www.msc.co.th      facebook.com/marinesurvitec/ID: @mscmarinesurvitec

SPECIFICATIONS

MODEL

REFLECTIVE TAPE: SOLAS/MED approved Retro-Reflective Material. In compliance with resolution MSC.81.(70)

พวงชูชีพ มาตรฐาน SOLAS 1.5 กิโลกรมั
ผลิตตามมาตรฐานที� ใช้ ไดท้ั�วโลก 
เพื�อเพิ�มมาตราฐานความปลอดภัย ให้กับผู้ทําการในเรอื 
มาพรอ้มเชือกจับและเทปสะท้อนแสง

MSC.81.(70)

SOLAS 
YES 
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YANMAR POWER SOLUTIONS CO., LTD. ซ่ึงเป็นส่วนหนึ่งของ  

YANMAR HOLDINGS ได้บรรลุเป้าหมายส�ำคัญด้วยการเป็นผู้ผลิต 

เคร่ืองยนต์รายแรกในญี่ปุ่ นที่ ไ ด้ รับการรับรองด้านความปลอดภัย 

และการปล่อยมลพิษที่ส�ำคัญส�ำหรับเคร่ืองยนต์ที่ใช้เช้ือเพลิงไฮโดรเจน  

การรับรองดังกล่าวออกให้โดย NIPPON KAIJI KYOKAI (CLASSNK) 

ครอบคลุมเคร่ืองยนต์ส่ีจังหวะความเร็วสูงที่ออกแบบมาเพ่ือผลิต 

พลังงานส�ำหรับเรือชายฝ่ังภายในประเทศ และเป็นส่วนหนึ่งของ 

โครงการเรือปลอดมลพิษของ NIPPON FOUNDATION

YANMAR  
บรรลุเป้าหมายส�ำคญั
ด้วยการได้รับการรับรอง
เคร่ืองยนต์ไฮโดรเจน
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YANMAR POWER SOLUTIONS 
ได้ท�ำการทดสอบเคร่ืองยนต์ไฮโดรเจนบนบกอย่างเข้มงวด  

โดยใช้ HYDROTREATED VEGETABLE OIL (HVO) 
ซ่ึงเป็นเช้ือเพลิงชีวภาพ 

ในปริมาณเล็กน้อยเป็นเช้ือเพลิงน�ำร่องในการจุดระเบิด
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 ตลอดปี ค.ศ. 2025 Yanmar Power Solutions ได้ท�ำการทดสอบ
เคร่ืองยนต์ไฮโดรเจนบนบกอย่างเข้มงวด โดยใช้ Hydrotreated Vegetable 
Oil (HVO) ซึง่เป็นเช้ือเพลิงชวีภาพ ในปริมาณเลก็น้อยเป็นเช้ือเพลงิน�ำร่อง
ในการจุดระเบิด หลังจากได้รับการตรวจสอบจาก ClassNK ที่ประสบ 
ความส�ำเรจ็ Yanmar กไ็ด้รบัการรบัรองท่ีจ�ำเป็นเพือ่ก้าวไปสูข่ัน้ตอนต่อไป 
นัน่คอื การรับรองประเภทเคร่ืองยนต์ในเดอืนตลุาคม ค.ศ. 2025 และการ
รบัรองการปล่อยก๊าซ NOx ในเดือนธนัวาคม ค.ศ. 2025 การรับรองเหล่านี้
ท�ำให้เครือ่งยนต์สามารถด�ำเนนิการทดลองในการใช้งานจรงิได้ ขัน้ตอนต่อไป
คอืการตดิตัง้เครือ่งยนต์ไฮโดรเจนสองเคร่ืองบนเรือเดนิชายฝ่ังภายในประเทศ 
โดยมแีผนการทดลองใช้งานในน�ำ้ในปลายปี ค.ศ. 2026 นี้

Yanmar Power Solutions ก�ำลังท�ำงานเพื่อสนับสนุนอนาคต 
ทีใ่สสะอาดกว่าส�ำหรบัอตุสาหกรรมการขนส่งทางทะเล โดยการน�ำเทคโนโลยี
เคร่ืองยนต์ไฮโดรเจนมาใช้ในทางปฏิบัติ เคร่ืองยนต์เหล่านี้มีศักยภาพ 
ในการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในระดับที่ต�่ำมาก เกือบเป็นศูนย ์ 
ช่วยลดผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมจากการขนส่งทางทะเล

เกีย่วกบัโครงการเรือปลอดมลพิษ 
(ZERO EMISSION SHIPS PROJECT)

โครงการเรอืไร้มลพิษ (Zero Emission Ships Project) ซึง่น�ำโดย 
มูลนิธินิปปอน (Nippon Foundation) มีเป้าหมายในการพัฒนาเรือ 
ท่ีสามารถใช้งานได้โดยปราศจากมลพิษและใช้ไฮโดรเจนเป็นเชื้อเพลิง  
ส่วนหนึ่งของความคิดริเริ่มน้ี คือ กลุ่มบริษัทที่รวมถึง Yanmar Power 
Solutions ก�ำลังร่วมกนัพฒันาเทคโนโลยเีคร่ืองยนต์ไฮโดรเจนควบคูไ่ปกบั
การพัฒนาเรอืไฮบรดิไฟฟ้าทีผ่สมผสานเครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้าพลงังานไฮโดรเจน
เข้ากับระบบจัดเก็บแบตเตอร่ี เรือล�ำน้ีมีระบบพลังงานไฮโดรเจน 
แบบตู ้คอนเทนเนอร ์ติดตั้ งอยู ่บนดาดฟ ้าชั้นบน โดยการพัฒนา 
และการก่อสร้างถกูด�ำเนนิการโดยบริษทั Uyeno Transtech Co., Ltd.  
ซึง่เป็นบรษิทัเดนิเรอืในเครอื Uyeno Group

จุดเด่นของเคร่ืองยนตไ์ฮโดรเจน
ในทางปฏิบตั ิเทคโนโลยนีีถื้อเป็นก้าวส�ำคญัสูก่ารขนส่งทางทะเลชายฝ่ัง

ที่สะอาดและเงียบกว่าเดิม การผสมผสานพลังงานไฮโดรเจนเข้ากับ 
การจัดเก็บพลังงานจากแบตเตอร่ี ช่วยให้เรือสามารถลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนได้อย่างมาก ในขณะที่ยังคงรักษาประสิทธิภาพการท�ำงาน 
ที่เชื่อถือไว้ได้ ระบบแบบโมดูลาร์ในรูปแบบตู้คอนเทนเนอร์ยังช่วยให้ 
ตดิตัง้ บ�ำรงุรกัษา และปรับเทคโนโลยใีห้เข้ากับเรอืประเภทต่างๆ ได้ง่ายขึน้ 
ช่วยเร่งการน�ำแนวทางแก้ไขเพ่ือลดการปล่อยมลพิษมาใช้ในอุตสาหกรรม 
การเดนิเรอื

ทีม่า : 
https://www.powerequipment.com.au/yanmar-achieves 
-major-milestone-with-hydrogen-engine-certification/
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ข้อแนะน�ำจากมืออาชีพในการแล่นเรือเร็ว 
ให้ปลอดภัย หกประการนี้มีความส�ำคัญมาก  
เรือยิ่งเร็วนักแล่นเรือต้องยิ่งให้ความส�ำคัญ 
กบัค�ำแนะน�ำเหล่านี ้การบังคับเรือทีส่มรรถนะสงู 
ผู้ควบคุมเรือต้องตื่นตัวและใช้ความระมัดระวัง
ตลอดเวลาทีค่วบคุมเรือน้ัน Tres Martin ผูก่้อต้ัง
โรงเรียนสอนขับเรือเร็ว บัญญัติ ข้อก�ำหนด  
ให้คนขบัเรือเร็ว ไว้ปฏิบติัดังต่อไปนี้

1. ไม่ด่ืมขณะขบัเรือเร็ว
ปัจจุบนัเรอืทีม่ปีระสทิธภิาพสงู สามารถแล่น

ที่ความเร็วสูงมาก ผู ้ขับขี่จะผิดพลาดไม่ได ้ 
ความผิดพลาดแม้แต่น้อยก็อาจจะหมายถึง 
การสญูเสยีอนัยิง่ใหญ่ได้ และต้องมคีวามสามารถ
ที่จะน�ำความช�ำนาญและประสบการณ์เฉพาะ 
ที่ตนมี มาใช้ได้ทันที เมื่ออยู ่บนผิวน�้ำแล้ว  
ขณะขับเรือคุณต้องอยู ่ในสภาพร่างกายที่ดี 
พร้อมที่สุด การด่ืมสุราจะท�ำให้ความสามารถ 
ดงักล่าวของคุณถดถอย เป็นต้นเหตุของอบุติัเหตุ
ร้ายแรง 

การแล่นเรือเร็ว
ให้ปลอดภยั
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2. เตอืนตนเองให้ลดความเรว็
การทีเ่รอืของคณุสามารถท�ำความเรว็ได้ถงึ 

100 ไมล์/ชม. ไม่ได้หมายความว่าคุณต้องขับ 
ที่ความเร็วนั้นตลอดเวลา ในทางตรงกันข้าม 
ความเร็วท่ีเหมาะสมคงท่ี จะให้ความปลอดภัย 
กบัตวัคณุเอง และสมาชกิบนเรอืด้วย

3. ใช้ความเรว็ทีเ่หมาะสม 
นกัขบัเรอืแรง มกัจะเข้าใจตนเองผดิ ไม่เคย

คิดว่าผู ้โดยสารเขาคิดอย่างไรกับการขับเรือ 
ของคณุ การขับเรอืทีดี่ ด้วยความเรว็ ทีผู่โ้ดยสาร
นั่งได้สบาย ไม่หวาดกลัว เป็นสิ่งที่ นักขับเรือ 
ทกุคนควรรบัรู้ไว้

4. ขณะแซงเรือให้ใช้ความระมัดระวังและ
ตระหนักถงึความปลอดภยัตลอดเวลา 

เช่นในเส้นทางที่เรือของคุณอยู่ในต�ำแหน่ง 
ให้ทางและจะต้องแซงเรอือกีล�ำหนึง่ทีอ่ยูข้่างหน้า 
หากผู้ขับขี่เรือล�ำหน้า หันมามองผมเพียงแค ่
ครั้งเดียว ผมเชื่อว่าเรือล�ำนั้นจะรักษาเส้นทาง 
และระยะ เดมิ เพือ่ให้ผมแซง ในทางตรงกนัข้าม 
หากผูข้บัขีเ่รอืล�ำดงักล่าว หนัมามองผมมากกว่า
หนึ่งคร้ัง ผมจะรู้ทันทีว่าผู้ขับข่ีเรือน้ัน ประหม่า  
จะไม่รกัษาเส้นทางเดมิหากผมเข้าใกล้ ผมจะแซง
ในระยะห่างท่ีสุด เพ่ือให้เขาเห็นส่วนหน้าของ 
เรอืผมได้ง่าย 

5. ให้เวลากบัการเทยีบท่า
การเร่งรีบเข้าจอดจะท�ำให้คุณพลาดได ้ 

ให้ใช้แรงเฉื่อยของเรือพาเรือเข้าท่า อย่าใช้แรง
เคร่ืองหรือแรงคน จะดีกว่า ความผิดพลาด 
มักจะเกิดจาก การเร่งรีบ ขาดความอดทน  
และใช้แรงเครือ่งมากเกินไป

6. อย่าเอาเรอืลงน�ำ้โดยไม่ตรวจเชค็
เช่นเดียวกันกับนักบิน คุณจะต้องตรวจ 

ความพร้อมใช้งานเรอื ก่อนน�ำลงน�ำ้ด้วยตวัคณุเอง
ทกุครัง้ ความไม่พร้อมใช้งานเกดิขึน้ได้ ตรวจหา 
ให้พบขณะอยูบ่นฝ่ัง จะดกีว่าครบั
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น�้ำเป็นทรัพยากรธรรมชาติที่ความส�ำคัญ
ของสิ่งมีชีวิตทั้งมวลคนเราใช้น�้ำในการอุปโภค 
บรโิภค การเกษตรกรรมการคมนาคม การพกัผ่อน
หย่อนใจฯลฯ 

น�้ำเป็นสิ่งที่จ�ำเป็นในการพัฒนาเศรษฐกิจ 
ขั้นพื้นฐานเช่น การชลประทานการประมง 
การอุปโภคบริโภคการอุตสาหกรรม และการ
พลงังาน 

น�ำ้เส่ือมโทรมเพราะการใช้เทคโนโลยใีหม่ๆ 
ทางด ้ าน เกษตรกรรมและอุตสาหกรรม  
ซึ่งเป็นผลกระทบร้ายแรงในอนาคตเก่ียวกับ
ปัญหาสิง่แวดล้อมเกีย่วกับมลพษิทางน�ำ้

น�ำ้เกิดมลพษิได้อย่างไร ?
น�้ำเกิดมลพิษเพราะมนุษย์มีส่วนเกี่ยวข้อง 

แค่ไหน ?
น�้ ำ เกิดมลพิษแล ้วสิ่ งมีชี วิตจะได ้ รับ 

	 ผลกระทบใดบ้าง ?
น�ำ้เกิดมลพษิแล้วจะป้องกันอย่างไร ?
น�ำ้เกิดมลพษิแล้วจะบ�ำบัดอย่างไร ?

“มลพิษน้�ำ”

มลพิษ น้ันหมายความว ่ า  ของ เสี ย  
วตัถอุนัตรายและมลสารอืน่ๆรวมทัง้กากตะกอน
หรือสิ่งตกค้างจากสิ่งเหล่าน้ันที่ถูกปล่อยทิ้ง 
จากแหล่งก�ำเนิดมลพิษ หรอืทีม่อียูใ่นสิง่แวดล้อม
ตามธรรมชาติซึ่ งก ่อให ้ เกิดผลกระทบต ่อ 
คุณภาพสิ่งแวดล้อมหรือภาวะที่เป็นพิษภัย
อันตรายต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนได้ 
และให้หมายความรวมถงึ รงัส ี ความร้อน เสยีง 
แสง กลิน่ความสัน่สะเทือนหรอืเหตรุ�ำคาญอืน่ๆ 
ทีเ่กิดหรอืถูกปล่อยจากแหล่งก�ำเนดิมลพษิด้วย

ส่วนภาวะมลพษิน้ันหมายความว่าสภาวะที่
สิง่แวดล้อมเปลีย่นแปลงหรอืปนเป้ือนโดยมลพิษ
ซึ่งท�ำให้คุณภาพของสิ่งแวดล้อมเสื่อมโทรมลง 
เช่น มลพษิทางน�ำ้ มลพษิทางอากาศและมลพษิ
ในดนิ

และน�้ำเสียหมายความว่า ของเสียที่อยู ่ 
ในสภาพเป็นของเหลว รวมท้ังมลสารที่ปะปน 
หรอืปนเป้ือนอยู่ในของเหลวนัน้ 
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ดงันัน้ มลพษิทางน�ำ้ จงึหมายถงึ สภาพน�ำ้
ที่เสื่อมคุณภาพน�้ำจะมีคุณสมบัติเปลี่ยนไปจาก
สภาพธรรมชาตเิน่ืองจากมสีารมลพษิเข้าไปปะปน
อยู ่มากน�้ำในสภาพเช่นน้ีไม ่เหมาะต่อการ 
ด�ำรงชีวิตของสัตว์น�้ำไม่เหมาะต่อการบริโภค 
และอุปโภคของมนุษย์ เช่น น�้ำที่มีสีผิดปกติ 
มกีลิน่เหมน็น�ำ้ทีม่สีารเคมทีีเ่ป็นพษิหรอืเช้ือโรค
ปะปนอยูร่วมทัง้น�ำ้ทีม่อีณุหภมูสิงูผดิปกติ

สารทีก่่อให้เกดิมลพษิทางน�ำ้ได้แก่สารเคมี 
ทีม่อียูใ่นน�ำ้ แล้วก่อให้เกดิภาวะมลพิษทางน�ำ้ข้ึน
และสารมลพษิทางน�ำ้ สามารถจ�ำแนกออกได้เป็น 
6 ประเภท

สิ่งมีชีวิต (biological agents) ได้แก ่
สิ่งมีชีวิตที่ท�ำให้น�้ำเสียหรือเสื่อมคุณภาพ เช่น 
จลุนิทรทีีท่�ำให้เกดิโรค เช่น แบคทเีรยี โพรโตซวั
ไวรัส รา ในน�้ำจะพบจุลินทรีที่เป็นสาเหตุของ 
โรคอหวิาตกโรค โรคบดิ ไทฟอยด์ โรคล�ำไส้อกัเสบ 
ตบัอกัเสบ เป็นต้น และอกีอย่างหน่ึงกคื็อ สาหร่าย 
โดยสาหร่ายจะเจริญเติบโตในแหล่งน�้ำที่มี 
สารอาหารมาก สาหร่ายจะเพิ่มจ�ำนวนอย่าง
รวดเรว็ท�ำให้เกดิการตายและการเน่าของสาหร่าย 
อันเป็นเหตใุห้น�ำ้เน่าและแหล่งน�ำ้ขาดออกซิเจน

สารเคมีที่มีอยู ่อุดมสมบูรณ์ หรือ เกิน 
อุดมสมบูรณ์ (chemical that enrich and  
over enrich) ได้แก่ สารอินทรย์ี ซึง่เป็นของเสยี
จากโรงงานอุตสาหกรรมผลิตน�้ำตาล โรงงาน 
ผลติสุรา เบียร์ โรงฆ่าสตัว์ โรงงานอาหารกระป๋อง  
ของเสยีจากบ้านเรือนซึง่ของเสยีทีป่ล่อยออกมา
จะมีโปรตีน คาร์โบไฮเดรต ไขมัน ผงซักฟอก 
ไฮโดรคาร์บอนและขยะปะปนอยู ่ ส่วนสาร 
อนินทรีได้แก่น�้ำที่มีเกลือไนเทรต และเกลือ
ฟอสเฟตที่มาจากการเกษตรกรรม สารอินทรีย ์
จะถกูย่อยสลาย โดยแบคทเีรยีและเหด็ ราในน�ำ้
เกิดเป็นสารอาหารที่อุดมสมบูรณ์ของสาหร่าย
และพืชน�้ำน�้ำที่มีไนเทรตและฟอสเฟตอยู ่ใน
ปริมาณสูงจะช่วยท�ำให้สาหร่ายและพืชน�้ำ 
เติบโตและเพิ่มจ�ำนวนมากมายอย่างรวดเร็ว  
เมือ่สาหร่ายและพชืน�ำ้ตายจงึเกดิการเน่าของน�ำ้
เรยีกว่าเกดิ ยโูทรพเิคชนัขึน้

พิษของสารเคมี (chemical poison)  
สารอนินทรแีละสารอนิทรีย์หลายชนิดทีก่่อให้เกดิ
อนัตรายต่อสิง่มชีวีติทีใ่ช้น�ำ้ในการอปุโภค บรโิภค 
หรือบริโภคสัตว์น�้ำจากแหล่งน�้ำท่ีมีสารเคมี 
เป็นพิษเจอืปนอยูส่ารอนินทรีทีจ่ดัเป็นสารมลพษิ
ทางน�้ำ  ได ้แก ่ โลหะหนัก เช ่น โลหะที่มี
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ความถ่วงจ�ำเพาะมากกว่าน�ำ้ 5 เท่าข้ึนไป มอีตัรา
การขยายตัวค่อนข้างช้า ท�ำให้สะสมอยู ่ใน 
สิ่งแวดล้อมได้นานในรูปของตะกอนส่ิงมีชีวิต 
ในน�้ำจะได้รับโลหะหนักจากน�้ำ  พืชน�้ำ  สัตว์น�้ำ 
จากการกินตามห่วงโซ่อาหารดังนั้นจึงเกิดการ
สะสมโลหะหนักในเน้ือเยือ่สตัว์ และเนือ้เยือ่พชื 
โดยสะสมสารมลพิษเพ่ิมขึ้นตามล�ำดับข้ัน 
การบรโิภคและสารลอยผวิหน้าน�ำ้สารแขวนลอย
และตะกอน สารลอยผิวหน้าน�้ำ  คือน�้ำมัน  
คราบน�ำ้มนั และสารอืน่ๆ ซึง่บางชนดิตดิไฟได้  
จึงเกิดอันตรายกับสัตว์น�้ำนอกจากนี้ยังกั้นไม่ให้
แสงผ่านลงสู่น�้ำและกั้นก๊าซออกซิเจนไม่ให้
สามารถแพร่ลงสู่น�้ำได้ตัวอย่างต่อไปนี้เป็นสาร 
ที่ลอยผิวหน้าน�้ำ  คือ ใบไม้ กิ่งไม้ แผ่นโฟม 
ถงุพลาสตกิ กระป๋อง สารแขวนลอย และตะกอน
ทีม่กัจะเป็นอนุภาคของดนิขนาดต่างๆ ซึง่ท�ำให้
น�้ำขุ่นจะตกตะกอนจมลงสู่ก้นแหล่งน�้ำ  เม่ือมี 
น�ำ้หนกัมากขึน้

สารกัมมันตภาพรังสี  ( radioactive  
substance) เช่น ยูเรเนียม สตรอนเตรียม  
ซีเซียม ไอโอดีน เป็นต้นสารกัมมันตภาพรังสี 
ดังกล่าวจะผ่านลงสู ่แหล่งน�้ำได้โดยวิธีต่างๆ  
เช ่น จากกระบวนการผลิตแร ่ยู เร เนียม 
จากการช�ำระล้างเครื่องนุ่งห่มของเจ้าหน้าที ่
ห ้ อ ง ปฏิ บั ติ ก า ร ด ้ า น กั ม มั น ตภ าพ รั ง ส ี
จากของเสียซึ่งมาจากห้องปฏิบัติการด้าน
กัมมันตภาพรังสีของเสียจากโรงพยาบาล  
ที่ มี ก า ร ต ร ว จ แ ล ะ รั ก ษ า โ ร ค โ ด ย ส า ร
กั มมั นตภาพ รั งสี จ ากกระบวนการผลิ ต 
ธาตุเชื้อเพลิงจากแร่ยูเรเนียมน�้ำจากโรงไฟฟ้า
ปรมาณูจากฝุ ่นกัมมันตภาพรังสีซ่ึงเกิดจาก 
การทดลองอาวธุนวิเคลยีร์

ความร้อน (heat) เนื่องจากน�้ำเป็นตัวน�ำ
ความร้อนที่ดี จึงใช้น�้ำเป็นตัวระบายความร้อน
ของเครือ่งจกัรในโรงไฟฟ้าโรงกล่ันน�ำ้มนั โรงงาน
ปฏิกรณ์ปรมาณู น�้ำที่ใช้ระบายความร้อนนี ้ 
เมื่อผ่านออกมาจากอุปกรณ์ต่างๆ ที่ต้องการ
ระบายความร ้อนก็ จะมีอุณหภูมิ สู งมาก 
จึงกลายเป ็นน�้ำเสีย เมื่อถูกน�ำลงสู ่แหล ่ง 
น�้ำธรรมชาติจะท�ำให้น�้ำในแหล่งน�้ำธรรมชาต ิ 
มีอุณหภูมิสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว เป็นอันตราย 
ต่อตวัอ่อนและตวัเตม็วยัของสตัว์น�ำ้ในบรเิวณนัน้
อาจท�ำให้สัตว์น�้ำตายหมด บางส่วนต้องอพยพ 
หนีไปหาที่อยู่ใหม่ บริเวณนี้อาจไม่มีสิ่งมีชีวิต 
อาศยัอยูเ่ลย
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