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สวัสดีครับ ท่านผู้เป็นแรงใจทีมงาน  ที่เคารพ
	 ความเป็นไปในโลกยคุปัจจบุนัและอนาคต นบัว่ามีความผนัผวนปรวนแปรรวดเรว็และยุง่เหยงิมากขึน้ทกุขณะ ยากแก่การวเิคราะห์
และท�ำนายเรือ่งทีจ่ะเกิดในวนัต่อๆ ไป โลกก�ำลงัอยูใ่นสถานการณ์ทีม่คีวามเปราะบาง สถานการณ์ความขดัแย้งในตะวนัออกกลาง 
เริม่กระทบลกุลามถงึสนิค้าอปุโภคบรโิภคในชีวติประจ�ำวนั สร้างความเดือดร้อนเป็นวงกว้างต่อเราทกุคน อย่างหลกีเลีย่งไม่ได้ 
	  ฉบับน้ีภูมิใจน�ำเสนอเรื่องที่เห็นว่าดีมีคุณค่า โดยเฉพาะแก่ผู้ที่ข้องแวะกับการเดินเรือในทะเล รวมทั้งผู้ที่ท�ำธุรกิจ 
ทั้งภายในและระหว่างประเทศ ซึ่งมีความเชื่อมโยงกันอย่ายากที่จะแยกขาดจากกันได้ อาทิ เรื่อง YANMAR เทคโนโลยีทางทะเล 
ทีไ่ด้รบัการพสิจูน์ เรือ่งเรอืควนีเอลซิาเบธที ่ 2 เรอืส�ำราญไปราชการสงครามในสงครามชิงเกาะฟอล์คแลนด์กบัประเทศอาเจนตน่ิา  
เมือ่ปี ค.ศ.1982 นบัว่ามีความน่าสนใจไม่น้อยเลย ลองอ่านดเูถดิครบั เช่ือว่าได้ผลลพัธ์เกินคุม้ค่าอย่างแน่นอนครับ 
	 พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร
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วันที่ 19 เมษายน 2569 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณา 
โปรดเกล้าโปรดกระหม่อมให้ พลเรอืเอก พงษ์เทพ หนเูทพ องคมนตร ี เป็นผูแ้ทน
พระองค์ไปในการพระราชทานรางวัลแก่ผู ้ชนะเลิศการแข่งขันเรือใบทางไกล  
คร้ังที่ 43 รายการเรือใบข้ามอ่าวชิงรางวัลหางเสือเรือพระที่ น่ัง “เวคา”  
และการแข่งขันเรอืใบชิงชนะเลศิแห่งประเทศไทย ประจ�ำปี 2569 ณ ห้องหาดเลก็ 
อาคารอเนกประสงค์ หน่วยบญัชาการนาวกิโยธิน อ�ำเภอสตัหบี จังหวดัชลบรุี  

สมาคมกีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ ร่วมกับ  
กองทัพเรือ การกีฬาแห่งประเทศไทย กองทุนพัฒนาการกีฬาแห่งชาติ และ  
บรษัิท ปตท.ส�ำรวจและผลติปิโตรเลยีม จ�ำกัด (มหาชน) การแข่งขนัเรอืใบทางไกล 
คร้ังที่ 43 รายการเรือใบข้ามอ่าวชิงรางวัลหางเสือเรือพระที่ น่ัง “เวคา”  
และการแข่งขันเรอืใบชิงชนะเลศิแห่งประเทศไทย ประจ�ำปี 2569 ขึน้ เพือ่เป็นการ
น้อมร�ำลึกถงึพระปรชีาสามารถของ พระบาทสมเดจ็พระบรมชนกาธเิบศร มหาภมูพิล
อดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร ในการทรงเรือใบข้ามอ่าวไทย เมือ่วนัที ่19 เมษายน 
2509 ด้วยพระองค์เองเพียงพระองค์เดียว จากวังไกลกังวล อ�ำเภอหัวหิน  
จงัหวดัประจวบครีขีนัธ์ มายงัหาดเตยงาม อ่าวนาวกิโยธนิ อ�ำเภอสตัหบี  จงัหวดัชลบรุี  
และพระอัจฉริยภาพในการทรงต่อเรือใบ รวมทั้งพระราชด�ำรัส ที่ได้พระราชทาน 
ข้อคิดเกี่ยวกับกีฬาเรือใบ จนเป็นที่มาของค�ำกล่าวที่ว่า “เด็กไทยแล่นใบเป็น  
เดก็ไทยใช้ชีวิตเป็น” รวมถงึการด�ำเนนิตามพระราชปณธิาน สบืสาน รกัษา ต่อยอด 
ของพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว โดยกีฬาเรือใบเป็นกีฬาที่พระบาทสมเด็จ
พระเจ้าอยู่หัว และสมเด็จพระนางเจ้าฯ พระบรมราชินี ทรงให้ความสนพระทัย  
โดยสมเดจ็พระนางเจ้าฯ พระบรมราชนิ ีเคยเข้าร่วมการแข่งขนัเรอืใบหลายรายการ 

ซึง่เป็นแรงบนัดาลใจส�ำคญัในการส่งเสรมิกฬีาเรอืใบในประเทศไทย ตลอดจนเป็นการ
สนับสนุนให้นักกีฬาเรือใบได้ฝึกฝนฝีมือและพัฒนากีฬาเรือใบของประเทศให้ม ี
ความเจรญิก้าวหน้าตราบจนปัจจบัุน

การแข่งขันประกอบด้วย การแข่งขันเรือใบข้ามอ่าวไทย จากอ�ำเภอชะอ�ำ  
จังหวัดเพชรบุรี ข้ามอ่าวไทยมายังอ่าวนาวิกโยธิน อ�ำเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุร ี 
ระยะทาง 45 ไมล์ การแข่งขนัเรอืใบทางไกล จากอ่าวสตัหบีมายงัอ่าวนาวกิโยธิน  
ระยะทาง 14 ไมล์ และ 7 ไมล์ มีเรือเข้าแข่งขัน รวมท้ังสิ้นจ�ำนวน 121 ล�ำ  
นักกีฬารวม 182 นาย และการแข่งขันเรือใบชิงชนะเลิศแห่งประเทศไทย  
ประจ�ำปี  2569  มเีรอืเข้าแข่งขนั รวมทัง้สิน้จ�ำนวน 137 ล�ำ นกักีฬารวม 158 นาย 
โดยมีนักกีฬาทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเข้าร่วมการแข่งขัน ได้แก่ จีน ฝรั่งเศส  
องักฤษ ฮ่องกง มาเลเซยี นวิซแีลนด์ รสัเซีย ไต้หวัน  อนิเดีย และ สงิคโปร์ ทัง้น้ี  
มีผู้เข้าร่วมการแข่งขันที่มีอายุมากที่สุด ได้แก่ พลเรือตรี สุนันท์   มนธาตุผลิน  
อาย ุ92 ปี ลงแข่งขนัในประเภท OK

ผลการแข่งขันเรือใบข้ามอ่าวไทย รางวัลชนะเลิศ ครองรางวัลพระราชทาน
นิรันดร หางเสือเรือพระที่นั่ง “เวคา” พระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร  
มหาภมูพิลอดลุยเดชมหาราช บรมนาถบพติรได้รบัการจารึกช่ือทีแ่ท่นวางหางเสอื
ได้แก่ ทมี ฟร ีวลิเลอร์ พนัจ่าโท ปิยพงษ์  จนัทรวงศ์ นายเรอื

ผลการแข่งขันเรือใบทางไกล รางวัลชนะเลิศครองถ้วยรางวัลพระราชทาน 
พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยู่หวั ประเภท Overall ระยะทาง 14 ไมล์ ได้แก่ นายปิตภิมู ิ 
เจรญิผล นายเรอื และ เดก็หญงิวรกานต์  ศกัดิศ์รีกลม ลกูเรอื และประเภท Optimist 
(ออฟตมิสิ) ระยะทาง 7 ไมล์ ได้แก่ เดก็หญงิ ธรรมพร อรุโณ

ผลการแข่งขนัเรือใบชงิชนะเลศิแห่งประเทศไทย รางวลัชนะเลศิครองถ้วยรางวลัพระราชทาน พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั
ประเภท Optimist (ออฟตมิสิ) คะแนนรวม ได้แก่ เดก็ชาย สธุนินัท์ นาคผสม
ประเภท Optimist (ออฟตมิสิ) เดก็หญิง ได้แก่ เดก็หญิง ถาวรี รกัษพันธ์
ประเภท ILCA4 (อลิค่า โฟว์) เยาวชนชาย ได้แก่ นาย เอดสัิน ยนิ
ประเภท ILCA4 (อลิค่า โฟว์) เยาวชนหญิง ได้แก่ นางสาว ป่ินชนก คล้ายสมบรูณ์
ประเภท ILCA6 (อลิค่า ซกิ) ได้แก่ นางสาวเมเรียน เกรซ มอนโกเมอรี ่ประเภท ILCA7 (อลิค่า เซเว่น) ได้แก่ นาย ชศูษิฏ์ ปัญจมาลา
ประเภท 420 (โฟว์ ทเวน-ตี)้ ท่ัวไป ได้แก่ นายปิติภมู ิเจรญิผล (นายเรอื) และ เดก็หญงิ วรกานต์  ศักดิศ์รกีลม (ลกูเรอื) 
ประเภท 470 (โฟว์ เซเว่น-ตี)้ ผสม ได้แก่ จ่าเอกนาว ีธรรมสนุทร (นายเรอื) และ จ่าเอกหญิง นชิาภา  ไหวไว (ลกูเรอื) 
ประเภท 29er (ทเวน-ต้ี นายเนอร์) ทัว่ไป ได้แก่ นางสาว พชรพรรณ องคะลอย (นายเรอื) และ นางสาว พชิญาภา  กมทุะตริา (ลกูเรอื)
ประเภท Hobie 16 (โฮบ้ี ซกิทีน) ได้แก่ Mr. ROBERT LEWIS HENRY (นายเรอื) และ Miss KELLY ANNE HENRY (ลกูเรือ)
และ ประเภท S\V 14 (เอส-ว ีโฟว์ทนี)(เรอืใบคนพิการ) ได้แก่ นาย บญุเกดิ ราชพล (นายเรอื) และ นาย อฟัฟ่ี ล ีสมธิ (ลูกเรอื)

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าโปรดกระหม่อมให้ผู้แทนพระองค์ พระราชทานรางวัล 
แก่ผู้ชนะเลิศในการแข่งขันเรือใบทางไกล ครั้งที่ 43 รายการเรือใบข้ามอ่าวชิงรางวัลหางเสือเรือพระที่นั่ง “เวคา” 
และการแข่งขันเรือใบชิงชนะเลิศแห่งประเทศไทย ประจำ�ปี 2569
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YANMAR MARINE INTERNATIONAL (YMI) หนึ่งในผู้จัดจ�ำหน่ายช้ันน�ำ 

ด้านนวัตกรรมเคร่ืองยนต์และระบบขับเคลื่อนทางทะเลที่ขับเคลื่อน 

ด้วยเทคโนโลยี จัดหาเคร่ืองยนต์ดีเซลท่ีสะอาด มีประสิทธิภาพ เช่ือถือได้  

และทนทานทีสุ่ดในโลกส�ำหรับเรือใบและเรือยนตเ์พ่ือการสันทนาการ รวมถงึ

เรือที่ใช้งานเชิงพาณิชย์ขนาดเล็ก เคร่ืองยนต์ดีเซลทางทะเลแบบรางร่วม 

(COMMON-RAIL) ทีเ่ชือ่ถอืไดข้อง YMI ครอบคลุมก�ำลงัขบัตัง้แต ่40 แรงมา้

ถงึ 640 แรงมา้ ซ่ึงเป็นตวัเลอืกทีค่รอบคลุมการใช้งานมากทีสุ่ดเมือ่เทยีบกบั

ผูผ้ลิตเคร่ืองยนตท์างทะเลรายอ่ืน 

YANMAR
เทคโนโลยีทางทะเล
ที่ได้รับการพิสูจน์
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YANMAR POWER SOLUTIONS 
ได้ท�ำการทดสอบเคร่ืองยนต์ไฮโดรเจนบนบกอย่างเข้มงวด  

โดยใช้ HYDROTREATED VEGETABLE OIL (HVO) 
ซ่ึงเป็นเช้ือเพลิงชีวภาพ 

ในปริมาณเล็กน้อยเป็นเช้ือเพลิงน�ำร่องในการจุดระเบิด

YMI มุ ่งมั่นที่จะพัฒนาเทคโนโลยีขั้นสูงเพื่อเป็นค�ำตอบที่ดีท่ีสุด 
และยั่งยืนท่ีสุดในการตอบสนองความต้องการที่เปลี่ยนแปลงตลอดเวลา 
ของเจ้าของเรือและผู้ผลิตอุปกรณ์ด้ังเดิม (OEM) YMI ยึดม่ันในพันธกิจ 
เพื่อยกระดับประสบการณ์การเดินเรือโดยรวมส�ำหรับผู้ใช้เรือทุกราย  
YMI ยงัคงขยายเครอืข่ายศนูย์บรกิารทัว่โลกและสร้างชือ่เสยีงทีน่่าภาคภมูใิจ
ในฐานะผู้ให้บริการระบบแบบครบวงจรและตัวแทนของอุตสาหกรรม 
ทางทะเลด้วยความร่วมมือ การท�ำงานร่วมกัน และการเพิ่มการลงทุน 
ในอนาคต

YMI ซึง่มสี�ำนกังานใหญ่ตัง้อยูใ่นประเทศเนเธอร์แลนด์ เป็นส่วนหนึง่ 
ของการด�ำเนินงานระดับโลกของ YANMAR ซึ่งครอบคลุมธุรกิจเจ็ดด้าน 
ทัง้บนบกและในทะเล YANMAR เริม่ต้นขึน้ในเมอืงโอซาก้า ประเทศญีปุ่น่  
ในปี ค.ศ. 1912 และกลายเป็นบรษิทัแรกทีป่ระสบความส�ำเรจ็ในการผลติ
เครื่องยนต์ดีเซลขนาดกะทัดรัดที่ใช้งานได้จริงในปี ค.ศ. 1933 โดยมี
เคร่ืองยนต์ดีเซลส�ำหรับอุตสาหกรรมเป็นรากฐานของธุรกิจ YANMAR  
ได้ขยายขอบเขตผลิตภัณฑ์ บริการ และความเชี่ยวชาญอย่างต่อเนื่อง  
เพื่อส่งมอบค�ำตอบที่ครบวงจรในฐานะผู้ผลิตเครื่องยนต์ดีเซลและอุปกรณ์ 
โดยจัดหาเครื่องยนต์ขนาดเล็กและขนาดใหญ่ เครื่องจักรและอุปกรณ์ 
ทางการเกษตร อปุกรณ์ก่อสร้าง ระบบพลงังาน เครือ่งยนต์เรือ เครือ่งมอืกล 
และช้ินส่วนต่างๆ

นวตักรรมระดบัต�ำนาน
นับตั้งแต่ก่อตั้งในปี ค.ศ. 1912 YANMAR ผู้คิดค้นเครื่องยนต์ดีเซล 

สมัยใหม่ ได้เป็นผูน้�ำและผูส้ร้างสรรค์นวตักรรมทีไ่ด้รบัรางวลัมากมายในด้าน
ความก้าวหน้าและการพัฒนาเทคโนโลยีดีเซล วิศวกรรม และการลด 
การปล่อยมลพิษ ตั้งแต่การพัฒนาเครื่องยนต์ดีเซลขนาดเล็กท่ีใช้งานได ้
ในเชงิพาณชิย์เป็นครัง้แรกของโลกในปี ค.ศ. 1933 และการเปิดตวัเคร่ืองยนต์
ส�ำหรบัการใช้งานทางทะเลสองรุน่ก่อนปี ค.ศ. 1950 ไปจนถงึววิฒันาการ 
ของเครือ่งยนต์ ระบบขบัเคลือ่น และระบบทางทะเลทีท่นัสมยัในปัจจบุนั 
YANMAR ยังคงความโดดเด่นด้วยพันธกิจที่มุ่งมั่นในการน�ำเสนอค�ำตอบ 
ทีล่�ำ้สมยัและยัง่ยนืส�ำหรบัการใช้งานทางทะเล การก่อตัง้ YANMAR MARINE 
INTERNATIONAL ในปี ค.ศ. 2014 ซึง่มากว่า 100 ปีหลงัจากนวตักรรม  
ได้สร้างแรงผลักดันใหม่ให้กับหน่วยธุรกิจทางทะเลเพื่อการสันทนาการ 
ของบรษิทั โดยมุง่เน้นไปทีก่ารน�ำเสนอแนวทางทีด่ทีีส่ดุส�ำหรบัเครือ่งยนต์
และระบบทางทะเลรุน่ใหม่ให้กบัเรือยนต์ เรือใบ และเรอืพาณชิย์ขนาดเลก็
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ความน่าเชือ่ถอืของ YANMAR

ด้วยการผสานคณุภาพ งานฝีมอื และความทนทานเข้ากบัการพฒันา
ผลติภัณฑ์อย่างพถีิพถัิน YMI จงึภาคภมูใิจในการผลติเครือ่งยนต์ระดบัสงูสดุ
ที่สร้างขึ้นมาให้ใช้งานได้ยาวนานหลายทศวรรษและหลายพันช่ัวโมง 
เครื่องยนต์เรือ YANMAR ได้รับความไว้วางใจจากเหล่ามืออาชีพ 
และเจ้าของเรือเพ่ือการสนัทนาการในด้านประสทิธิภาพสงูสดุ เหนอืความ
คาดหวงัของลูกค้า เพือ่มอบความอุ่นใจอนัมค่ีาให้กบัผูค้นและชมุชนทีพ่ึง่พา
ความมัน่ใจและความน่าเชือ่ถือของอปุกรณ์เรอืเพ่ือเพิม่คณุภาพชวีติท�ำงาน
และชวีติส่วนตวั ด้วยงานวิศวกรรมทีเ่อาจรงิเอาจงัและได้รับการพสิจูน์แล้ว 
เครือ่งยนต์และระบบของ YMI ผสานรวมเทคโนโลยลี�ำ้สมยัล่าสดุเพือ่ให้มัน่ใจ
ได้ว่าจะยงัคงท�ำงานได้อย่างต่อเนือ่งในทกุฤดกูาล การรบัประกนัการผลติ 
ชิ้นส่วนอย่างต่อเนื่องทั้งส�ำหรับเคร่ืองยนต์รุ่นใหม่และรุ่นเก่าท�ำให้ลูกค้า
สามารถวางใจในเครือ่งยนต์ YANMAR ได้ตลอดอายกุารใช้งาน

เครอืข่ายสนบัสนุนทัว่โลก
ด้วยเครอืข่ายศนูย์จ�ำหน่ายและบรกิารทัว่โลกทีก่�ำลงัเตบิโต ครอบคลมุ

กว่า 130 ประเทศ YMI จึงพร้อมให้การสนับสนุนจากผู ้เชี่ยวชาญ 
ในฐานะพนัธมติรทีน่่าเชือ่ถอืแก่เจ้าของเครือ่งยนต์เรอื YANMAR ทกุท่าน  
ท้ังนักแล่นเรือเพื่อการพักผ่อนหย่อนใจและผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์ 
สามารถสัมผัสและเพลิดเพลินกับชีวิตบนผืนน�้ำได้อย่างมั่นใจว่าพวกเขา
สามารถเข้าถึงความช่วยเหลือที่เช่ือถือได้ในทันทีเมื่อต้องการมากที่สุด  
ด้วยนวตักรรมทางวศิวกรรมและประสบการณ์ทีส่ัง่สมมายาวนานในระบบ 
ที่ขับเคลื่อนด้วยเทคโนโลยี โครงสร้างการสนับสนุนที่ครอบคลุมของ  
YANMAR จงึมอบความม่ันใจอย่างต่อเนือ่งให้กบัเจ้าของเครือ่งยนต์ตลอด
หลายปีนับจากการซื้อเครื่องยนต์ ไม่ว่าพวกเขาจะเดินทางไปที่ใดก็ตาม 
YANMAR ยงัคงมุง่มัน่ทีจ่ะลงทุนในการพัฒนาและอนาคตของโครงการบรกิาร
และความคดิรเิร่ิมในการสนบัสนนุของ YANMAR

ขบัเคลือ่นด้วยความยัง่ยนื
เพือ่ตอบสนองต่อความพยายามระดบัสากลในการปกป้องโลกของเรา

และมุ่งสู่การลดการปล่อยคาร์บอน YMI มุ่งมั่นที่จะปฏิบัติตามกลยุทธ ์
การเปลีย่นผ่านด้านพลงังานทีจ่ะช่วยสร้างโลกทีด่ขีึน้ส�ำหรบัผูค้นในอนาคต 
YMI สร้างชื่อเสียงในฐานะผู้จัดจ�ำหน่ายเคร่ืองยนต์เรือที่มีประสิทธิภาพ 
ในการใช้เช้ือเพลิงและปล่อยมลพษิต�ำ่ทีส่ดุ โดยมุง่เน้นการพฒันาผลติภณัฑ์
และระบบขับเคล่ือนทีล่ดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ด้วยการพฒันา
และผสมผสานเทคโนโลยใีนด้านส�ำคญัๆ เช่น เชือ้เพลงิคาร์บอนต�ำ่  การใช้
พลังงานไฟฟ้า การใช้พลังงานแบบไฮบริด ประสิทธิภาพการใช้พลังงาน  
และการเพิ่มประสิทธิภาพเคร่ืองยนต์ YMI จะตอบสนองความต้องการ 
ที่เปลี่ยนแปลงไปในการลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม YMI มุ่งมั่นท่ีจะใช้ 
วธิกีารทีส่ร้างสรรค์เพือ่ส่งมอบหนทางทีล่�ำ้สมยัและเป็นมติรต่อสิง่แวดล้อม
ส�ำหรับลูกค้าและพันธมิตร ตอบสนองความต้องการด้านประสบการณ ์ 
การผจญภัย และความสะดวกสบายบนเรืออย่างมสีติและยัง่ยนื

ทีม่า : 	 https://www.yanmar.com/marine/about-us/ 
	 about-yanmar-marine-international/
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ก๊าซ คาร์บอนมอนอกไซด์ บางครั้งที่เรา 
เรยีกกนัว่า CO เป็นก๊าซชนดิหนึง่ไม่มสีไีม่มกีลิน่ 
มีพิษต่อร่างกาย สามารถท�ำให้เสียชีวิตได ้ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ที่เราไม่สามารถเห็น 
มันได้ ไม่มีกลิ่น ไม่มีสี นี้ ถูกขนานนามว่า 
เพชฌฆาตเงยีบ ก๊าซ CO นี ้ เกดิขึน้ภายในบ้าน 
อยู ่อาศัย จากเครื่องใช้ภายในบ้านทั่วๆ ไป  
และถูกเก็บสะสมจนอยู ่ในระดับอันตรายได ้ 
หากไม่มีการถ่ายเทอากาศที่ดี อาการเบ้ืองต้น 
ของผู้ได้รับพษิจากก๊าซ CO จะมอีาการ ปวดศรีษะ 
คล่ืนไส้ อ่อนแรง เหมอืนกบัอาการของไข้หวดัใหญ่ 
หากผูป่้วยได้รับก๊าซนีต่้อเน่ืองเป็นระยะเวลานาน 
อาจจะท�ำให้เป็นอนัตรายกับสมอง และในอาการ
รนุแรงจะท�ำให้เสยีชีวิตได้

ภายในห้องเคร่ืองยนต์
ตัวคุณเองในฐานะเจ ้าของเรือเคยม ี

การจัดการอย ่างมีระบบ ตรวจระบบการ 
ขบัเคลือ่น หลกั และ เคร่ืองยนต์ส�ำรอง หรือไม่ 
ไอเสียทีเกิดจากเครื่องยนต์เบนซินเป็นแหล่ง 
หลักของการผลิตก๊าซ CO บนเรือของคุณ  
คุณควรด�ำเนินการตามสี่ขั้นตอนดังต่อไปนี ้ 
ในการตรวจสอบความไม่ปกติของระบบปล่อย 
ไอเสยี ทกุระบบของเคร่ืองยนต์

ตรวจระบบขับไอเสยี โดยคร่าวๆ ใช้สายตา
มองความไม่ปกติอย่างเด่นชัดของระบบเสียง 
ที่ผิดปกติก็เป็นสัญญาณที่ต้องบันทึกไว้ แล้วจึง
ตรวจอย่างละเอียดบริเวณข้อต่อว่ามีร่องรอย 
หรอืคราบน�ำ้มนั หรือการร่ัว จากภายในหรือไม่

ตรวจข้อรัดท่อไอเสียทุกๆ ข้อว่าแน่นไม่ผุ
หรือเป ็นสนิม และ ได ้รับการบ�ำรุงรักษา 

ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
กบัการแล่นเรือ

ตามขัน้ตอนแล้ว 
ตรวจระบบระบายอากาศของห ้ อง

เครื่องยนต์ว่าไม่มีสิ่งกีดขวางหรือมีสิ่งอุดตัน  
ตรวจด้วยว่าท่อขบัไอเสีย จากเครือ่งยนต์ไม่รัว่

ตรวจว่าระหว่างห้องเครือ่งยนต์และห้องอืน่ๆ 
ไม่มีช่องให้ก๊าซเสียจากห้องเครื่องยนต์ มีโอกาส
ผ่านเข้าไปได้แม้แต่ฝาปิดช่องห้องเครือ่งยนต์กต็าม 

เป็นไปได้หรอืไม่ ทีค่ณุจะท�ำการตรวจระบบ
ขบัไอเสยีตลอดแนวทัง้ระบบ

ท่อไอเสียในเรือที่มีหลายห้อง จะผ่าน 
ห้องเหล่านีไ้ปทางท้ายเรือ ผ่านช่องเหนอืหน้าต่าง
ออกสูภ่ายนอก คณุต้องตรวจเชค็ได้ตลอดเส้นทาง
เดินไอเสียนี้ตรวจหาส่ิงบกพร่องของส่วนต่างๆ  
เช่น ข้อต่อต่างๆ ส่วนท่ียืดหยุ่นได้ของท่อว่า 
หมดอายุการใช้งานหรือไม่ เช่นมีรอยแตกร้าว 
หรอืไม่ ตรวจเขม็ขดัรัดท่อว่ายังยดึแน่นอยูห่รอืไม่ 
หากท่อไอเสีย ถูกติดต้ังอยู่ด้านหลังตู้หรือชั้น 
ทีย่ดึติดกจ็�ำเป็นต้องใช้อปุกรณ์เฉพาะ เพือ่ท�ำการ
ตรวจส่วนท่ีเข ้าไม ่ ถึงนี้  หรือท ้ายสุดก็ต ้อง 
เคลื่อนย้ายแผงกันห้องเพื่อให้ท�ำการตรวจ 
เป็นไปได้ 

แหล่งอืน่ที ่ ผลติก๊าซ คาร์บอนมอนอกไซด์
ได ้แก ่  เครื่องก�ำเนิดไฟฟ้าชนิดพกพาหรือ 
เคลื่อนย้ายได้ ส่วนมากแล้วยังไม่ได้มาตรฐานที่ 
เจ้าท่าก�ำหนด ถงัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิมกัจะถกูตดิตัง้ไว้
ส่วนบนของเครื่องชนิดนี้ โดยไม่มีระบบป้องกัน 
การจุดติดไฟ ที่อาจเกิดข้ึนได้ มักจะเป็นสาเหตุ
หลกัของไฟไหม้เรอื   ระบบก๊าซเสยีของเครือ่งนี ้
มักจะเป็นโลหะที่ไม่ทนต่อสภาพการใช้งาน 
ในทะเล ก๊าซจะรัว่อปุกรณ์บางอย่างทใีช้ออกซเิจน 
และเชื้อเพลิงเพื่อให้เกิดไฟ ก็ไม่ควรน�ำไปใช ้
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ในส่วนต่างๆ ของเรอืท่ีไม่มกีารระบายอากาศทีด่ี 
เช่น เตาถ่าน ตะเกียง   เพราะเมื่อปริมาณ 
ของออกซิเจนลดลงการเผาไหม้จะไม่สมบูรณ์  
เปลวไฟจะเปลี่ยนจากสีน�้ำเงินเป็นสีเหลือง  
และมคีวันด�ำก่อให้เกดิก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

ส่วนต่างๆ ของเครือ่งยนต์ 
ตรวจว่า เครือ่งยนต์หลกั และเครือ่งส�ำรอง

ท�ำงานได้อย่างสมบูรณ์ เครื่องยนต์ท�ำงาน 
ได ้ อย ่ า งสมบู รณ ์  จะ ไม ่ ก ่ อ ให ้ เ กิ ดก ๊ าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซนี้มักจะเกิดข้ึนได ้ 
ณ ต�ำแหน่งต่อไปนี้

ระบบเช้ือเพลิง เช่น น�้ำมันเชื้อเพลิงที่ 
หมดสภาพ เก่าเกบ็ หรอืค่า อ๊อกเทนไม่ถกูต้อง

คาร์บเูรเตอร์ / หวัฉดีน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ ให้ตรวจ
การอุดตันของชุดดักเปลวไฟ ตรวจการท�ำงาน 
ไม่ถกูต้องของ ออโตเมติกโชค ตรวจการสกึหรอ
ของเข็มปรับจ่ายน�้ำมันและบริเวณแป้นวาล์ว 
ตรวจเชค็ระดบัลกูลอยในถ้วยน�ำ้มนัส�ำรองว่าไม่อยู่
ในต�ำแหน่งที่สูงเกินไป ตรวจการปรับปริมาณ
น�ำ้มนัและอากาศให้สมดุล ตรวจหวัฉดีว่าสะอาด
และไม่สกึ

ระบบจดุระเบดิ เปลีย่นหวัเทยีน และ ขดุ
ทองขาว ที่สึกกร่อนแล้ว และปรับตั้งความห่าง 
ให้ถูกต้อง ตรวจเช็คสายหัวเทียนท่ีไม่ได้ขนาด 
หรือช�ำรุด หากพบรอยฉีกเปิด เห็นสายภายใน  
ให้เปลีย่นใหม่

รายการอ่ืนๆ โดยทั่วไปการท�ำงานของ
เครื่องยนต์ไม่สมบูรณ์ สามารถเกิดจากลูกสูบ 
และแหวนลกูสบูสกึกร่อน ขณะเครือ่งยนต์ท�ำงาน
ในสภาพอากาศเย็นจะท�ำให ้การเผาไหม  ้
ทีไ่ม่สมบรูณ์เกิดขึน้ได้ แต่เคร่ืองยนต์ขณะท�ำงาน
ที่อุณหภูมิสูงตามท่ีผู ้ผลิตก�ำหนด จะผลิต 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์น้อยกว่า การดัดแปลง
ระบบขับก๊าซเสียก็ท�ำให้เกิดแรงดันเพี้ยน ท�ำให้
เครือ่งยนต์ท�ำงานไม่สมบรูณ์ ควรให้ความส�ำคญั
กบัความแออดัของพืน้ทีใ่ช่งานในห้องเครือ่งยนต์
ด้วย

ใช้เรือให้ปลอดภัย ในเมื่อเรือทุกล�ำสร้าง 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์แล้วเราจะใช้เรือ 
ให้ปลอดภัยได้อย่างไร 

คุณท�ำได้ ถ้าคณุจดัการให้เรอืของคณุไม่อบั
ทบึ ให้มลีมผ่านได้ตลอดเวลา แค่นีปั้ญหาเร่ืองก๊าซ

พษิก็จะถกูควบคมุได้ อนัตรายเกดิก็เมือ่มห้ีองอบั
ลม ไม่มีการเคล่ือนไหวของอากาศที่มีก๊าซนี้ 
ปนอยูด้่วย

เราจะหยุดการหวนกลับของลมท้ายเรือ 
ได้หรือไม่  เพือ่จะท�ำให้เรอืเราปลอดภัย

ขณะเรือเคลื่อนที่ ลมหวนกลับเกิดจาก 
แรงกดอากาศต�่ำเกิดฉับพลัน   ด้านท้ายเรือ 
หรือบริเวณแผงท้ายเรือ ขณะที่อากาศรอบๆ  
เรอืเคลือ่นทีก๊่าซ CO ทีอ่อกจากท่อไอเสียถกูดดู
เข้ามาในบรเิวณแรงกดอากาศต�ำ่ และเข้าสูท้่ายเรอื
และห้องในเรอื แต่ถ้าคุณเปิดช่องรับอากาศหวัเรอื
เพือ่ให้ลมผ่านได้ด ี ปัญหาเรือ่งก๊าซ CO เข้าเรอื 
ก็จะหมดไป การเป ิดช ่องลมหรือหน้าต ่าง 
ส่วนหน้าเรอืกจ็ะท�ำให้อากาศทีอ่ยูน่ิง่ในห้องต่างๆ 
เคลือ่นตวัไล่ก๊าซ CO ออกไปได้

ขณะเรือวิง่อยู ่มช่ีองทางอืน่ไหมที ่ก๊าซ CO 
จะเข้าเรอืได้

ก๊าซ CO ยังเข้าเรือขณะวิ่งได้หลายทาง  
แม้เพียงคุณเปลี่ยนรูปแบบการจัดวางหรือจัด
สิ่งของบนเรือที่ท�ำให้ลมเปลี่ยนทิศทางก็อาจจะ
ท�ำให้ก๊าซนี้วกกลับเข้าเรือคุณได้ การจัดห้อง 
บนเรอืให้มอีากาศผ่านได้ทกุห้องบนเรอืจนคุณรู้สกึ
ลมพัดผ่าน จะเป็นสิ่งที่ให้ความมั่นใจได้ว ่า 
คณุปลอดภยัจากก๊าซนีแ้ล้ว

การดบัเครือ่งยนต์ ทกุเครือ่งบนเรอื จะท�ำให้
ความเสีย่งหมดไปหรอืไม่

ยงัไม่หมดไปหากคุณจอดเรอืใกล้กบัเรอือืน่ 
ทีม่เีครือ่งยนต์ตดิอยู ่ลมสามารถพาก๊าซ CO จาก
เรอืล�ำดงักล่าวเข้าสูเ่รอืของคณุได้ ทางช่องลมหน้า
เรือ ประตู หน้าต่าง แม้แต่ทางช่องระบายน�้ำ  
มันอาจจะเป็นความเช่ือของคุณท่ีว่าการเปิด
ช่องลมทุกช่องเพื่อให้มีการถ่ายเทอากาศท่ีดี  
แต่ขณะเดยีวกนักเ็ป็นอกีช่องทางหนึง่ที ่ก๊าซ CO 
จากเรอืข้างๆ เข้าสูเ่รอืของคุณได้

คุณเคยร่นระยะเวลาเดินเครื่องเรือทิ้งไว้  
ก่อนออกเรอื หรอืไม่

ก๊าซ CO จะเกดิข้ึนมากจากเคร่ืองยนต์ทีเ่ยน็
ที่เริ่มติดเครื่องใหม่ เหตุผลคือ เชื้อเพลิงที่มี
อุณหภูมิต�่ำ  ถูกน�ำผ่านส่วนต่างๆ ของทางเดิน
น�ำ้มนัทยีงัไม่ร้อนพอเพยีง จะถกูเผาไหม้ไม่สมบรูณ์ 
นกัแล่นเรอืควรร่นระยะเวลานีล้ง และ จดัต�ำแหน่ง
เรอืให้มลีมผ่าน เพือ่กระจายก๊าซ CO ไม่ให้สะสม
ในเรอื
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เรอืควนีเอลซิาเบธทีส่อง (Elizabeth2-QE2) 
เป็นเรือส�ำรายหรหูราขนาดมหึมาน้องๆ ไททานคิ 
และเป็นเรือส�ำราญที่มีชื่อเสียงโด่งดังรู้จักกันด ี
ใครจะคิดมาก่อนว่า เรือส�ำราญจะเข้าร่วม 
ในสงครามได้ แต่เรือควีนเอลิซาเบธที่สอง 
ได้เข้าร่วมปฏิบัติภารกิจในราชการสงครามของ
ประเทศองักฤษ ในสงครามชิงเกาะฟอล์คแลนด์
กับประเทศอาเจนติน่า เมื่อปี ค.ศ.1982 หรือ  
พ.ศ.2525 ในสมยัหญงิเหลก็ มากาเรต็ แธตเชอร์ 
เป็นนายกรฐัมนตรอีงักฤษ

ก่อนจะถึงภารกิจในการสงครามเรามา
ท�ำความรูจ้กักับเรือควนีเอลซิาเบธทีส่องกันก่อน 
สร้างขึ้นเป็นเรือโดยสารและเรือส�ำราญข้าม
มหาสมุทร เส้นทางระหว่างเมืองเซาท์แธมตั้น 
(Southampton) ประเทศอังกฤษ กับเมือง
นิวยอร์ค (New York) ประเทศสหรัฐอเมริกา 
เจ ้าของคือ บริษัท Cunard Steamship  
Company ประเทศอังกฤษ ปัจจุบันเป็นของ 
บรษัิท Istithmar ประเทศดูไบ

เรือควีนเอลิซาเบ็ธที่สอง  
เรือส�ำราญ

ไปราชการสงคราม

เจ้าของได้สั่งต่อเรือควีนเอลิซาเบธที่สอง  
ในปี ค.ศ.1964 (พ.ศ.2507) ด้วยราคาในขณะน้ัน 
29,091,000 ปอนด์   วางกระดูกงูเมื่อวันที ่ 
5 กรกฎาคม 1965 ปล่อยลงน�้ำเมื่อวันที่ 20 
กนัยายน 1967 เสรจ็สมบรูณ์เมือ่ 26 พฤศจกิายน 
1968 ระวางขับน�้ำ  70,327 ตัน ความยาว  
963 ฟุต (293.5 เมตร) ความกว้าง 105 ฟุต (32.0 
เมตร) ความสงู 171 ฟตุ (52.1 เมตร) กนิน�ำ้ลกึ 
32 ฟุต (9.8 เมตร) ความเร็วสูงสุด 34 นอต 
(63 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) บรรทุกผู้โดยสารได้ 
1,777 คน ลกูเรือ 1,040 คน

เมื่ออั งกฤษท�ำสงครามฟอล ์คแลนด  ์
กับอาเจนตินา สาเหตุจากอาเจนตินาส่งทหาร 
เข ้ายึดเกาะฟอล์คแลนด์ซึ่งเป็นอาณานิคม 
ขององักฤษแต่อยูใ่กล้ชายฝ่ังอาเจนตนิาเมือ่วนัที่ 
2 เมษายน 1982 องักฤษจงึส่งทหารเข้ายดึคนื 
กลายเป็นสงครามฟอล์คแลนด์ จบลงเมื่อวันที ่ 
14 มิถุนายน 1982 โดยอังกฤษได้รับชัยชนะ  
ผลของสงครามท�ำให้ ทหารอาเจนตนิาเสยีชีวติ 
649 นาย ทหารอังกฤษเสียชีวิต 255 นาย 
พลเรอืนชาวเกาะเสยีชวิีต 3 คน 
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เรอืควีนเอลซิาเบธ็ทีส่องถกูเกณฑ์ไปราชการ
สงครามในครัง้น้ี โดยรับภารกจิขนส่งกองทหาร 
3,000 นายพร้อมลูกเรืออาสาสมัคร 650 คน  
จากเกาะองักฤษไปยงัเกาะฟอล์คแลนด์ซึง่อยูห่่าง
ไปหลายพนัไมล์ จากมหาสมทุรแอตแลนตคิเหนอื
ไปยังมหาสมุทรแอตแลนติคใต้ นอกจากเป็น
พาหนะในการขนส่งทหารแล้ว ยงัท�ำหน้าทีเ่ป็น
โรงพยาบาลลอยน�้ำ  รักษาทหารที่บาดเจ็บจาก
การรบ ซึง่ในขณะทีป่ฏิบัตงิานในระหว่างสงคราม
นั้น เสี่ยงต่อการถูกโจมตีด้วยกองก�ำลังข้าศึก 
เช่นกนั แต่ก็รอดพ้นมาได้ด้วยด ี เมือ่สงครามจบ
แล้วก็ขนทหารกลับอังกฤษ กลับมาประจ�ำการ
เป็นเรอืโดยสารข้ามสมทุรเหมอืนเดิม

เรือควีนเอลิซาเบ็ธท่ีสองปลดประจ�ำการ 
ในปี ค.ศ. 2008 โดย Istithmar แห่งดูไบ 
มีโครงการน�ำไปดัดแปลงเป็นโรงแรมลอยน�้ำ
ขนาด 500 ห้อง แต่ปรากฏว่าเกิดวิกฤตการณ์
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ทางการเงินขึ้นเสียก่อน โครงการนี้จึงพับไป 
ปัจจบัุนเรือควนีเอลิซาเบธ็ยงัรอแผนการอนาคต
อยูว่่าจะใช้ท�ำอะไร แต่บรษัิทไม่มีแผนการทีจ่ะรือ้
ขายเป็นเศษเหลก็แต่อย่างใด

หากเป็นคนกนั็บว่าเรอืควีนเอลซิาเบธ็ท่ีสอง
มปีระสบการณ์ชวีติมากมาย มเีรือ่งราวให้เล่าขาน
เป็นอันมาก เรียกได้ว ่า สมกับที่ได ้เกิดมา 
ไม่เสียชาติเกิด ตามสถิติที่มีบันทึกไว้ เรือได ้
เทีย่วท่องล่องทะเลนานถงึ 39 ปี ระยะทางกว่า 
5.9 ล้านไมล์ทะเล ข้ามมหาสมุทรแอตแลนติก 
ถึง 806 คร้ัง บรรทุกผู ้โดยสารทั้งหมดกว่า  
2.5 ล้านคน รวมถงึคนดงัของโลกจากทุกแวดวง 
เช ่น เอลิซาเบธ เทย ์ เลอร ์  บ ๊อบ โฮป  
และพอล นดิาราดงัจากฮอลลวีูด้  มเีชือ้พระวงศ์
อังกฤษ ทั้ง พระราชินีนาถเอลิซาเบธที่ 2   
เจ้าฟ้าชายชาร์ลส์ และ เจ้าหญงิไดอานา เป็นต้น 
นบัว่าได้ท�ำหน้าทีเ่รอือย่างเตม็ภาคภมูิ
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