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สวัสดีครับ ท่านผู้อ่าน  ที่รักทุกท่าน
	 ฤดฝูนได้เริม่ต้นอย่างเป็นทางการแล้ว เมือ่วนัที ่15 พฤษภาคม 2569 ท่ามกลางความร้อนอบอ้าวท่ียงัคงแผ่คลมุอยู่ในพืน้ทีส่่วนใหญ่
ของประเทศ พร้อมฝนตกแล้วในบางพ้ืนที ่ศาสตร์การพยากรณ์อากาศในปัจจุบนัมคีวามเชือ่ถอืได้สงูกว่าอดตีมาก
	  ฉบบันีน้�ำเสนอเรือ่ง เทคโนโลยขีอง YANMAR กบัระบบขบัเคลือ่นด้วยไฟฟ้าบน Leinebris เป็นการออกแบบด้วยอปุกรณ์ 
เทคโนโลยี และสิ่งอ�ำนวยความสะดวกที่ดีท่ีสุด น่าสนใจมากครับ มีเรื่องน่ารู้เกี่ยวกับการสื่อสารทางวิทยุโทรคมนาคม ในปัจจุบัน 
การสือ่สารทางคลืน่วิทยกุน็บัว่าเป็นการสือ่สารทีถู่กน�ำไปใช้อย่างกว้างขวางแพร่หลายเพราะสามารถส่งข่าวสารข้อมลูไปได้เป็นระยะทาง
ไกลๆ ลองอ่านดคูรบั พบกันใหม่ฉบับหน้า

บรรณาธิการบริหาร
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กรมเจ้าท่าไทย - สปป.ลาว ลงนาม MOU  
ยกระดับความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมแม่น้ำ�โขง  
สู่มาตรฐานการเดินเรือระดับภูมิภาคอย่างยั่งยืน

วันที่ 12 พฤษภาคม 2569 กรมเจ้าท่า กระทรวงคมนาคม จัดพิธีลงนาม 
บันทึกความเข้าใจ (MOU) ว่าด้วยกฎระเบียบด้านความปลอดภัยในการเดินเรือ 
และการป้องกันมลพิษในแม่น�ำ้โขง ร่วมกับกรมทางน�้ำ  สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว ณ โรงแรมรอยลั ออคดิ เชอราตัน รเิวอร์ไซด์ กรงุเทพฯ

พิธีลงนามดังกล่าวได้รับเกียรติจากนายกริชเพชร ชัยช่วย อธิบดีกรมเจ้าท่า  
เป็นผู้แทนฝ่ายไทย ลงนามร่วมกบัท่านค�ำหล้า พมมะวัน อธบิดีกรมทางน�ำ้ สปป.ลาว 
โดยมีท่านบุษฎี สันติพิทักษ์ ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร ส�ำนักเลขาธิการ 
คณะกรรมาธิการแม่น�้ำโขง พร้อมด้วยผู้แทนจากส�ำนักเลขาธิการคณะกรรมการ 
แม่น�ำ้โขงแห่งประเทศไทยและ สปป.ลาว เข้าร่วมเป็นสกัขพียาน

การลงนาม MOU คร้ังนีน้บัเป็นก้าวส�ำคญัของความร่วมมอืระหว่างสองประเทศ
ในการยกระดับความปลอดภัยการเดินเรือ การป้องกันและควบคุมมลพิษทางน�้ำ  
รวมถงึการอ�ำนวยความสะดวกด้านการขนส่งทางน�ำ้ข้ามพรมแดนให้มปีระสทิธภิาพ 
เปน็มิตรต่อสิง่แวดลอ้ม และสอดคล้องกบับรบิทของลุม่แม่น�ำ้โขง ซึง่เป็นเสน้ทาง

เศรษฐกิจและสังคมท่ีส�ำคัญของ
ภูมิภาค ความร่วมมือในครั้งน้ี 
จะเป็นรากฐานส�ำคญัในการพฒันา
กฎระเบียบและมาตรฐานการ 
ก�ำกับดูแลของท้ังสองประเทศ 
ให้สอดคล้องกนั รองรบัการเตบิโต
ของการขนส่งทางน�้ำในอนาคต 
และน�ำไปสู่การปฏิบัติงานร่วมกัน
อย่างเป็นรปูธรรม เพือ่ให้แม่น�ำ้โขง
เป็นเส้นทางคมนาคมท่ีปลอดภัย 
สะอาด และยัง่ยนืสืบไป

กองทัพเรือ จัดงานวันอาภากร  
น้อมรำ�ลึกพระกรุณาคุณ องค์บิดาของทหารเรือไทย 
ประจำ�ปี 2569

วันท่ี 19 พฤษภาคม 2569 พลเรือเอก ไพโรจน์   เฟ่ืองจนัทร์ ผูบ้ญัชาการ
ทหารเรอื เป็นประธานในพิธวีางพวงมาลา ณ พระอนสุาวรย์ี พลเรือเอก พระเจ้า
บรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้าอาภากรเกียรติวงศ์ กรมหลวงชุมพรเขตอุดมศักด์ิ  
หน้ากองบัญชาการกองทัพเรือ พ้ืนที่ วังนันทอุทยาน เขตบางกอกน้อย 
กรุงเทพมหานคร โดยมี นายทหารชั้นผู้ใหญ่ของกองทัพเรือ ราชสกุลอาภากร 
สมาคมภริยาทหารเรือ ตลอดจนผู ้แทนหน่วยขึ้นตรงกองทัพเรือในพื้นที่
กรงุเทพมหานครและปรมิณฑล ร่วมพิธี

ในการนี้ ผู ้บัญชาการทหารเรือ ได้อ่านค�ำประกาศพระเกียรติคุณแด ่ 
พลเรือเอก พระเจ้าบรมวงศ์เธอ พระองค์เจ้าอาภากรเกียรตวิงศ์ กรมหลวงชมุพร
เขตอดุมศกัดิ ์ โดยมสีาระส�ำคญัเกีย่วกบัพระราชประวตั ิ และพระปรชีาสามารถ 
ของพระองค์ จากนัน้ ผูบ้ญัชาการทหารเรือ ผูแ้ทนราชสกลุอาภากร ผูแ้ทนสมาคม
ภริยาทหารเรือ หัวหน้าหน่วยขึ้นตรงกองทัพเรือในพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล ตลอดจนผูแ้ทนหน่วยราชการนอกกองทัพเรอื ร่วมวางพวงมาลา     
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การจับปลาเป็นอาชีพหลักของตระกูล LEINEBØ มาหลายช่ัวอายุคน  

ความแตกต่างนั้นมากมายมหาศาล ตั้งแต่เรือไม้ล�ำแรกที่ต่อขึ้นในปี  
ค.ศ. 1898 ไปจนถงึเรือประมงอวนลากสมยัใหมช้ั่นน�ำอยา่งเรือ LEINEBRIS

Leinebris เป ็นเรือประมงอวนลากสมัยใหม ่ที่ออกแบบโดย  
Skipsteknisk AS และต่อข้ึนทีอู่ต่่อเรอื Tersan เรอืล�ำนีไ้ด้รับการออกแบบ 
มาเพื่อการท�ำประมงอวนลากที่มีประสิทธิภาพและยั่งยืน โดยผสมผสาน 
การออกแบบที่ล�้ำสมัยเข ้ากับระบบขับเคลื่อนไฟฟ้าอเนกประสงค์ 
ท่ีมีการควบคุมรอบการหมนุแปรผนั

YANMAR กบัระบบ 
ขบัเคลื่อนด้วยไฟฟ้า 
บน LEINEBRIS
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เรือ Leinebris ได้รับการออกแบบด้วยอุปกรณ์ เทคโนโลย ี 
และสิ่งอ�ำนวยความสะดวกที่ดีที่สุด เพื่อให้มั่นใจได้ว่าปลาจะได้รับ 
การดแูลอย่างดทีีส่ดุ ตัง้แต่จบัได้ขณะยงัมชีวีติอยู ่จนกระทัง่ถกูแช่แขง็บนเรอื 
ภายในระยะเวลาสามชัว่โมงต่อมา

เช่นเคย บรษัิท Leinebris AS มุง่เน้นทีค่วามยัง่ยนืและคณุภาพเป็นหลกั 
เมือ่เปิดตวัเรือ Leinebris ล�ำใหม่ในช่วงปลายปี ค.ศ. 2025 ด้วยนวตักรรม
และแนวทางทีเ่ป็นมติรต่อสิง่แวดล้อมท่ีสดุ Leinebris AS จะสามารถบรรลุ
เป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืนที่ก�ำหนดขึ้นโดยองค์การสหประชาชาติได้
ภายในปี ค.ศ. 2030

YANMAR 6EY22AW  
เป็นเคร่ืองยนต์ 4 จงัหวะ 6 สูบเรียง  

ส�ำหรับขบัเคลื่อนเรือความเร็วปานกลาง  
มีขนาดกระบอกสูบ 220 มม. และช่วงชัก 320 มม.  
ให้ก�ำลงัขบัต่อเนื่องระหว่าง 885 – 1370 กิโลวัตต์  

ที่ 900 รอบ/นาที



11

MAGAZINE I PAGEMAGAZINE I PAGE

 

 

เรือ Leinebris ล�ำใหม ่นี้ติดตั้ งระบบแบตเตอรี่ขนาดใหญ ่ 
และระบบขับเคล่ือนด้วยไฟฟ้าใช้เคร่ืองก�ำเนดิไฟฟ้า Yanmar 6EY22AW(S) 
แบบปรับรอบได้ 3 เครือ่ง ท�ำให้มัน่ใจได้ถงึการผลติพลงังานท่ีมีประสทิธภิาพ 
การใช้เชือ้เพลงิทีเ่หมาะสม และสมรรถนะการท�ำงานทีเ่ชือ่ถอืได้ในสภาวะ
การใช้งานทีห่ลากหลาย นอกจากน้ียังอาจเป็นเรือล�ำแรกของโลกทีผ่สมผสาน
วธิกีารจบัปลาแบบต่างๆ ได้แก่ อวนลากอตัโนมตั ิ อวนล้อม และอวนลอย  
ซึ่งจะท�ำให้เรือมีโอกาสเลือกวิธีการจับปลาที่ปล่อยคาร์บอนฟุตพร้ินท ์
น้อยทีสุ่ดและมปีระสทิธภิาพในการจบัปลาสงูสดุ Leinebris ได้รบัการรบัรอง
ตามมาตรฐานการปล่อยมลพิษ IMO Tier III

เครื่องยนต์ดีเซล Yanmar 6EY22AW เป็นเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ  
6 สูบเรียง ส�ำหรับขับเคล่ือนเรือความเร็วปานกลาง มีขนาดกระบอกสูบ  
220 มม. และช ่วงชัก 320 มม. ให ้ก�ำลังขับต ่อเนื่องระหว ่าง  
885 - 1370 กโิลวัตต์ ท่ี 900 รอบ/นาท ีออกแบบมาส�ำหรับเรอืเดินทะเล 
เชิงพาณิชย์ โดยให้ประสิทธิภาพการใช้เชื้อเพลิงสูง ความน่าเช่ือถือ  
และลดการบ�ำรงุรกัษาด้วยระบบไอดีทีอ่อกแบบมาอย่างพถีิพถินั

คณุสมบัตแิละข้อมลูจ�ำเพาะทีส่�ำคญั
ประเภท : เครื่องยนต์ดีเซล 4 จังหวะ ระบายความร้อนด้วยน�้ำ  

แบบ 6 สบูเรยีงแนวตัง้
ช่วงแรงม้า : มีให ้เลือกต้ังแต่ 885, 1030, 1180, 1330  

และ 1370 กโิลวัตต์
ความเรว็ : 900 รอบ/นาท ี(ตามพกัิด)
ขนาด (กระบอกสูบ/ช่วงชกั) : 220 มม. x 320 มม.
ความเรว็ลกูสบู : 9.60 เมตร/วินาที
น�ำ้หนัก : ประมาณ 10,000 กโิลกรัม (เฉพาะเครือ่งยนต์)
ทศิทางการหมนุ : ทวนเขม็นาฬิกา (มองจากด้านฟลายวลี)

สมรรถนะและการออกแบบ
ประสิทธภิาพการเผาไหม้ : ช่องไอดทีีม่รูีปทรงเหมาะสม สร้างกระแส

ลมหมนุวนเพือ่ปรบัปรงุการผสมของเชือ้เพลงิและอากาศ ท�ำให้ประสทิธภิาพ
การเผาไหม้ดีข้ึน

การปฏิบัติตามข้อก�ำหนดด้านส่ิงแวดล้อม : เครื่องยนต์ได้รับ 
การออกแบบให้เป็นไปตามข้อก�ำหนดด้านการปล่อยมลพษิทีเ่ข้มงวด

ความน่าเชือ่ถอื : ออกแบบมาเพือ่อายกุารใช้งานทีย่าวนาน นยิมใช้ 
ในเรอืประมงและเรอืพาณิชย์

การบ�ำรงุรกัษา : เครือ่งยนต์ 6EY22AW ได้รบัการออกแบบมาให้บ�ำรงุ
รักษาได้ง่าย โดยส่วนประกอบส�ำคัญ เช่น ตัวควบคุมรอบเครื่องยนต ์ 
ป๊ัมเช้ือเพลิง และเทอร์โบชาร์จ สามารถเข้าถงึได้ง่าย

ทีม่า : https://yanmarmarine.eu/leinebris/
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การสือ่สารทางวิทยโุทรคมนาคมนอกเหนอื
จากส่ือสารทางสายแล้วการสือ่สารทางคลืน่วทิยุ
ก็นบัว่าเป็นการส่ือสารทีถ่กูน�ำไปใช้อย่างกว้างขวาง
แพร่หลายเพราะสามารถส่งข่าวสารข้อมูลไปได้
เป็นระยะทางไกลๆไม่สิน้เปลอืงสายช่วยแก้ปัญหา
การสือ่สารทางสายทีใ่นบางพืน้ทีไ่ม่สามารถท�ำได้
หรือไม่คุ้มค่าในแง่การลงทุน นอกจากนั้นยังม ี
การดูแลรักษา และการซ่อมบ�ำรุงที่มากกว่า  
และข่าวสารข้อมลูสามารถเดนิทางไปได้ในระยะ
ทางไกลๆ โดยไม่เกิดการสูญหายไประหว่าง 
การเดินทางและสามารถส่งข ่าวสารข้อมูล 
ไปได้ครั้งละมากๆ ท�ำให้เกิดการประหยัด 
มคีวามรวดเรว็ และไม่เกิดการผดิพลาดหลกัการ
ส่งข่าวสารข้อมูลทาง

การใช้ 
วิทยุส่ือสาร

การส่งข่าวสารข้อมูลทางคลื่นวิทยุโดยการ 
น�ำข่าวสารข้อมูลต่างๆ เช่นเสียง ภาพ ข้อมูล  
และสัญญาณไฟฟ้าต่างๆ ไปเข้ากระบวนการ 
และส่งออกอากาศแพร่กระจายคล่ืนออกไป 
ในอากาศทางด ้านการรับคลื่นวิทยุ ก็จะมี 
สายอากาศรับสัญญาณมาแล้วส ่งต ่อไปให  ้
เครื่องรับไปผ่านไปเข้าขบวนการแยกเอาเสียง  
ภาพ ข้อมลู และสญัญาณไฟฟ้าต่างๆ เพือ่ใช้งาน

ความต้องการเบื้องต้นของการส่งข่าวสาร
ข ้ อมู ลทางค ล่ืน วิทยุ ก็ คื อจะต ้ อ งท� ำ ให ้ มี 
ความรวดเรว็ความ

เชื่ อถือได ้และความปลอดภัยในการ 
ส ่งข ่าวสาร เพื่อหลีกเลี่ยงการใช ้อุปกรณ  ์
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อย่างถูกต้องตามความจ�ำเป็น ลดความคับคั่ง 
ของการติดต่อสื่อสารท�ำให้เกิดความเชื่อมโยง 
ในการติดต่อสื่อสารที่มีความสิ้นเปลืองน้อยที่สุด
และได้ผลตรงตามความรับผิดชอบต่อภารกิจ 
ของหน่วยงาน

เมือ่การติดต่อสือ่สารยงัไม่พร้อมทีจ่ะด�ำเนนิ
การสือ่สาร ควรแนะน�ำให้รอตดิต่อกลบัทางวทิยุ
โดยให้ใช้ค�ำพดู “Stand by” เพือ่ให้รอตดิต่อกลบั
ในย่าน VHF ช่อง ... / ความถ่ี ... โดยพดูว่า

“ขอให้แสตนบายวิทยุ VHF ช่อง... / 
ความถ่ี...”

(Stand by on VHF Channel… /  
frequency …)

ทีนี้ เมื่อรับทราบค�ำแนะน�ำให้รอติดต่อ
กลบั,ให้ใช้ค�ำพดู “Standing by” พดูว่าตอบกลบั
ไปว่า

“จะรอตดิต่อกลบัในย่าน VHF ช่อง ... / 
ความถ่ี ...”

(Standing by on VHF Channel … / 
frequency …)

ส�ำหรับการส ่งข ่าวสารท่ีอาจจะมีการ 
ผิดพลาดไปบ้าง ก็ต้องท�ำการแก้ไขให้ถูกต้อง 
ให้ใช้ค�ำพูด “Mistake” และตามด้วยค�ำพูด 
ทีถู่กต้อง โดยพดูว่า

“ส่งผดิ ...” ตามด้วยค�ำพดูทีถ่กูต้อง
(Mistake …followed by the word)
ค�ำทีถ่กูต้องจะใช้ค�ำว่า “Correction …” 

ตามด้วยส่วนทีจ่ะแก้ไขให้ถกูต้อง
หลายครัง้ทีพ่นกังานวทิยุยังไม่มคีวามพร้อม 

(Readiness) ทีจ่ะรบัการตดิต่อสือ่สาร กจ็ะต้อง
แจ้งไปยงัสถานท่ีีจะส่งข่าวสารให้ ด้วยค�ำพูดว่า

“ข้าพเจ้ายงัไม่พร้อมท่ีจะรบัข่าวจากท่าน”
(I am not ready to receive your  

message)

และถ้าหากว่าเตรียมการทุกอย่างพร้อม 
ที่จะรับข ่าวสารแล ้วก็จะแจ ้งกับคู ่สถานีที่ 
ติดต่อสื่อสารกันว่าพร้อมท่ีจะรับข่าวสารแล้ว  
ด้วยค�ำพดูว่า

“ข้าพเจ้าพร้อมท่ีจะรบัข่าวจากท่านแล้ว”
(I am ready to receive your message)
ในการส ่งข ่าวสารที่ข ้อความของข ่าว 

มีความส�ำคัญต่อความปลอดภัย เพ่ือเป็นการ 
ทวนซ�ำ้เนือ้หาของข่าวสาร ให้ฝ่ายส่งท�ำการพดูส่ง 
2 ครัง้ โดยใช้ค�ำพดูว่า  “Repeat …” ตามด้วย
ส่วนของข้อความข่าวทีส่่งไปแล้วเช่น

“อย่าแซง ส่งซ�ำ้ อย่าแซง”
(Do not overtake - repeat - do not over 

take)
เม่ือได้ยินข่าวสารไม่ชดัซึง่อาจจะเป็นเพราะ

คณุภาพของสญัญาณไม่ด ีหรอือาจจะเป็นเพราะมี
การรบกวนจากการติดต่อสือ่สารอ่ืน จะให้คูส่ถานี
พดูส่งซ�ำ้ โดยใช้ว่า “Say Again (please)”

“(โปรด) พดูซ�ำ้”
“Say Again (please)”
จะ เห็น ได ้ ว ่ าการติ ดต ่ อวิทยุ สื่ อสาร 

มีความส�ำคญัและเป็นพ้ืนฐานของการมปีฏกิริยิา
ต่อกนั ต้องอาศยัการสือ่สารเป็นเครือ่งมอืเพ่ือให้
บรรลุวัตถุประสงค์ในการด�ำเนินกิจกรรมใดๆ  
ของตน และเพ่ืออยู่ร่วมกับคนอ่ืนๆ ในสังคม 
การสือ่สารเป็นพืน้ฐานของการตดิต่อซึง่กนัและกนั 
และเป็นเครื่องมือส�ำคัญของกระบวนการที่
เกีย่วข้องกนั ย่ิงกระบวนการมคีวามสลบัซบัซ้อน
มากเท่าใด และประกอบด้วยจ�ำนวนสถานีมาก
เท่าใด การสือ่สารก็ยิง่มคีวามส�ำคญัมากขึน้เท่านัน้ 
เพราะการเปลีย่นแปลงในทุกๆ ด้าน จะน�ำมาซึง่
ความสลับซับซ ้อนหรือความสับสนจนอาจ 
ก่อให้เกิดความไม่เข้าใจและไม่แน่ใจในการปฏบิตั ิ
จึงต ้องใช ้การติดต ่อสื่อสารเป ็นเครื่องมือ 
เพือ่แก้ไขปัญหา

……………………………
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Kuznetsov
เรือบรรทุกเคร่ืองบิน
ของรัสเซีย
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ในบรรดาประ เทศมหาอ� ำนาจฝ ่ าย
สั มพั น ธมิ ต ร ใ นส งค ร าม โ ลกครั้ ง ที่ ส อ ง  
ประเทศรัสเซีย หรือชื่อสมัยนั้นคือ สหภาพ
โซเวียต ภายใต้การน�ำของ โจเซฟ สตาลิน  
เป็นประเทศเดียวที่ไม่มีเรือบรรทุกเคร่ืองบิน  
หลงัสงครามโลกคร้ังทีส่องท่ีเปลีย่นฐานะจากมติร
กลายมาเป็นคู่แข่งขนักนัขยายอทิธพิลครอบครอง
โลก สหภาพโซเวียดจึงต่อเรือบรรทุกเคร่ืองบิน 
ขึ้นมาใช้งานหลายล�ำ  Kuznetsov ซึ่งต่อขึ้น 
ในช่วงสุดท้ายของสหภาพโซเวียต ก่อนที่จะ 
ล่มสลายลง ประเทศที่เคยรวมตัวกันกับรัสเซีย 
เป็นสหภาพโซเวียตก็แยกตัวออกไปเป็นอิสระ 
หลายประเทศยังเป็นมิตรกับรัสเซีย แต่บาง
ประเทศกลายเป็นศัตรูคู่ขัดแย้งกันในปัจจุบัน  
เช่น ยูเครน ซึ่งเป็นจุดล่อแหลมที่อาจจะท�ำให้
รสัเซยีกับยโูรปกลบัมาเป็นคูขั่ดแย้ง จนอาจกลาย
เป็นสงครามเย็นรอบใหม่ดังทีม่ผีูค้าดการณ์ไว้

เรอืบรรทกุเคร่ืองบนิ Kuznetsov มีความ
แตกต ่ า งจาก เ รื อบรรทุ ก เครื่ อ งบิ นของ 
ฝ่ายตะวันตกอยู ่มาก นั่นคือ นอกจากเป็น 
เรอืบรรทกุเคร่ืองบนิแล้ว ยงัเป็นเรอืบรรทกุจรวด
ต่อต้านเรือด�ำน�้ำ  เรือผิวน�้ำ  รวมทั้งเป็นเรือธง
ของกองเรอืรัสเซยีด้วย

ความเป็นมาของ Kuznetsov แรกเริม่เดมิที
นั้นได้รับการตั้งชื่อว่า Riga เม่ือปล่อยลงน�้ำ 
ได้เปลี่ยนชื่อเป็น Leonid Brezhnev อันเป็น 
ช่ือของประธานาธบิดีคนหนึง่ของสหภาพโซเวียต 
ต่อมาจึงเปลี่ยนชื่ออีกครั้งเป็น Kuznetsov   
โดยตัง้ชือ่เป็นเกยีรตแิก่นายพลคนหนึง่ของรสัเซยี
คอื Nikolay Gerasimovich Kuznetsov.

นอกจากเรอื Kuznetso แล้วยงัม ีเรอือีกล�ำ
หนึ่งในชั้นเดียวกันนี้ชื่อว่า Varyag แต่สร้าง 
ไม่เสร็จเพราะสหภาพโซเวยีตล่มสลายลงเสยีก่อน 
ต่อมาตกเป็นของยเูครนเพราะอูต่่อเรอือยูใ่นเขต
ประเทศยูเครนที่แยกตัวออกมาจากสหภาพ
โซเวียต ซึ่งยูเครนขาย Varyag ให้ประเทศ
สาธารณรฐัประชาชนจนี   และจีนน�ำมาสร้างต่อ
จนเสรจ็และเปล่ียนชือ่เป็น Liaoning. 

ส�ำหรับข ้อมูลจ�ำเพาะของเรือบรรทุก 
เครือ่งบนิ Kuznetsov ล�ำนี ้ ได้รบัค�ำสัง่ให้ต่อขึน้
เมื่อวันที่ 3 มีนาคม ค.ศ. 1981 วางกระดูกงู 
เมื่อวันที่ 1 เมษายน ค.ศ. 1982 ปล่อยลงน�้ำ 
เมือ่วนัที ่ 6 ธนัวาคม ค.ศ. 1985 เข้าประจ�ำการ 
เมือ่วนัที ่25 ธนัวาคม ค.ศ. 1990 ระวางบรรทกุ
สูงสุด 61,390 ตัน ความยาว 305 เมตร  
หรอื 1001 ฟตุ กว้าง 72 เมตร หรอื 236 ฟตุ  
กนิน�ำ้ลกึ 10 เมตร หรอื 33 ฟตุ บรรทุกเครือ่งบนิ
ได้สงูสดุ 41-52 ล�ำ ประกอบไปด้วยเครือ่งบนิรบ 
MiG-29K, Su-33, Su-25 UTG และเฮลคิอปเตอร์ 
Kamov Ka-27 และ Kamov Ka-27S ใช้ใน
ภารกจิปราบเรือด�ำน�ำ้ และช่วยเหลอืกูภ้ยั
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