
aboatmagazine

นิตยสารเพ่ือคนรักเรือ ธุรกิจทางเรือ และกีฬาทางน้�ำ...เล่มเดียวของเมืองไทย VOL.17 • ISSUE 198 • JULY 2026

Knowledge

Boat report

Boat tips
การจอดเรือโดยสมอ 
Mooring and anchorage

เรือไม้ไทย 
จากท่อนไม้สู่นาวา

พลงัผสานความแม่นยำ� 
เรือยาง NAIAD 5.3 จาก Kirby Marine 
พร้อมขุมพลงั Yanmar

หลกัสูตร  ทบทวนพ้ืนฐานความปลอดภยัของคนประจำ�เรือ

หลกัสูตร  การดบัไฟช้ันสูง เสริมความรู้ เพ่ิมทกัษะ พร้อนรับทุกสถานการ์ณจริง

หลกัสูตร  เรือชูชีพ และเรือช่วยชีวิต ที่ไม่ใช่เรือเร็วช่วยชีวิต

The FP51, 
a Sailing Catamaran Designed 
for Life on Board

U-SHAPE
Remote Control 
Smart Lifebuoy







คณะที่ปรึกษากิตติมศักดิ์ พลเรือตรี สุนันท์ มนธาตุผลิน, คุณชลิษฐ์ สักกวาที, คุณสุรยุทธ ศรีประเสริฐ, คุณคธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์, 
นาวาตรีศราวุธ สังขปรีชา, พลเรือเอกสุธีพงศ์ แก้วทับ, รศ.ดร อัศม์เดช วานิชชินชัยEDITOR

TALK

OWNER
STAFF

บริษัท ครูว์ มีเดีย แอนด์ เอนเทอร์เทนเม้นท์ จ�ำกัด : 1777/9 หมู่ 6 ซอยสุขุมวิท 107 ต�ำบลส�ำโรงเหนือ อ�ำเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 10270 TEL : 0-2703-3113-4 FAX : 0-2703-3112  
E-mail : info@aboatmagazine.com Websile : www.aboatmagazine.com Facebook : aboatmagazine IG : aboatmagazine บรรณาธิการผู้พิมพ์ผู ้โฆษณา กาญจน์วรรณ ใจดี  
บรรณาธิการบริหาร พลเรือตรี สุบิน บรรยง ผู้ช่วยบรรณาธิการบริหาร เพ็ญนภา ใจดี ฝ่ายบทความต่างประเทศ คธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์ กองบรรณาธิการ A SUTHIDA, THUNDER BIRD,  
เจ้าชายน้อย, หัวหกก้นขวิด ฝ่ายภาพ  TEAM นักเขียนรับเชิญ TUM SIKWAE ฝ่ายประสานงานการตลาดและโฆษณา สุธิดา ช่วงชล ศิลปกรรม ยุทธฉัตร อวนศรี, ART  MAGAZINE 
ฝ่ายกฎหมาย จรัญ ลับเนตร

วนัที ่ 12 มถินุายน 2569 ส�ำนกัพระราชวงั มแีถลงการณ์ สมเดจ็พระเจ้าลกูเธอ เจ้าฟ้าพชัรกติยิาภา นเรนทริาเทพยวด ี กรมหลวง 
ราชสารณิสีริพัิชร มหาวชัรราชธดิา สิน้พระชนม์ ณ โรงพยาบาลจฬุาลงกรณ์ สภากาชาดไทย ด้วยพระอาการสงบ สริพิระชนัษาปีที ่47 
ข่าวน้ี แม้หลายคนเตรียมใจรับแล้ว เมื่อมีประกาศ เหมือนประหนึ่งสายฟ้าฟาดลงกลางใจปวงชนชาวไทยอีกครั้ง ถึงแม้จะเข้าใจ  
ถงึการ เกดิขึน้ ต้ังอยู ่ และดบัไป แต่การดบักย็ากจะข่มใจ เมือ่พระองค์เสดจ็สูส่วรรคาลยั สร้างความเศร้าเสยีใจให้คนไทยไม่น้อย  
ขอเจ้าฟ้าน้อยๆ อนัเป็นท่ีรกัของปวงชน จงสถติในใจปวงประชาตราบนรินัดร์ ด้วยส�ำนกึในพระกรณุาธคุิณเป็นล้นพ้น

บรรณาธิการบริหาร
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พิธีปล่อยเรือ รักษ์นที 03 ลงน้ำ�
วนัที ่20 มถินุายน 2569 บรษิทั สกาย มารนี จ�ำกดั จดัพธิปีล่อยเรือรกัษ์นท ี03 

ลงน�ำ้ ณ อูต่่อเรอื สกาย มารนี ต.ท้ายบ้าน อ.เมอืงสมทุรปราการ จ.สมุทรปราการ
เรอืรกัษ์นท ี 03 เป็นเรอืเอนกประสงค์ออกแบบให้มกีารสบัเปลีย่นอปุกรณ์ได้ 

สามารถเกบ็ขยะ ขจดัคราบน�ำ้มัน และดับเพลงิ ขนาดความยาวตลอดล�ำเรอื 41.0 
ฟตุ กว้าง 13.2 ฟุต พร้อมอปุกรณ์ มวีตัถปุระสงค์ส�ำหรบัปฏบิตักิารอนรุกัษ์สิง่แวดล้อม 
และสร้างความปลอดภยัทางทะเล ในเขตท่าเรอือตุสาหกรรมมาบตาพดุ โดยจะน�ำมา
ปฏบัิตภิารกจิร่วมกบั เรอืรกัษ์นท ี01 และ เรอืรกัษ์นท ี02 ทีใ่ช้งานอยูใ่นปัจจุบนั

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และสมเด็จพระนางเจ้าฯ 
พระบรมราชินี เสด็จพระราชดำ�เนินไปทรงบำ�เพ็ญ 
พระราชกุศลพระพิธีธรรมสวดพระอภิธรรมพระศพ 
สมเด็จพระเจ้าลูกเธอ เจ้าฟ้าพัชรกิติยาภา   
นเรนทิราเทพยวดี กรมหลวงราชสาริณีสิริพัชร  
มหาวัชรราชธิดา

วันท่ี 15 มิถุนายน 2569 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และสมเด็จ 
พระนางเจ้าฯ พระบรมราชินี  เสด็จพระราชด�ำเนินโดยรถยนต์พระที่นั่ง  
ไปทรงบ� ำ เพ็ญพระราชกุศลพระพิธี ธรรมสวดพระอภิธรรมพระศพ  
สมเดจ็พระเจ้าลูกเธอ เจ้าฟ้าพชัรกิตยิาภา  นเรนทริาเทพยวด ีกรมหลวงราชสารณิี
สริพัิชร มหาวัชรราชธิดา ณ พระทีน่ัง่พมิานรตัยา พระบรมมหาราชวงั

ในโอกาสนี้ สมเด็จพระเจ้าลูกเธอ เจ้าฟ้าสิริวัณณวรี นารีรัตนราชกัญญา  
สมเด็จพระเจ ้าลูกยาเธอ เจ ้าฟ้าทีป ังกรรัศมีโชติ มหาวชิโรตตมางกูร  
สริวิบูิลยราชกุมาร และเจ้าคณุพระสนินีาถ พิลาสกลัยาณ ีโดยเสดจ็ในการนีด้้วย

เม่ือเสด็จพระราชด�ำเนินถึงพระที่นั่งพิมานรัตยา พระบาทสมเด็จ
พระเจ้าอยู่หัว ทรงจุดธูปเทียนเครื่องนมัสการพานทองสองชั้นบูชาพระพุทธรูป
ประจ�ำวนัประสติู สมเดจ็พระเจ้าลกูเธอ เจ้าฟ้าพชัรกติยิาภา นเรนทริาเทพยวดี 
กรมหลวงราชสารณิสิีรพัิชร มหาวัชรราชธิดา ทรงกราบ จากนัน้ ทรงจุดธปูเทียน
เครื่องบูชากระบะมุกท่ีหน้าเตียงพระพิธีธรรมสวดพระอภิธรรมด้านตะวันออก 
และด้านตะวันตกพระทีน่ัง่พิมานรตัยา แล้วทรงบ�ำเพญ็พระราชกศุลพระพธิธีรรม
สวดพระอภิธรรมพระศพ เม่ือครบ ๔ จบ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู ่หัว  
ทรงทอดผ้าไตรถวายพระราชาคณะ ๑ รูป ที่ถวายอดิเรก และพระพิธีธรรม 
สวดพระอภิธรรม ๘ รูป พระสงฆ์สดับปกรณ์ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว  
และสมเด็จพระนางเจ้า ฯ พระบรมราชินี ทรงหลั่งทักษิโณทก พระสงฆ์ถวาย
อนโุมทนา ถวายอดเิรก ต่อจากน้ัน พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยู่หวั ทรงกราบทีห่น้า
เครื่องนมัสการบูชาพระพุทธรูปประจ�ำวันประสูติ เสร็จแล้ว ทรงรับการถวาย 
ความเคารพของผู้มาเฝ้าทูลละอองธุลีพระบาท จากน้ัน เสด็จพระราชด�ำเนิน 
ไปถวายราชสักการะพระบรมศพสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ 
พระบรมราชชนนีพันปีหลวง ณ พระที่น่ังดุสิตมหาปราสาท สมควรแก่เวลา  
จงึเสดจ็พระราชด�ำเนนิไปประทบัรถยนต์พระท่ีนัง่ เสด็จพระราชด�ำเนนิกลบั
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“กัปตันเรือซูเปอร์ยอทช์และเรือส�ำรวจบางล�ำที่ ใ ช้เ รือยางของเรา 

บอกกับผมว่า ‘คุณไม่มีทางรู้หรอกว่าเราต้องใช้เรือพวกนี้ไปที่ไหนบ้าง…’  

ซ่ึงนั่นแสดงให้เห็นถึงขีดจ�ำกัดความสามารถที่เรือยางเหล่านี้ต้องเผชิญ”  

ROB KIRBY จาก KIRBY MARINE กล่าว เคร่ืองยนต ์YANMAR 4LV195M 

คอืค�ำตอบส�ำหรับความตอ้งการดงักลา่วในโครงการเรือยาง NAIAD ลา่สุด

ของ KIRBY MARINE

“เรือล�ำเลก็เหล่านีถ้กูคาดหวงัให้ท�ำงานได้หลายอย่าง” Rob Kirby 
กรรมการผูจ้ดัการของ Kirby Marine ในรฐัเวสเทร์ินออสเตรเลยี กล่าว

Rob ก�ำลังพูดถึงเรือยางที่สร้างขึ้นเพื่อให้บริการเรือยอชต์ขนาดใหญ ่
หรอืเรอืส�ำรวจ ซ่ึงเป็นค�ำส่ังซือ้ท่ีได้รบัความนยิมมากขึน้เรือ่ยๆ ส�ำหรบัธรุกจิ
ต่อเรือของเขา บริษัท Kirby Marine เป็นผู้เช่ียวชาญที่มีประสบการณ์ 
ในวงการต่อเรอื และคุณจะได้เห็นผลงานของพวกเขาบนผืนน�ำ้ ตัง้แต่เรอืลาด
ตรวจการณ์ขนาดใหญ่สมรรถนะสงู ไปจนถงึเรือส�ำราญขนาด 3.8 เมตร

Kirby Marine เป็นผู้ผลิตเรือยางท้องแข็งแบบ NAIAD ที่มีชื่อเสียง 
มายาวนาน และมีประวัติการต่อเรือและปรับปรุงเรือที่ใช้งานเชิงพาณิชย ์
หรอืเพือ่การพกัผ่อนหย่อนใจทัว่ประเทศออสเตรเลยี และเอเชยีตะวนัออก 
เฉียงใต้มานานกว่า 35 ปี
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ค�ำสัง่ซือ้เรอืยางขนาด 5.3 เมตร (ส�ำหรบัขนส่งสมัภาระจากเรอืใหญ่
ไปยงัฝ่ังส�ำหรบัเรอืยอชต์หร ู Horizon ล�ำใหม่) เมือ่เรว็ๆ นี ้ เป็นความ
ท้าทายอย่างยิง่ส�ำหรบัทมีงานของ Kirby Marine

ค�ำตอบอยูท่ี ่Yanmar 4LV !
การเลอืกใช้เครือ่งยนต์ Yanmar 4LV195M ส�ำหรับโครงการ NAIAD 

นีไ้ม่ได้เกดิข้ึนโดยบงัเอิญ และ Rob ได้อธิบายถงึเหตผุลไว้ดังนี้
“เรารู้ว่าตัวเรือถูกออกแบบมาเป็นอย่างดี แต่เรามีข้อจ�ำกัด 

เรื่องน�้ ำหนักและจ�ำเป ็นต ้องปรับรอบเครื่องยนต ์ให ้ เข ้ากับ 
ระบบขบัเคลือ่นแบบเจท็พ่นน�ำ้ของ Hamilton” Rob กล่าว

“การประกอบชิ้นส ่วนจ�ำเป ็นต ้องท�ำโดยไม ่มี ชุดเกียร ์  
และเครื่องยนต์ Yanmar 4LV ก็ให้ก�ำลังและรอบเครื่องยนต์ 
ทีเ่หมาะสมทีจ่ะท�ำให้งานส�ำเรจ็ลลุ่วง”

ด้วยเครื่องยนต์ รุ่น 4LV ที่ออกแบบมาโดยเฉพาะเพ่ือสามารถ 
รองรับระบบขับคลื่อนได ้ทั้งแบบเพลาขับและระบบเจ็ทพ่นน�้ำ  
รวมถึงชุดเกียร์สเติร์นไดรฟ์ Yanmar ZT370 ท่ีทนทานเป็นพิเศษ  
ท�ำให้เป็นเครือ่งยนต์ทีเ่หมาะสมส�ำหรบัโครงการนีแ้ละพร้อมใช้งาน

เครือ่งยนต์ Yanmar 4LV ขนาด 2.8 ลติร ซึง่ได้รับการยกย่องว่าเป็น
เครือ่งยนต์ทีด่ทีีส่ดุในระดับเดียวกันถึง 5 คร้ัง ให้ประสทิธภิาพทีย่อดเยีย่ม
ในเรือหลากหลายประเภท ตั้งแต่เรือยอชต์ขนาด 50 ฟุตขึ้นไป  
เรือพาณิชย์ขนาดเล็ก และเรือยนต์ขนาดเล็กอีกมากมาย ล้วนได้รับ
ประโยชน์จากเครือ่งยนต์ 4LV ไม่ว่าจะเป็นการต่อเรอืใหม่หรอืการเปล่ียน
เครื่องยนต์ใหม่ ข้อดีของ 4LV เริ่มต้นด้วยอัตราส่วนก�ำลังต่อน�้ำหนัก 
ทีเ่หนอืกว่า และยงัดยีิง่ขึน้ไปอกี

เครือ่งยนต์ขนาด 334 กโิลกรมันีใ้ห้แรงม้าสงูสดุท่ี 3,500 รอบ/นาที 
แต่ปลดปล่อยควนั ไอเสยี และมเีสยีงรบกวนต�ำ่เป็นพเิศษ เสยีงรบกวน 
และการสัน่สะเทือนทีต่�ำ่เป็นปัจจยัส�ำคญัส�ำหรับเรอืยาง NAIAD รุน่ 5.3 
เนือ่งจากเคร่ืองยนต์ 4LV ถกูตดิต้ังอยูใ่ต้โครงสร้างคอนโซลโดยตรง

“เรากงัวลเร่ืองการสัน่สะเทอืนจากเครือ่งยนต์ทีต่ดิตัง้ในต�ำแหน่ง
นัน้ เพราะเรามพีืน้ทีจ่�ำกดัในเรอืประเภทนี ้ แต่เครือ่งยนต์ Yanmar 
ท�ำงานได้อย่างราบร่ืนมาก และไม่มอีะไรต้องกงัวลเลย” Rob อธบิาย

การท�ำงานที่ราบร่ืนและสะอาด (ผ่านมาตรฐาน EPA Tier 3  
และ IMO Tier 2) นั้นเป็นค�ำกล่าวอ้างท่ีน่าประทับใจอย่างแน่นอน  
แต่ประสทิธภิาพบนผวิน�ำ้ต่างหากคอืหวัใจส�ำคญัของเรือประเภทนี้

“ผมไม่ค่อยสนใจสิง่ทีร่ะบุไว้ในเอกสารเท่าไหร่นกั” Rob กล่าว  
“ถ้าเรอืไม่ท�ำงานได้ตามทีผ่มคาดหวงั ผมกไ็ม่พอใจ” และในส่วนนัน้ 
กไ็ม่มปัีญหาเช่นกนั!

เรอืยาง NAIAD 5.3 “สนุกสนาน” กบัการขบั
“เมื่อคุณได้ขับเรือนี้ มันจะเป็นประสบการณ์ที่แตกต่างออกไป

อย่างสิน้เชงิ” Rob กล่าวอย่างกระตอืรอืร้น
ที่จริงแล้ว ทีมงานของเขาได้บรรยายเรือล�ำเล็กท่ีดูดีล�ำน้ีว่า  

“ขับสนกุมาก” ด้วยเครือ่งยนต์ Yanmar 4LV195M สามารถผลกัดนั 
ตวัเรือให้วิง่ได้เกนิ 33 นอตได้อย่างง่ายดายเม่ือกดสดุคันเร่ง เครือ่งยนต์นี้
ให้แรงบิดที่เหลือเช่ือในรอบต�่ำ (ท�ำให้เร่งความเร็วได้อย่างน่าท่ึง)  
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อันเป ็นผลมาจากเทคโนโลยีล ่าสุดของเครื่องยนต ์ดี เซลรางร ่วม  
(common-rail)

เครือ่งยนต์ 4LV มใีห้เลอืกหลายแรงม้า ตัง้แต่ 110 กิโลวตัต์ (150 แรงม้า 
ที ่3,500 รอบ/นาที) จนถึง 183 กโิลวตัต์ (250 แรงม้า ที ่3,800 รอบ/นาที) 
ด้วยก�ำลงัทีก่ะทดัรดั ท�ำให้เครือ่งยนต์รุ่นน้ีสามารถเปล่ียนจาก “เรอืธรรมดา” 
ให้กลายเป็นเรือที ่“เร้าใจ” พร้อมประหยดัน�ำ้มนัเชือ้เพลงิ

เรอืยาง NAIAD ขนาด 5.3 เมตร ทีอ่อกแบบและส่งมอบโดย Kirby 
Marine นัน้ ไม่ได้เป็นเพยีงแค่เรอืใช้งานทัว่ไปเท่านัน้ หากมองดงูานฝีมอืแล้ว 
คุณจะเห็นว่ามันคู่ควรท่ีจะอยู่บนแท่นยกหรือเครนของเรือยอชต์หรูอย่าง
แน่นอน

เรือยางทีเ่พรยีวบางล�ำนีมี้น�ำ้หนกัเพยีงไม่ถงึ 1.4 ตนั และบรรทกุน�ำ้มนั
ดเีซลได้ประมาณ 150 ลติร นอกจากน้ียงัติดต้ังแผงจอแสดงผลอัจฉริยะ YD42 
ของ Yanmar อกีด้วย

จอแสดงผลนีแ้สดงข้อมลูทัง้หมดทีค่ณุต้องการจากเครือ่งยนต์ Yanmar 
ของคุณบนหน้าจอขนาด 4.1 น้ิว (พร้อมคุณลักษณะพิเศษคือสามารถ 
มองเห็นได้จากมุมกว้างถึง 170 องศา) มีภาษาที่ต้ังโปรแกรมไว้ล่วงหน้า  
8 ภาษา และมีฟังก์ชันเกตเวยท์ี่ช่วยให้แสดงข้อมลูเครื่องยนต์บนอุปกรณ์ 
NMEA 2000 ได้ ดูดีเย่ียมทั้งเมื่อติดต้ังบนแผงคอนโซล หรือวางข้างๆ  
จอแสดงผลอืน่ๆ กไ็ด้เช่นกนั!

Rob ชืน่ชอบรปูลกัษณ์ของมนั แต่ในฐานะช่างต่อเรือผู้มากประสบการณ์ 
เขาไม่ได้ค�ำนงึถึงแค่ความสวยงามเพยีงอย่างเดยีว

“ตอนออกแบบและสร้างเรอื ผมไม่ได้สนใจแค่การสร้างเฟอร์นเิจอร์
สวยๆ สักชิ้น แต่ต้องใช้งานได้จริงด้วย” Rob กล่าวถึงกระบวน 
การออกแบบเรือ

“เราต้องพจิารณาว่าเรอืล�ำนีจ้ะต้องถกูใช้งานทีไ่หน จะต้องใช้งาน 
ในลกัษณะใด และปัจจยัด้านความพร้อมใช้งานเป็นอย่างไร” Rob กล่าว

“ความจริงก็คือ เราสร้างเรือยางแบบนี้ขึ้นมาโดยค�ำนึงถึงลูกเรือ 
และกัปตันเรือมากพอๆ กับเจ้าของเรือยอชต์ เพราะพวกเขาเหล่านั้น 
คอืคนท่ีต้องดแูลรักษาเรอืให้ใช้งานได้ต่อไป”

Rob ชืน่ชอบแบรนด์ Yanmar และเคารพในปรชัญาของ Yanmar 
Marine ในการสร้างเครื่องยนต์ที่ทนทาน เรือส�ำราญส่วนตัวของเขา  
(ซ่ึงแน่นอนว่าเป็นเรือเจ็ท) ก็ใช้เคร่ืองยนต์ดีเซล Yanmar 6LP ที่ได้รับ 
ความนยิมอย่างกว้างขวาง และเขากรู้็ดถีงึชือ่เสยีงอนัน่าช่ืนชมของ Yanmar 
ในด้านความน่าเช่ือถือและนวตักรรม

“เมื่อเราสร้างเรือยางล�ำเล็กส�ำหรับเรือยอชต์หรูแบบนี้ เราต้อง 
ค�ำนึงถงึปัจจยัต่างๆ เช่น ความพร้อมของอะไหล่ในส่วนต่างๆ ของโลก  
ซึง่นัน่ไม่ใช่ปัญหาเลยส�ำหรบัเครือ่งยนต์ Yanmar” Rob กล่าว

ที่มา : https://powerequipment.com.au/power-meets- 
precision-kirby-marines-naiad-5-3-tender-with-yanmar- 
muscle/
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เราจะใช้อุปกรณ์ 2 อย่างในการจอดเรือ  
คือ เชือก กับสมอเรือ เรือจะใช้เวลาส่วนใหญ่ 
จอดมากกว่าวิ่ง อันที่จริงแล้วการจอดเรือ 
มคีวามส�ำคญัเท่าๆ กบัทีเ่รือว่ิงไปถงึทีห่มายทเีดยีว 
ซึ่งต่างจากรถหรือเคร่ืองบิน จอดแล้วดับเคร่ือง 
กจ็บ แต่เรอืไม่ใช่ มัดไม่ดกีห็าย สมอเกากห็าไม่เจอ

จะรู้ได้ยังไงว่าคนไหนจอดเรือเป็นไม่เป็น  
กด็ตูรงเวลาน�ำเรอืขึน้จากน�ำ้ ถ้าเหน็ท้องเรอืลาย 
หรอืเจลโค๊ดแตกละกใ็ช่เลย การจะซ่อมไฟเบอร์ 
ให้สวยเหมอืนเดมิ กต้็องเหนือ่ยกันสกัหน่อย

ผิวเรือไฟเบอร์ที่ดี คือ พื้นผิวของเจลโค๊ด  
ซึ่ งก็คือเนื้อไฟเบอร ์ ท่ีมีสีผสมในตัวนั่นเอง 
เนื่องจากงานไฟเบอร์จะเป็นพ้ืนผิวท่ีเรียบ  
เงาเป็นมนั ลืน่เรยีบ แขง็แรง และเป็นรอยยาก  

การจอดเรือ
โดยสมอ

ในทางกลบักนัเวลาเป็นรอยกลับลบรอยได้ไม่ยาก
นกั และสวยเหมอืนเดมิ ฉะนัน้ผวิเรอืไฟเบอร์ทีดี่ 
คอืผวิเจลโค๊ด ไม่ใช่ผิวสพ่ีน

เราจอดเรอืแบบไหนได้บ้าง
- การจอดเรือทีแ่ม่น�ำ้ คคูลอง
- การจอดเรือทีท่ะเล
- การจอดเรือทีส่ะพานจอดเรอื
- การจอดเรือโดยผกูกับทุน่จอดเรอื
- การจอดเรือหน้าหาด
วิธีจอดเรือท่ีดีที่สุด คือ ท�ำอย่างไรก็ได ้

จอด เ รื อ ให ้ เ รื อ ลอยบนน�้ ำ  โ ดย ไม ่ โ ดน 
หรอืไปกระแทกกบัอะไร วธินีีท้้องเรอื กราบเรอื
ไม่มโีอกาสทีจ่ะเป็นรอย หรอืกระแทกกบั ดนิ หิน 
หรอืทราย



MAGAZINE I PAGE012 MAGAZINE I PAGE

Boat tips

13

  

ยากมาก และเสีย่งมอีบุตัเิหตสุงู เพราะมนัจะลอย
ไปแบบไร้การควบคมุ ควรศกึษา เชอืกเงือ่นทีใ่ช้
กบัเรือและวธิกีารใช้งาน

การจอดเรอืทีท่ะเล
การจอดเรอืทีท่ะเลมีข้อค�ำนงึ คอื น�ำ้ทะเล

จะมีการเปลี่ยนแปลงในทุกๆ ชั่วโมงเนื่องจาก 
น�ำ้ขึน้น�ำ้ลง หากจอดเรอืในจดุทีน่�ำ้ตืน้เวลาน�ำ้ลง 
เรือจะเกยตื้นไปไหนไม่ได ้ หรือถ้าจอดเรือ 
ในจุดน�้ำลึกเกิน เรือจะจอดไกล เวลาไปหาเรือ 
จะต้องว่ายน�้ำไกลมาก บางครั้งอาจไกลถึง  
100-200 เมตรเลย

ส่วนใหญ่ก่อนจะจอดเรอื เราจะด ูตารางน�ำ้
รายชั่วโมง ก่อนจอดเราก็จะรู ้ว่าน�้ำจะขึ้นสุด  
ลงสุดตอนไหน สมมุติจะจอดเรือสัก 3 ชั่วโมง  
ข้างหน้า น�ำ้จะข้ึนลงไปเท่าได ซึง่ผมจะท�ำประจ�ำ
ก่อนจอดเรอืทุกครัง้

การจอดเรอืทีส่ะพานจอดเรอื
การจอดแบบนีเ้ราต้องเผ่ือเชอืก
- สมมติุกรณจีอดเรอืน�ำ้ข้ึน เรากเ็ผ่ือเชอืกไว้

ให ้มากพอ เวลาน�้ำลงเชือกจะได ้ไม ่รั้งเรือ  
จะได้ไม่ตะแคงเอยีง เพราะรัง้โดยเชือก แล้วกเ็ช็ค
ความลึกจาก Sounder ว ่าตอนจอดเรือ 
ระดับน�้ำเท่าใด เวลาผ่านไปจะได้ประมาณถูก 
ว่าระดบัน�ำ้จะเป็นเช่นไร 

- กรณนี�ำ้ลง ให้เชค็ระดบัน�ำ้จาก Sounder 
แล้วเชค็จากตารางน�ำ้ว่าน�ำ้จะลงไปเท่าใด จะเหลอื
ระดบัน�ำ้เท่าได โดยอาจให้เรอือยูส่งูจากระดบัน�ำ้
สกั 30-40 cm.จากท้องเรอืเมือ่น�ำ้ลง (แล้วแต่เรือ
ว่ากินน�้ำลึกเท่าไหร่) แค่น้ีท้องเรือก็ไม่ถึงพ้ืนท่ี 
อยูใ่ต้น�ำ้แล้ว  

เราสามารถรูว่้า พืน้หาดมคีวามชนัอย่างไร
จากสะพานทีใ่ช้ผกูเรอืน่ีแหละ ถ้าสะพานจอดเรอื
ทางเดินยาว แสดงว่าว่าหาดนั้นความชันน้อย 
สะพานจอดเรือจึงทอดยาวไปในทะเลเป็นระยะ
ทางไกล แต่ถ้าสะพานจอดเรอืสัน้ แสดงว่าหาดนัน้
ความชนัมาก จึงจอดเรือง่ายกว่า เพราะน�ำ้ลกึ

การจอดเรอืโดยผูกกบัทุน่จอดเรอื
การจอดแบบนี้ แค ่ผูกกับทุ ่นให ้แน ่น 

อย่างเดียว ไม่ต้องกังวลกับระดับน�้ำ เพราะทุ่น 
จอดเรือจะออกแบบเผื่อเรือที่กินน�้ำลึกอยู่แล้ว  

 

และส่วนใหญ่ต�ำแหน่งทุ่นจอดเรือจะอยู่ในจุด
ปลอดภัย ใช้หลบคลืน่ลมได้ ทุน่จอดเรือส่วนใหญ่
จะอยูบ่รเิวณอทุยานแห่งชาตทิางทะเลทัว่ประเทศ

การจอดเรอืหน้าหาด
การจอดเรอืแบบนีจ้ะใช้สมอในการจอดเรอื 

ส�ำหรับการจอดเรอืในทะเล ควรจะใช้สมอ 2 ตวั 
ในการจอดเรอื โดยมวีธีิโยนสมอ 2 แบบ คอื

- ทิ้งสมอแบบหัวท้าย แบบนี้ส่วนใหญ่ 
จะใช้ส�ำหรับจอดหน้าหาดแบบ ลงท้ายเรือก็ถึง
หาดเลย เท้าจุม่น�ำ้หน่อยเดยีว (วธินีีอ้าจใช้สมอ 
ตวัเดียวกไ็ด้ หากกระแสน�ำ้ ทศิทางลมเป็นใจ)

- ควรจะให้ความยาวเชือกสมอให้มากพอ 
ที่จะให้มุมของจุดที่ ทิ้งสมอไม่เป ็นมุมตั้งชัน  
ย่ิงมุมแนวราบเท่าใดสมอยิ่งเกายาก เวลาน�้ำขึ้น 
จะท�ำให ้มุมตั้ งชันมากขึ้น สมอจะเกาง ่าย 
ถ้าความยาวเชือกไม่มากพอ มุมยิ่งราบจะท�ำให้
สมอเกายากข้ึน เข้าเกยีร์ว่างก่อน แล้วกโ็ยนสมอ
ไปก ่อน จะโยนจะเหวี่ยงท ่าไหนตามถนัด  
อาจกระตุกสมอเพื่อช่วยให้สมอกินพื้นทราย 
เรว็ขึน้ แล้วกเ็ผือ่เชือกพอประมาณ หนัไปดรูะยะ
ท่ีห่างหาดก็ได้ ไม่ต้องเป๊ะ เพราะปรับทีหลังได้  
แล้วกล็อ็คไว้ท่ีหวัเรือ เสร็จแล้วกเ็ข้าเกยีร์ถอยหลงั
รอบต�่ำสุด ยกหางขึ้น เช็ค Sounder ระยะ 
ความลึกด้วย เรือจะค่อยๆ ถอยหลังมาเรื่อยๆ  
จนใกล้หาด ไม่จ�ำเป็นทีต้่องถอยจนท้ายเรอืถงึหาด
กไ็ด้ แล้วแต่ความช�ำนาญ ไม่ต้องกงัวลเพราะเรามี
สมออีกตัวโยนไปบนหาด แล้วดึงเรือเข้าหาด  
ดับเครื่อง ปรับเชือกหัวเรือท้ายเรือ ให้พอดี  
จะให้ห่างหาดแค่ไหนก็ปรบัเชอืกหวัเรอืได้ไม่ยาก

- ทิ้งสมอหัวเรือจุดที่ไกล้เคียงกัน จะใช้ 
ความยาวเชือกใกล้เคียงกัน ผูกเชือกหัวเรือ 
จุดเดียวกัน แบบนี้จะใช้ส�ำหรับกันสมอเกา  
(หมายถึงสมอไม่ติด) ถ้าสมอเกาเรือจะไหลไป
เรื่อยๆ แล้วแต่คลื่นแล้วแต่ลม หากกังวล 
คลื่นลมแรง หรือกังวลสมอจะเกา ก็ท้ิงจุด 
ที่ ไม ่ ไกลกันมาก เพื่อหากสมอตัวหนึ่ ง เกา  
อกีตัวกจ็ะเกาะแทน 

การท่ีสมอเกาเป็นอันตรายมาก เพราะเรือ 
จะไปในทิศที่คลื่นและลมพัดพาไป ท้องเรือ 
อาจเสียหาย หรือเราอาจหาเรือเราไม่เจอ  
เพราะมนัลอยไปไหนก็ไม่รู ้ ซึง่สร้างความเสยีหาย
ได้มากมาย

การจอดเรอืทีแ่ม่น�ำ้ คคูลอง
เนื่องจากแม ่น�้ ำ  คูคลอง จะมีน�้ ำไหล 

เป็นทิศทางเดียว คือจากต้นน�้ำไปปลายน�้ำ  
ยกเว้นปากแม่น�้ำที่ออกทะเล อาจมีน�้ำไหลเข้า 
และไหลออกตามน�ำ้ขึน้หรือน�ำ้ลง ส่วนใหญ่จะจอด
เรอืทีโ่ป๊ะ แพลอยน�ำ้หรอืท่าทีจ่อดเรือ การเข้าจอด
แบบนีก้รณมีกีระแสน�ำ้ไหล จะใช้หนัหวัเรอื ขบัเรือ
สวนกระแสน�ำ้ไหล แล้วเดินเบา ค่อยๆ เข้าไปจอด

ลักษณะแพที่ใช้เทียบท่าเรือจะคล้ายๆ กัน  
คือจะมีบันไดเดินลงจากฝั ่ง ตัวแพจะลอยน�้ำ 
และจะขึ้นลงตามระดับน�้ำ จะมีเสาหรือหลักไว ้
ผกูเรอื ส่วนด้านข้างรอบๆ แพอาจมทีุน่กนักระแทก

ข้อควรค�ำนึงเวลาจอดเรือ คือ ควรผูกเรือ 
ให้แน่น กรณีผูกแล้วเรือหลุด การจะตามหาเรือ 
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มีจารึกในภาษาจาม พบในเมืองนาตรัง
ประเทศเ วียดนาม ราวศตวรรษที่  12  
เ ป ็ น ห ลั ก ฐ า น ก ล ่ า ว ถึ ง ช น ช า ติ ส ย า ม 
ซึ่ งตั้ งบ ้ านเรื่ อนอยู ่ ในบริ เวณลุ ่ มแม ่น�้ ำ
เจ ้าพระยา และอาจรู ้จักการใช ้ เรือเป ็น 
ชาติแรก แต ่หลักฐานท่ีชัดเจนเกี่ยวกับ 
การ เดิน เ รื อของคนไทยปรากฏอยู ่ บน 
ศลิาจารกึพ่อขุนรามค�ำแหง (พ.ศ.1822-1843) 
แห่งกรุงสุโขทัย หลักที่ 4 ด้านที่ 4 กล่าวว่า 
การเดินทางด้วยเรือและถนน แสดงว่า มีการ
สร้างเรือมาแต่สมัยสุโขทัยแล้ว สันนิษฐานว่า  
ในสมยันัน้มกีารต่อเรอืจากไม้ซุงทัง้ต้น รวมไปถงึ
เรอืท่ีใช้ไม้กระดานต่อกันแล้วยาชัน เดินทางไป
มาหาสู่กนัอย่างแพร่หลาย 

เรือไม้ไทย 
จากท่อนไม้
สู่นาวา
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ต่างอาศัยเรือเล็กเรือน้อยสัญจรไปมาหนาตา  
ถงึขนาดทีบ่าทหลวงชาวฝร่ังเศสบนัทึกเอาไว้ 

“ในแม ่น�้ำล�ำคลองเต็มไปด ้วยเรือ  
จะไปไหนต่อไหนก็เจอแต่เรือแน่นขนัด 
ไปหมด จนไม่สามารถแหวกทางผ่านกันได้
หากไม่ช�ำนาญ ทัง้ทีเ่รอืแน่นขนดัจอแจเช่นนี้
ก็ไม่ปรากฏว่าเกดิอบุตัเิหตแุต่อย่างไร ซึง่เป็น
เร่ืองอัศจรรย์อย ่างยิ่ง” และจากบันทึก 
ของชาวเปอร์เซีย เรียกกรุงศรีอยุธยาว่า  
ชะห์รนิาว ซึง่แปลว่า เมอืงเรอื หรอื นาวานคร

ยุคทองของการเดินทางด้วยเรือรุ่งเรือง 
ถึงขีดสุดอยู่ในสมัยรัตนโกสินทร์ เพราะแม่น�้ำ
ล�ำคลองไม่เพียงแต่เป็นเส้นทางล�ำเลียงสินค้า
และคมนาคม แต่ยงัมหีน้าทีส่�ำคญัในการเพาะ
ปลกู การอปุโภค บริโภค และอืน่ๆ ในสมยัน้ี 
จึงมีการขุดคลองเป็นจ�ำนวนมากเพื่ออ�ำนวย
ความสะดวกในการเดนิทางด้วยเรอื 

ประเภทของเรอืไทย
- แบ่งตามฐานะ คอืเรือหลวงกบัเรือราษฏร
เรอืหลวง คอืเรอืทีร่าษฎรไม่มสีทิธิน์�ำมาใช้ 

ถือเป็นของสูง เช่นเรือพระราชพิธีในกระบวน
พยุหยาตราชลมารค  เรื อพระที่ น่ั งกิ่ ง   
เรือพระที่น่ังศรี เป็นต้น ส่วนเรือราษฎรได้แก ่
เรอืท่ัวๆ ไปทีใ่ช้ตามแม่น�ำ้ล�ำคลอง

- แบ่งตามชนดิ คอืเรอืขดุและเรือต่อ
ซึง่ยงัอาจแบ่งออกเป็น 2 พวก คือเรือแม่น�ำ้

พวกหน่ึง เรือทะเลพวกหน่ึง เรือแม่น�้ำคือ 
เรือที่ใช้ไปมาในแม่น�้ำล�ำคลอง เป็นเรือขุด 
หรอืเรอืต่อ ได้แก่ เรอืมาด เรอืหม ู เรอืพายม้า 
เรอืม่วง เรอืส�ำป้ัน เรอือแีปะ เรอือโีปง เรือบด 
เรอืป๊าบ เรอืชะล่า เรอืเขม็ เรอืส�ำปันน ีเรอืเป็ด 
เรือผีหลอก เรือเอี้ยมจุ๊น เรือข้างกระดาน  
เรือกระแชง เรือยาว เรือมังกุ  เป ็นต ้น  
ส ่วนเ รือทะเลคือเรือที่ ใช ้ ไปมาในทะเล 
และเลียบชายฝั ่ง เป็นชนิดเรือต่อ ได้แก่  
เรือฉลอม เรือฉลอมท้ายญวน เรือเป็ดทะเล  
เรือกุแหละ หรือเรือกุไหล่ เรือโล้ เรือส�ำเภา  
เรอืปู เป็นต้น

- แบ่งโดยก�ำลังที่ใช้แล่น เช่น เรือพาย  
เรอืกรรเชยีง เรอืแจว เรอืโล้ เรอืถ่อ เรอืใบ

 

ไม้ทีใ่ช้ท�ำเรอื
ไม้ที่ใช้ท�ำเรือมีทั้งไม้สัก ไม้ตะเคียน  

ไ ม ้ เ คี่ ย มห รื อ ไ ม ้ ป ร ะดู ่ ซึ่ ง มี คุ ณภ าพดี 
เหมาะในการต่อและขุดท�ำเป็นเรอื ไม้ตะเคียน
จัดเป ็นไม ้ที่ นิยมน�ำมาท�ำเป ็นเรือ มีทั้ ง 
ตะเคียนทอง ตะเคียนหิน ตะเคียนหนู  
ตะเคียนหยก ตะเคียนไพร ฯลฯ เพราะเป็น 
ไม้เนื้อแข็งลอยน�้ำได้ดี ไม่ผุง ่ายแม้จะแช ่
อยู ่ในน�้ำนานๆ เรือที่นิยมท�ำจากไม้ชนิดนี ้
ได้แก่ เรือมาด เรือหมู เรือส�ำเภา เรือส�ำเภา  
และเรือยาวทีใ่ช้ในการแข่งขนั

ส�ำหรับไม้สักนั้นนิยมใช้ท�ำเรือส�ำบั้น 
ส�ำเภา เรือชะล่า เรือกระแชง เพราะเป็นไม้ 
เนื้อแข็ง ไม ่หดแตกง ่าย ส ่วนไม ้ประดู ่ 
มีเนื้อเหนียวเป็นพิเศษนิยมใช้ท�ำเรือกระแชง 
เรือเมล์ เรือแท็กซ่ี ส่วนไม้เคี่ยมมีคุณสมบัติ 
คล้ายไม้สักแต่เน้ือไม้แข็งกว่า มีความยืดหยุ่น
และน�ำ้หนกัมากกว่า ซึง่หายากและมีถิน่ก�ำเนนิ
ทางภาคใต้ ต้ังแต่จงัหวดัชมุพรลงไป

ประเพณแีละความเชือ่ทีเ่ก่ียวข้องกับเรอื
ป ั จจุ บั นแม ้ เ รื อจะลดความส� ำคัญ  

แต่ประเพณีที่เกี่ยวข้องกับเรือยังคงมีให้เห็น 
อาทิ การเล่นเพลงเรือ กฐินทางน�้ำ ประเพณี
ชักพระภาคใต้ ประเพณีตักบาตรร้อยพระ  
จ.ปทุมธาน ีประเพณแีข่งเรอื ประเพณเีกีย่วกับ
การทอดผ ้าป ่าทางเรือ มีทั้ งของหลวง 
และของราษฎร แตกต ่างกันตรงขนาด 
และเคร่ืองไทยทาน และอีกหลากหลาย
ประเพณตีามท้องถิน่

ความเชื่อเกี่ยวกับเรือ เช่น ห้ามเหยียบ 
หัวเรือเพราะแม่ย่านางเรือประทับตรงนั้น  
เป ็นกุศโลบายท่ีต ้องการให ้ใช ้ เรืออย ่าง
ระมัดระวัง ถนอมเพราะเรือมีราคาแพง  
ห้ามพายเรือยังไม ่แก ้โซ ่ จะท�ำให้เรือล ่ม  
ทั้ ง น้ี เพราะหากกระชากเรือจากโซ ่แทน 
การแก้ออกดีๆ  จะท�ำให้เรอืช�ำรดุเกดิอบัุตเิหตุได้ 
ห้ามเหยียบเรือสองแคม ความหมายตรงๆ  
โดยไม่เล่นส�ำนวนคือการเหยียบเรือ 2 แคม  
จะท�ำให้เรือล่มหรือพลกิคว�ำ่เกดิอนัตรายต่อชีวิต
และทรัพย์สนิได้

อีกหลักฐานทีพ่บในประเทศไทยมปีรากฏ
อยู่หลายแห่งเช่น การพบภาพเขียนสีโบราณ 
รูปขบวนเรือที่ถ�้ำนาค ในอ่าวพังงา เป็นภาพ
ข บ ว น เ รื อ เ ขี ย น ด ้ ว ย สี แ ด ง บ น ผ นั ง ถ�้ ำ  
นักโบราณคดีสันนิษฐานว่าน่าจะเป็นภาพ 
เรือขุดรุ ่นแรกๆ ที่ เ ก่ียวข ้องกับพิธีกรรม  
โ ดยที่ หั ว เ รื อ และท ้ า ย เ รื อ เ ป ็ น รู ป โ ค ้ ง 
เหมือนพระจันทร ์ เสี้ ยว  หรือที่ ถ�้ ำ ไวกิ้ ง  
เกาะพพีเีล จ.กระบี ่ กพ็บหลกัฐานภาพเขยีนสี
เป็นรูปเรอือยูบ่นผนงัถ�ำ้ มอียูป่ระมาณ 70 ภาพ 
เป็นเรอืรปูแบบต่างๆ เช่นเรอืส�ำเภา เรอืโป๊ะจ้าย 
เรอืใบสามเสา เรอืฉลอมท้ายญวน เรือก�ำป่ันใบ 
เรือล�ำบั้นแปลง เรือใบสองเสาท่ีใช้กรรเชียง  
เรือใบอาหรับ เรือฉลอม รวมถึงเรือใบที่ใช ้
กงัหันไอน�ำ้และเรอืกลไฟ โดยภาพเรือส�ำเภาจีน
สามเสาและเรือใบแบบอาหรับเป็นภาพวาด 
รปูเรือทีใ่ช้ใบทีเ่ก่าท่ีสดุ สนันษิฐานว่าเขยีนขึน้ 
ในราวพทุธศตวรรษท่ี 19-20

หลักฐานจารึก จดหมายเหตุจีน ต�ำนาน
และพงศาวดารระบุว่า พุทธศตวรรษที่ 18  
มีบันทึกการรวมเมืองในลุ ่มน�้ำเจ ้าพระยา 
เพือ่สร้างเครือข่ายทางเศรษฐกจิและวัฒนธรรม
ออกไปสู่ภายนอก กระท่ังมีการสถาปนาเป็น 
กรุงศรีอยุธยาเมื่อ พ.ศ. 1893 แล้วแผ่อ�ำนาจ
รวบรวมแว่นแคว้นเข้าเป็นอาณาจักร ช่วงนั้น 
การติดต่อค้าขายระหว่างจีนและไทยเราใช้  
“เรือส�ำเภา” เป็นหลัก และในสมัยอยุธยา 
ตอนต ้น เรือส�ำเภาจีนก็มีบทบาทส�ำคัญ 
ในการเชื่อมประสานอารยธรรม จากหลักฐาน
ความสัมพันธ ์ระหว ่างอาณาจักรอยุธยา 
กับชาติตะวันตก ได้มีโปรตุเกสเป็นชาติแรก 
ที่เข้ามาในเมืองมะละกา ได้ส่ง “ดูอาร์เต  
เฟอร ์นาน-เดส” เป ็นผู ้แทนเดินทางมา 
เชือ่มสัมพนัธไมตรกีบัราชส�ำนกั โดยใช้พาหนะ
ในการเดนิทางคอื “เรอืส�ำเภาจนี”

ในสมัยกรุงศรีอยุธยาได ้มีการติดต ่อ 
ค้าขายกับชาวต่างประเทศรุ ่งเรืองมากขึ้น 
ในสมัยอยธุยา ท�ำให้เกดิเรอืเดินทะเลขนาดใหญ่ 
เช่นเรือส�ำเภาและเรือก�ำปั่น มีอู่ต่อเรือหลวง 
เกิดขึ้นเป็นจ�ำนวนมาก ในขณะที่ประชาชน 

เรือไม้ไทย 
จากท่อนไม้
สู่นาวา
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