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ผู้บัญชาการทหารเรือ เป็นประธานในการจัดงานรำ�ลึก
วิกฤตการณ์ ร.ศ.112 ครบรอบปีที่ 133

วันที่ 13 กรกฎาคม 2569 พลเรือเอก ไพโรจน์  เฟื่องจันทร์ ผู้บัญชาการ 
ทหารเรอื เป็นประธานในการจัดงานวนัร�ำลกึวกิฤตการณ์ ร.ศ.112 ประจ�ำปี 2569 
ณ ป ้อมพระจุลจอมเกล ้า ต�ำบลแหลมฟ ้าผ ่า อ�ำเภอพระสมุทรเจดีย ์  
จงัหวดัสมทุรปราการ โดยม ี นางอารยีา เฟ่ืองจนัทร์ นายกสมาคมภรยิาทหารเรอื  
คณะนายทหารชัน้ผูใ้หญ่ของกองทพัเรอื ผูแ้ทนหน่วยขึน้ตรงกองทพัเรอื ตลอดจน  
ผูแ้ทนหน่วยงานราชการในพ้ืนทีจ่งัหวดัสมทุรปราการ องค์การบรหิารส่วนจงัหวดั
สมทุรปราการ ทหารผ่านศกึในส่วนของกองทพัเรอื และลกูเสอืสมทุร เข้าร่วม ในพธิฯี 
ประกอบด้วยพธิวีางพานพุม่ถวายราชสกัการะพระบรมราชานสุาวรย์ี พระบาทสมเดจ็
พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูหั่ว พธิสีดดีุวรีชนในเหตกุารณ์ ร.ศ.112 พธิสีงฆ์ การจดัแสดง
นทิรรศการเพือ่น้อมร�ำลกึถงึพระอจัฉรยิภาพของพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้า 
เจ้าอยูห่วั ทีท่รงน�ำพาประเทศไทยให้เป็นเอกราช และวรีกรรมอนัหาญกล้าของวรีชน
ในเหตกุารณ์ ร.ศ.112  

ปัจจบุนั ป้อมพระจลุจอมเกล้าขึน้ตรงกบัฐานทพัเรอืกรุงเทพ และได้ประดษิฐาน
พระบรมราชานุสาวรีย์พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวเมื่อ พ.ศ.2536  
เพ่ือเป็นราชานุสรณ์และร�ำลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณ ของพระบาทสมเด็จ 
พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู ่หัว ที่ทรงมีต่อปวงชนชาวไทยอย่างหาท่ีเปรียบมิได้  
และกองทพัเรอื ได้จดัเป็นพพิธิภัณฑ์เปิดให้ประชาชนเข้าชมด้วย ป้อมพระจลุจอมเกล้า
จงึเป็นสถานทีท่่องเทีย่วท่ีส�ำคญัอกีแห่งหนึง่ของจงัหวดัสมทุรปราการ

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และสมเด็จพระนางเจ้าฯ             
พระบรมราชินี ทอดพระเนตรการแสดงกาชาด
คอนเสิร์ตครั้งที่ 52 ปีพุทธศักราช 2569  
“STILL ON MY MIND ธ สถิต ในดวงใจนิรันดร์”

วันที่ 15 กรกฎาคม 2569 พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว และสมเด็จ 
พระนางเจ้าฯ พระบรมราชินี เสด็จพระราชด�ำเนินไปทรงเป็นองค์ประธาน  
และทอดพระเนตรการแสดงกาชาดคอนเสิร์ตคร้ังที่ 52 ปีพุทธศักราช 2569  
“STILL ON MY MIND ธ สถติ ในดวงใจนรินัดร์” ทีจ่ดัขึน้เพือ่พฒันาการ 
ดนตรีคลาสสิกของไทยให้เทียบเท่าอารยประเทศ และหารายได้สมทบทุน
สภากาชาดไทย ณ หอประชมุใหญ่ ศนูย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทย เขตห้วยขวาง 
กรุงเทพมหานคร โดยม ีพลเรอืเอก ไพโรจน์ เฟ่ืองจันทร์ ผูบ้ญัชาการทหารเรอื 
ประธานกรรมการ จัดการแสดงกาชาดคอนเสิร ์ต คร้ังที่ 52 นายขรรค์  
ประจวบเหมาะ ผู้อ�ำนวยการส�ำนกังานจดัหารายได้ สภากาชาดไทย พร้อมคณะ
กรรมการจัดการแสดงกาชาดคอนเสิร์ต เฝ้าฯ รบัเสดจ็

การแสดงกาชาดคอนเสิร์ต มีทั้งหมด 2 ภาค ประกอบด้วยภาคที่ 1  
บทเพลงคลาสสิก บรรเลงโดยวงดริุยางค์ราชนาว ีการแสดงภาคที ่2 เป็นการแสดง
โขน เรือ่งรามเกียรติ ์ชุด “พระรามข้ามสมุทร” เป็นตอนท่ีแสดงถงึความสามารถ
และความจงรกัภักดขีองกองทพั ซ่ึงการแสดงโขนเร่ืองรามเกียรติ ์เป็นการน้อมน�ำ
พระราชเสาวนีย์ สมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ พระบรมราชชนนีพันปีหลวง  
ในการอนุรักษ์นาฏยกรรมช้ันสูงของไทยไว้ไม่ให้เลือนหายไปตามกาลเวลา   
ซ่ึงแสดงโดยส�ำนกัการสงัคตี กรมศลิปากร บรรเลงประกอบโดยวงดรุยิางค์ราชนาวี   

การขับร้องเพลงพระราชนิพนธ์ ร้อยดวงใจเหล่าราชนาวี เพื่อน้อมร�ำลึก 
พระราชเสาวนย์ี ประกอบด้วยบทเพลง “ในดวงใจนรินัดร์” และ “ราชนาวกิโยธนิ” 
พร้อมการแสดง “ยุทธการงูเขียวหางไหม้” โดยนักเรียนจ่านาวิกโยธิน  
ปิดท้ายด้วยการขบัร้องเพลงร่วมสมยั ภาพงามนรินัดร์ แห่งพระมหากรณุาธคุิณ  
แม่ของแผ่นดิน เมื่อสมควรแก่เวลา เสด็จฯ ประทับรถยนต์พระที่นั่งเสด็จ
พระราชด�ำเนนิกลับพระทีน่ัง่อมัพรสถาน พระราชวงัดสิุต 
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POLARBRIS เป็นเรือประมงอเนกประสงค์ขนาดความยาว 43.5 เมตร  

ที่ต่อขึ้นให้กับ ATLANTIC SEAFISH ซ่ึงเป็นบริษัทอาหารทะเลของประเทศ

นอร์เวย์ เรือล�ำน้ีได้รับการออกแบบและต่อข้ึนโดย KARSTENSENS 

SKIBSVÆRFT อู่ต่อเรือสัญชาติเดนมาร์ก เพ่ือใช้ส�ำหรับการท�ำประมง

อวนลาก (TRAWLING) อวนล้อม (SEINE NETTING) และการดักจับป ู 

(CRABBING) โดยตัวเรือได้รับการติดตั้งอุปกรณ์ส�ำหรับจับสัตว์น้�ำ 

เชิงพาณิชย์ ทั้งปลา กุ้ง และปูหิมะ ซ่ึงเป็นการรวมการปฏิบัติการประมง 

ที่หลากหลายรูปแบบไว้บนแพลตฟอร์มเดียวที่มีความอเนกประสงค์ 

และคล่องตวัสูง การออกแบบนีเ้ป็นไปตามความต้องการของ POLARBRIS  

ผู้เป็นเจ้าของเรือ ท่ีต้องการเรือที่สามารถรองรับการท�ำงานร่วมกับ 

เคร่ืองมอืประมงประเภทตา่งๆ ไดอ้ยา่งมปีระสิทธิภาพ

“เนือ่งจากเรอืล�ำนีจ้�ำเป็นต้องมคีวามสามารถในการท�ำงานร่วมกบั 
เครือ่งมอืจบัสตัว์น�ำ้ทีแ่ตกต่างกนัไปตามแต่ละวิธีการประมง โรงงานแปรรปู
บนเรอืจงึได้รบัการออกแบบและจดัวางผังให้มีความอเนกประสงค์มากทีส่ดุ
เท่าท่ีจะเป็นไปได้ เพือ่รองรบัการจดัการกบัปลาและปทูีจ่บัได้จากวธีิการ
ประมงทีห่ลากหลายเหล่านัน้” ทางอูต่่อเรือ Karstensens กล่าวกบั Baird 
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ทางผูต่้อเรอืกล่าวเสรมิว่า เรอืล�ำนีไ้ด้รบัการออกแบบโดยค�ำนงึถงึ 
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ (Carbon Footprint) เป็นหน่ึงในปัจจัยส�ำคัญ  
ด้วยเหตุนี้  จึงมีการติดตั้งอุปกรณ์ต ่างๆ เช ่น ระบบผลิตไฟฟ้า 
ประสิทธภิาพสงู ใบพดัเรอืแบบรอบหมุนต�ำ่ (slow-revving propeller) 
และชดุแบตเตอร่ี Corvus Orca Energy ขนาด 600kWh

“รูปทรงของตวัเรอืได้รบัการพฒันาและทดสอบโดยใช้เทคโนโลยี 
CFD (Computational Fluid Dynamics หรอื การจ�ำลองพลศาสตร์
ของไหลด้วยคอมพิวเตอร์) และส่วนหัวเรือแบบตัดคลื่น (wave- 
piercing stem) กไ็ด้รบัการพสิจูน์แล้วว่าท�ำงานได้อย่างน่าพงึพอใจ
แม้ในสภาพอากาศท่ีเลวร้าย”

สร้างขึน้โดยเน้นการประหยัดพลงังาน
เรือต่อใหม่ล�ำน้ีมีความยาวตลอดล�ำ (LOA) อยู่ท่ี 43.5 เมตร  

(143 ฟุต), ความกว้างกลางล�ำเรือ (moulded beam) 11.5 เมตร  
(37.7 ฟตุ), ความลกึตวัเรือ 4.1 เมตร (13 ฟตุ), มรีะวางบรรทุกรวมอยูท่ี่ 
900 ตัน และมห้ีองพกัรองรบัลกูเรือได้ทัง้หมด 12 คน

เครื่องยนต์ Yanmar 6EY22AW ขนาด 1,370 กิโลวัตต์  
(1,840 แรงม ้า) ท�ำหน ้าที่ขับเคลื่อนใบจักรแบบปรับพิชท ์ได ้  
(controllable-pitch propeller) ขนาดใหญ่ของ Brunvoll Volda  
ผ่านชุดเกียร์ของ Brunvoll Volda เพ่ือให้ความเร็วในการปฏิบัติงาน 
อยู่ที่ระหว่าง 9 ถึง 11 นอต และท�ำความเร็วสูงสุดได้ 13 นอต  
ในส่วนของพลงังานไฟฟ้าหลกันัน้จะดงึมาจากเพลาฝาก (PTO, Power 
Take Off) ของเครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้า Cummins โดยมเีครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้า 
Scania DI16 ท�ำหน้าทีเ่ป็นระบบส�ำรอง

ระบบขับเคลื่อนของเรือยังประกอบด้วยใบพัดดันน�้ำแบบ 
หมุนรอบตัวชนิดหดเก็บได้ (retractable azimuthing thruster)  
ขนาด 500 กิโลวัตต์ และใบพัดดันน�้ำด้านข้าง (side thrusters)  
ขนาด 190 กิโลวัตต์ โดยทางเจ้าของเรือได้เลือกติดตั้งใบพัดดันน�้ำ 
แบบหดเก็บได้ เนื่องจากแนวคิดนี้ได้รับการพิสูจน์แล้วว่าใช้งานได้จริง 
ในระหว่างการปฏิบัติงานท่ามกลางสภาพอากาศที่เลวร้าย โดยเฉพาะ 
อย่างยิง่ ใบพดัดนัน�ำ้นีส้ามารถใช้เพือ่บงัคบัเรอืในวงจ�ำกัดแทนใบจกัรหลกั
ในระหว่างการท�ำกจิกรรมบางประเภท เช่น ในขณะทีล่กูเรอืก�ำลงัลากอวน 
หรอืใช้ส�ำหรับควบคมุต�ำแหน่งของเรอื

”เครื่องยนต์หลักมีขนาดค่อนข้างเล็ก แต่ได้รับการต่อเข้ากับ 
ชดุเกียร์ส�ำหรับงานหนกัท่ีมอีตัราทดสูง เพือ่ใช้ส�ำหรบัการหมนุใบจกัร
ขนาดใหญ่” ทาง Karstensens กล่าวเสริม “การท�ำงานร่วมกันน้ี 
ช่วยให้เกิดแรงผลักที่มีประสิทธิภาพสูงอย่างยิ่ง ท้ังในระหว่าง 
การท�ำประมงและในขณะทีใ่ช้ความเรว็ในการเดนิเรอืตามปกต”ิ

เรือ Polarbris มีการจัดวางผังบนดาดฟ้าเรือท่ีออกแบบ 
มาให้เหมาะสมที่สุดส�ำหรับการท�ำประมงอวนล้อมจับปลาหน้าดิน 
(groundfish) โดยชดุเครือ่งจักรบนดาดฟ้าเรอืซ่ึงจดัหาโดย Evotec นัน้ 
ประกอบไปด้วยกว้านอจัฉรยิะ ระบบไฮดรอลกิไฟฟ้า MultiSoft Flyshoot 
บนดาดฟ้าหลัก และลูกรอกเก็บอวน (net drums) ขนาด 15.5 ตัน  
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จ�ำนวนสองคู ่ซ่ึงตดิตัง้อยูบ่รเิวณกลางล�ำเรือและบรเิวณท้ายเรือ 

เกีย่วกบั Yanmar 6EY22AW
Yanmar 6EY22AW เป็นเครื่องยนต์ดีเซลส�ำหรับเรือเดินทะเล 

แบบ 4 จังหวะ ความเร็วรอบปานกลาง มีความแข็งแกร่งทนทานสูง  
ส�ำหรับเครื่องยนต์รุ ่นพิกัดก�ำลัง 1,370 กิโลวัตต์ (1,840 แรงม้า) นี้  
ได้รับการออกแบบทางวิศวกรรมมาโดยเฉพาะส�ำหรับการปฏิบัติงาน 
ทางทะเลเชงิพาณชิย์อย่างต่อเนือ่ง เพือ่การขบัเคลือ่นทีเ่ป่ียมประสทิธภิาพ
และไว้วางใจได้ให้กบัเรอืประเภทต่าง ๆ เช่น เรอืประมงอวนลาก เรอืลากจงู 
และเรือบรรทุกสินค้าขนาดเลก็

ข้อมลูจ�ำเพาะทางเทคนคิ
การจัดวางกระบอกสูบ : 6 สบูเรยีงแนวตรง
ขนาดกระบอกสูบและช่วงชัก : 220 มม × 320 มม
ความเรว็รอบก�ำหนด : 900 รอบ/นาที
ก�ำลงัพกิดัต่อเนือ่ง : 1,370 กโิลวตัต์ 
                       (1,863 แรงม้าเมตรกิ / 1,840 แรงม้า)
ความดนัยงัผลเฉล่ีย : 1.62 - 2.50 MPa
ความเรว็ลูกสูบ : 9.60 เมตร/วนิาที
น�ำ้หนกัเฉพาะเครือ่งยนต์ : ประมาณ 10,000 กโิลกรมั (10 ตนั)

จดุเด่นด้านการออกแบบและสมรรถนะ
ประสทิธภิาพการใช้เชือ้เพลิง: ได้รับการปรับแต่งเพ่ือประสิทธภิาพสงูสดุ 

เพือ่ให้มอีตัราสิน้เปลืองน�ำ้มนัเช้ือเพลิงต�ำ่ (FOC) ตลอดช่วงการท�ำงานทีก่ว้าง 
ช่วยให้ผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินงาน 
ในแต่ละวันลงได้

ความสามารถในการใช้น�้ำมันเตา (HFO): เครื่องยนต์ซีรีส์ EY22  
สามารถท�ำงานด้วยน�ำ้มนัเตา (Heavy Fuel Oil) ได้ ซึง่ช่วยเพิม่ความยดืหยุน่
ในการจดัหาเช้ือเพลิง (Bunkering) และช่วยลดต้นทุนการด�ำเนนิงาน

ความสะดวกในการบ�ำรุงรักษา: Yanmar ออกแบบเครื่องยนต์ 
รอบปานกลางซรีส์ีน้ีให้มคีณุลกัษณะเด่นต่างๆ เช่น ก้านสบูแบบแยกส่วน 
(Split connecting rods) และช่องเปิดตรวจสภาพขนาดใหญ่ 
ของห้องเพลาข้อเหว่ียง (Crankcase) ซึง่ช่วยให้การบ�ำรุงรกัษากระบอกสูบ
และลกูสบูท�ำได้ง่ายข้ึนอย่างมาก

การรบัรองมาตรฐานการปล่อยมลพิษ: ได้รับการออกแบบให้เป็นไปตาม
ข้อก�ำหนดการปล่อยไอเสียทางทะเลมาตรฐาน IMO Tier II เพือ่ให้มัน่ใจว่า
สอดคล้องกบักฎระเบียบข้อบงัคบัระดบัสากล

ทีม่า : https://yanmarmarine.eu/polarbris/
https://www.bairdmaritime.com/fishing/
fishing-boat-world-reviews/vessel-review-polarbris-hybrid- 
seiner-trawler-delivered-to-norways-atlantic-seafish
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ตลอดประวัติศาสตร์อันยาวนานของ
มนุษยชาติ ได้มีการพยายามสร้างเรือด�ำน�้ำ 
มาตัง้แต่ก่อนครสิตศกัราช แต่มาส�ำเรจ็ใช้งาน 
ได้จริงในสมยัสงครามกลางเมอืงสหรฐัอเมรกิา 
โดยในปี ค.ศ.1863 กองทัพเรือฝ่ายเหนือ 
ที่มีก�ำลังเหนือกว่าปิดล้อมกองทัพเรือฝ่ายใต้ 
ท่ีอ่าวเมอืงชาร์ลสตัน้ รฐัแคลิฟอเนยีร์ใต้ แม่ทพั
ฝ่ายใต้จึงบัญชาให้ ฮอเรซ ลอว์สัน ฮันลีย์ 
(Horace Lawson Hunley) เป็นวศิวกรคดิค้น
เครื่องมือท�ำลายกองเรือของฝ ่ายเหนือ 
เพื่อให ้การปิดล้อมยุติลง ฮันลีย ์จึงสร ้าง 
เรือด�ำน�้ำขึ้นมา เป็นเรือด�ำน�้ำที่ใช้ก�ำลังคน 
ในการขบัเคลือ่น กล่าวคือ ให้ลกูเรือถบีฟันเฟือง
หมนุใบจกัรขบัเคลือ่นเรอืนัน่เอง

เรือด�ำน�้ำฮันลีย์ (ตั้งชื่อตามนายฮันเลย ์
ผูส้ร้าง) ยาวประมาณ 40 ฟุต หรือ 12 เมตร 
สร้างทีร่ฐัอลาบามาเสรจ็เมือ่เมอืเดอืนกรกฎาคม 
ปี 1863 แล้วขนย้ายมาท่ีชาร์ลสตัน้ เมือ่น�ำมาใช้
งานก็ เกิดอุบัติ เหตุท�ำให ้ลูกเรือเสียชีวิต  
โดยครั้งแรกขณะทดสอบเมื่อวันที่ 12 เดือน
สงิหาคม 1863 ลูกเรอืเสียชวีติ 5 คน คร้ังที ่2 
เมือ่วนัที ่15 ตลุาคม 1863 ลกูเรอืเสยีชวีติ 8 คน 
โดยครั้งนี้มีฮอเรซ ลอว์สัน ฮันลีย์ ผู ้สร้าง 
เสียชีวิตด้วย เพราะเขาอาสาเป็นผู้บัญชาการ

 

ออกปฏิบัติการในครั้งนี้ ปรากฏว่าเรือจม 
จนท�ำให้ลกูเรือเสยีชวิีตทัง้หมดดังกล่าว

เมื่อกู ้ เ รือด�ำน�้ ำฮันลีย ์ที่จมลงขึ้นมา 
จากน�้ำได้ กองทัพเรือฝ่ายใต้ยังไม่ยอมแพ้  
เมื่อซ่อมแซมเสร็จแล้วจึงสั่งให้ออกปฏิบัติการ 
อกีครัง้หนึง่ โดยคร้ังนีท้�ำงานได้ส�ำเร็จ สามารถ
จมเรือฝ่ายเหนือคือเรือ ยูเอสเอสฮูสซาโทนิค 
(USS Housatonic) ซ่ึงเป็นเรือที่ฝ่ายเหนือ 
ใช้ปิดก้ันชั้นนอกของอ่าวชาร์ลสตั้น มีขนาด
ระวาง 1,124 เมตริกตัน ลูกเรือฮูสซาโทนิค 
เสยีชีวติ 8 คน ส่วนเรือด�ำน�ำ้ฮนัลย์ีกส็ญูหาย 
ในปฏบิตักิารครัง้นัน้ หลงัจากสญูหายไป 142 ปี 
เรือฮันลีย ์จึ งปรากฏกายข้ึนอีกครั้ งหนึ่ ง 
เ ม่ือป ี  2005 โดยถูกค ้นพบและกู ้ ขึ้ น 
จากอ่าวชาร์ลสตั้นไม่ไกลจากจุดที่ มันจม 
เรอืฮูสซาโทนคิเมือ่ 142 ปีก่อน นัน่เอง

จากวันน้ันถึงวันนี้เป็นเวลากว่า 142 ปี  
ชือ่ของ ฮนัลย์ี เรอืด�ำน�ำ้ล�ำแรกของโลกทีป่ฏบิตัิ
การในสงครามจริงๆ เป็นครั้งแรกยังได้รับ 
การกล่าวถึง สมควรยกย่องฮันลีย์ ผู ้สร้าง  
และคารวะบรรดาลูกเรือทั้งหมดที่เสียชีวิต 
ในการปฏิบัติหน้าที่ในเรือด�ำน�้ำฮันลีย์ ที่มี 
ความกล้าหาญ แม้จะรูว่้าโอกาสรอดชวีติมน้ีอย 
แต่กอ็าสาปฏบิตัหิน้าที ่สมเกยีรตขิองทหารกล้า
อย่างแท้จรงิ

นับแต่สงครามโลกครั้งท่ี 1 เป็นต้นมา  
เรอืด�ำน�ำ้เป็นอาวธุส�ำคญัทีท่�ำให้การรบได้เปรยีบ
ศัตรู เน่ืองจากเรือด�ำน�้ำสามารถปฏิบัติการ 
ได้โดยที่ศัตรูยากจะตรวจพบ การท�ำลายล้าง 
กองเรือข้าศึกท�ำได้อย่างเงียบเชียบ โดยศัตรู 
ยากที่จะระวังป้องกันตัว ดังปรากฏชัดเจน 
ในสงครามโลกคร้ังที ่2 ท่ีเรอืด�ำน�ำ้ฝ่ายเยอรมนั 
หรอืเรอือ ู (U-BOAT) สามารถท�ำลายเรือข้าศกึ 
ขดัขวางการปฏบิตังิานของกองเรอืข้าศกึได้เป็น
อย่างดี จวบจนปัจจบุนั เรอืด�ำน�ำ้ยิง่มีความส�ำคญั
ในการท�ำสงคราม มีการพัฒนาก้าวหน้ายิ่งขึ้น
เร่ือยๆ โดยประเทศมหาอ�ำนาจที่มีเทคโนโลย ี
ต่อเรือด�ำน�้ำต่างสร้างเรือด�ำน�้ำเข้าประจ�ำการ 
ในกองทัพ และจ�ำหน่ายแก่ประเทศท่ีมีพื้นท่ี 
ติดทะเล ซึ่งหลายๆ ประเทศมีความต้องการ 
เรือด�ำน�้ำไปใช้งาน รวมถึงประเทศไทยที่เคยมี
กองเรือด�ำน�้ำซึ่งซื้อจากประเทศญี่ปุ ่นในช่วง
สงครามโลกครัง้ที ่2 แต่ได้ยบุเลกิไปหลงัสงคราม 
ป ัจจุบันกองทัพเ รือพยายามที่ จะจัดหา 
เรือด�ำน�ำ้มาไว้ใช้ในราชการเพือ่ปกป้องคุม้ครอง
ผลประโยชน์ทางทะเลและความมัน่คงชองชาติ 
โดยอนมัุตใิห้จัดหาจ�ำนวน 3 ล�ำ จากสาธารณรัฐ
ประชาชนจนี ล�ำแรกจะสร้างเสรจ็และเดนิทาง
ถึงประเทศไทยราวปี พ.ศ.2565
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