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Environment
ชายฝ่ังทะเลในประเทศไทย 
เพ่ือความเข้าใจของชีวิต 
ที่ต้องข้องเกี่ยวกบัท้องทะเล

SIMENA เรือใบซูเปอร์ยอชต์ 62 เมตร 
เผยสมรรถนะเต็มใบกลางทะเลเมดิเตอร์เรเนียน

Kapp Linné เรือประมงอวนล้อมกบั Yanmar 
และการแปรรูปปลาเนื้อขาว 
พร้อมระบบ Stun-and-Bleed

หลกัสูตร  เรือชูชีพ และเรือช่วยชีวิต ที่ไม่ใช่เรือเร็วช่วยชีวิต

หลกัสูตร  การดบัไฟช้ันสูง เสริมความรู้ เพ่ิมทกัษะ 
                  พร้อมรับมือทุกสถานการณ์จริง

หลกัสูตร  พาณิชย์นาวี สำ�หรับนกัเดินเรือ

Simena 
is a luxury,
Performance Cruising 
Ketch Built in Turkey 
by Ares Yachts

KODEN : CVS-1410
LCD TFT 10.4"
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สวัสดีครับ ท่านผู้อ่านที่รักทุกท่าน
	  ฉบบัฤดฝูนท่ีมาแบบหนกับ้างเบาบ้างในแต่ละพืน้ที ่ขอส่งก�ำลงัใจให้ชาวน่าน ทีเ่จอน�ำ้ท่วมแรงในรอบหลายปี  
ยืนหยัดบนเส้นทางนี้มาได้ยาวนานก็ด้วยแรงใจที่ได้รับจากผู้อ่าน รวมทั้งผู ้ให้การสนับสนุนด้านต่างๆ เป็นอย่างดีตลอดมา  
ทมีงานผูจ้ดัท�ำจึงขอขอบพระคณุในความเอือ้เฟ้ือของท่านไว้ ณ โอกาสนี้
	 เราขอยืนยันว่าจะมุ่งม่ันท�ำหน้าที่ให้ดียิ่งๆ ขึ้นไป ด้วยการสรรหาเรื่องที่ดีมีสาระควรค่าแก่การอ่านมาน�ำเสนอในแต่ละฉบับ  
เพือ่เป็นการตอบแทนความมนี�ำ้ใจอันดงีามของท่าน เช่ือว่าเราต่างให้และรบัประโยชน์อนัพงึได้แก่กนัต่อไปอกีเน่ินนานครบั
	 ส�ำหรับสาระในเล่มนีม้คีวามหลากหลายพอสมควร มเีรอืใหม่ๆ มาแนะน�ำให้ท่านผูอ่้านได้อ่านกนัดู ลองอ่านดนูะครบั เชือ่ว่าท่าน
จะได้เหน็ความสวยงามของแต่ล�ำอย่างคุม้ค่าทีเดยีว พบกันใหม่ฉบับหน้า สวัสดีครับ

บรรณาธิการบริหาร
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กรมเจ้าท่าร่วมพิธีเปิด 
The Nautical Institute Thailand Branch  
เสริมศักยภาพบุคลากรทางทะเลไทย  
ก้าวสู่มาตรฐานระดับโลก

วันท่ี 18 สิงหาคม 2569 นายนรินทร์ศักย์ สัทธาประสิทธ์ิ รองอธิบด ี
กรมเจ้าท่า (ด้านโครงสร้างพืน้ฐานการขนส่งทางน�ำ้) พร้อมด้วย นายณรงค์ หวงัดี 
ผูอ้�ำนวยการกองส่งเสรมิพาณชิยนาว ีนายบดนิทร์ ศรีมณ ีผูเ้ชีย่วชาญเฉพาะด้าน
การพัฒนาทรัพยากรบุคคลพาณิชยนาวี ศูนย์ฝึกพาณิชยนาวี และนายวัชระ  
เจียมอนุกุลกิจ หัวหน้ากลุ่มกิจการระหว่างประเทศ ส�ำนักแผนงาน ได้เข้าร่วม 
พิธีเปิด The Nautical Institute Thailand Branch อย่างเป็นทางการ  
ณ โรงแรมฮลิตนั การ์เดน อนิน์ กรุงเทพฯ รเิวอร์ไซด์

The Nautical Institute (NI) เป็นองค์กรวิชาชีพระดับนานาชาติ 
ส�ำหรับผู ้เช่ียวชาญด้านการเดินเรือและการพาณิชยนาวี มีส�ำนักงานใหญ ่
ตัง้อยูใ่นสหราชอาณาจกัร โดยมุง่ส่งเสรมิการพฒันาวชิาชพี ยกระดบัมาตรฐาน 
ความปลอดภัยทางทะเล และสนับสนุนการพัฒนาศักยภาพบุคลากร 
ในอตุสาหกรรมการเดนิเรอื

การเปิดสาขา The Nautical Institute ในประเทศไทย นบัเป็นอกีก้าวส�ำคญั
ในการเสรมิสร้างเครอืข่ายความร่วมมอืด้านการพฒันาบคุลากรทางทะเลของไทย 
เชื่อมโยงองค์ความรู้และมาตรฐานวิชาชีพระหว่างประเทศ ตลอดจนสนับสนุน 
การยกระดบัศกัยภาพก�ำลงัคนด้านพาณชิยนาวขีองไทยให้มคีวามรู ้ความสามารถ 
และทกัษะทีส่อดคล้องกบัมาตรฐานสากล อันจะน�ำไปสูก่ารพฒันาอตุสาหกรรม
การเดินเรือและพาณิชยนาวีของไทยให้มีความเข้มแข็ง ปลอดภัย และเติบโต 
อย่างยัง่ยนื

กองทัพเรือไทยเป็นเจ้าภาพการประชุม 
ผู้บัญชาการทหารเรืออาเซียน ครั้งที่ 20 
ชู “One ASEAN, One Maritime Vision”  
ขับเคลื่อนความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืนทางทะเล

กองทัพเรือไทยได้รับเกียรติเป็นเจ้าภาพจัดการประชุมผู ้บัญชาการ 
ทหารเรอือาเซียน ครัง้ที ่20 (20th ASEAN Navy Chiefs’ Meeting - ANCM) 
ระหว่างวันที่ 18-21 สิงหาคม 2569 ณ โรงแรมแมนดาริน โอเรียนเต็ล 
กรงุเทพมหานคร ภายใต้หัวข้อหลกั “One ASEAN, One Maritime Vision: 
Naval Cooperation for Maritime Security Prosperity and  
Sustainability in ASEAN” “หนึ่งอาเซียน หนึ่งวิสัยทัศน์ทางทะเล  
ความร่วมมอืทางเรือเพือ่ความม่ังคัง่และยัง่ยนืทางทะเลในอาเซยีน”

ในวันพุธท่ี 19 สิงหาคม 2569 ได้มีการจัดพิธีเปิดการประชุม โดยมี  
พลเรือเอก ธราพงษ์ มะละค�ำ ปลัดกระทรวงกลาโหม เป็นประธาน และ  
พลเรอืเอก ไพโรจน์ เฟ่ืองจนัทร์ ผูบ้ญัชาการทหารเรอื ให้การต้อนรบัประธาน 
ในพธีิ การประชุม ANCM เป็นเวทรีะดบัสงูสดุของกองทพัเรอือาเซยีน ก่อตัง้ข้ึน
ครัง้แรกเมือ่ พ.ศ. 2545 มสีมาชิก 11 ประเทศ ได้แก่ ไทย เวยีดนาม มาเลเซีย 
สงิคโปร์ บรไูน อนิโดนเีซยี ฟิลปิปินส์ ลาว กมัพชูา เมยีนมา และ ติมอร์-เลสเต  
เข้าร่วมเป็นปีแรก มวีตัถุประสงค์เพือ่แลกเปลีย่นข้อคดิเหน็ แนวทางการปฏบิตัิ 
สร้างความเข้าใจ และร่วมมอืแก้ไขปัญหาต่างๆ ทีเ่กิดขึน้ในทะเล รวมถงึเสรมิสร้าง
ความสัมพนัธ์อนัดีระหว่างกองทพัเรอืประเทศสมาชกิ

กองทพัเรอืไทยเชือ่ว่า ความร่วมมอืทวภิาคทีีเ่ข้มแขง็จะเป็นพืน้ฐานส�ำคญั 
ของความร่วมมือในระดับอาเซียน และช่วยให้กองทัพเรือของประเทศสมาชิก
สามารถประสานงานและรับมือกับความท้าทายทางทะเลร่วมกันได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ภายใต้วิสัยทัศน์ “One ASEAN, One Maritime Vision  
หนึ่งอาเซียน หนึ่งวิสัยทัศน์ทางทะเล” เพื่อความมั่นคง ม่ังค่ัง และยั่งยืน 
ของภูมภิาค

“กรมทะเล” ร่วมประชุมคณะทำ�งานด้านมหาสมุทร 
และการประมง APEC ครั้งที่ 26  
เดินหน้าความร่วมมือด้านมหาสมุทร และการประมง 
ในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก

วันที่ 20-21 สิงหาคม 2569 ดร.ปิ่นสักก์ สุรัสวดี อธิบดีกรมทรัพยากร 
ทางทะเลและชายฝ่ัง (อทช.) มอบหมายให้ นางสาววรารนิ วงษ์พานชิ ผู้เชีย่วชาญ
เฉพาะด้านวิจัยความหลากหลายทางชีวภาพ สถาบันวิจัยและพัฒนาทรัพยากร 
ทางทะเลและชายฝั่ง และนางสาวชนกพร จันทรขันตี นักวิชาการประมง 
ช�ำนาญการพเิศษ กองอนรุกัษ์ทรพัยากรทางทะเล เข้าร่วมการประชมุคณะท�ำงาน
ด้านมหาสมทุรและการประมง คร้ังที ่26 (26th Ocean and Fisheries Working 
Group: OFWG) และการประชมุทีเ่กีย่วข้อง ภายใต้การประชมุ SOM 3 ปี 2026 
ณ ศนูย์การประชุมนานาชาติต้าเหลยีน เมอืงต้าเหลยีน สาธารณรฐัประชาชนจนี 
โดยมผีูแ้ทนจาก 16 เขตเศรษฐกจิจาก 21 เขตเศรษฐกจิเข้าร่วม
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KAPP LINNÉ เรือประมงอวนล้อม
กบั YANMAR 
และการแปรรูปปลาเนื้อขาว 
พร้อมระบบ STUN-AND-BLEED
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เรือใหม ่“KAPP LINNÉ” มีความยาว 51 เมตร (170 ฟุต) ความกว้างล�ำเรือ 

12 เมตร (39 ฟุต) กินน้�ำลกึ 3 เมตร (10 ฟุต) และมีห้องพักรองรับลกูเรือได้ 

11 คน เรือล�ำน้ีเป็นเรือประมงท่ีก�ำลังอยู่ในขั้นตอนการติดตั้งและตกแต่ง

อุปกรณ์ ณ อู่ตอ่เรือ LARSNES MEK. VERKSTED (LMV) โดยไดรั้บการ

ออกแบบมาส�ำหรับการปฏบิติังานท่ีหลากหลาย ช่วยให้ผูค้วบคมุเรือสามารถ

สลับปรับเปลี่ยนระหว่างรูปแบบการท�ำประมงที่แตกต่างกันได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ
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เรือล�ำนี้มีสายการแปรรูปแยกเฉพาะสองสาย ได้แก่ สายการ
แปรรปูด้วยมอื (Manual line) และสายการท�ำให้สลบแล้วตดัเส้นเลือด
แบบอตัโนมตัเิตม็รปูแบบ (Fully automated stun-and-bleed line) 
การติดต้ังระบบคู่เช่นนี้ช่วยให้สามารถสลับปรับเปลี่ยนระหว่าง 
การจดัการปลาคอดและปลาแซลมอนได้อย่างรวดเรว็ เพิม่ประสทิธภิาพ
การใช้ประโยชน์จากตัวเรือ และรักษาความมั่นคงในการจ้างงาน 
ของลกูเรอื เรอื Kapp Linné ขบัเคลือ่นด้วยเครือ่งยนต์หลกั Yanmar 
รุน่ 6EY26W ก�ำลัง 1,620 กโิลวตัต์ (2,170 แรงม้า) ซึง่ท�ำหน้าที ่
ขับเคล่ือนใบจักรสองความเร็ว Finnøy FD300 ผ่านชุดเกียร์ 
ของ Finnøy ส่วนระบบขบัเคลือ่นไฮบรดิทีเ่หลอืประกอบด้วยเครือ่ง
ก�ำเนิดไฟฟ้า Scania DI13 91M และชดุแบตเตอรีท่ีจ่ดัหาโดย Smart 
Automation

เพิม่เตมิส�ำหรับอปุกรณ์จดัการและแปรรปูปลา เรอืล�ำน้ีประกอบ
ด้วยถงัแช่เยน็น�ำ้ทะเล (Refrigerated Sea Water, RSW tanks) 
จ�ำนวน 5 ถัง ซึง่มคีวามจรุวม 500 ลกูบาศก์เมตร (100,000 แกลลอน) 
พร้อมด้วยสายการแปรรูปจาก Optimar อีก 2 สาย โดยสายแรก 
เป็นสายการแปรรูปด้วยมือพร้อมระบบสายพานล�ำเลียงส�ำหรับ 
ปลาเนือ้ขาว และอกีสายหนึง่เป็นสายการท�ำให้สลบแล้วตดัเส้นเลอืด
แบบท�ำงานอตัโนมติัเตม็รปูแบบ

สายการผลติทีท่�ำให้ปลาสลบแล้วเจาะเลอืด (Stun and bleed) 
ประกอบด้วยส่วนทีใ่ห้ปลาว่ายเข้า (Swim-in unit), เครือ่งน็อกไฟฟ้า, 
หุ่นยนต์ตัดเหงือก, เทคโนโลยีกล้องขั้นสูง และระบบกระจายปลา 
ทีเ่ชือ่มต่อเข้ากบัถงั RSW โดย Michael Lockert เจ้าของร่วมของ
บรษิทั Myre Kystdrift ระบวุ่า สายการเจาะเลือดปลานีม้คีวามสามารถ
ในการรองรบัปลาแซลมอนได้สงูถงึ 80 ตันต่อชัว่โมง

Optimar เปิดเผยว่า ได้มีการลงทุนอย่างมากในมาตรการ 
ด้านสุขอนามัยบนเรือ ส่งผลให้กระบวนการท�ำความสะอาด 
และฆ่าเชือ้โรคได้รบัการปรบัให้เป็นระบบอตัโนมตั ิในขณะทีเ่ทคโนโลยี
ของกล้องที่ติดต้ังไว้ช่วยให้สามารถควบคุมและบันทึกข้อมูลตลอด
กระบวนการผลิตได้อย่างมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
เทคโนโลยีของกล้องนี้จะช่วยให้สามารถประเมินน�้ำหนัก ขนาด  
และสายพันธุ์ของปลาแต่ละตัวได้เป็นรายตัว ซึ่งส่งผลให้การบันทึก
ข้อมูลการจับปลามีความแม่นย�ำมากยิ่งขึ้น ทั้งส�ำหรับปลาแซลมอน 
และปลาเนือ้ขาว

LMV ยังเปิดเผยเพิ่มเติมอีกว่า สายการผลิตแบบคู่ (dual  
production line) น้ีท�ำให้เรอืล�ำนีม้คีวามพเิศษโดดเด่นในระดบัโลก 
เนื่องจากสามารถสลับสับเปลี่ยนจากการเก็บเกี่ยวปลาเน้ือขาว 
แบบดัง้เดมิ ไปเป็นการปฏบิตังิานตดัเส้นเลอืดปลาส�ำหรบัอตุสาหกรรม
การเพาะเล้ียงสัตว์น�้ำได้อย่างราบร่ืน โดยไม่ต้องท�ำการปรับปรุง
โครงสร้างเรือใหม่ท้ังหมดหรือหยุดการท�ำงานของระบบ นอกจากนี ้ 
ยังช่วยให้สภาพการท�ำงานมีความมั่นคงและคาดการณ์ได้ รวมถึง 
สร้างหลกัประกนัในการจ้างงานตลอดทัง้ปีอกีด้วย

YANMAR 6EY26W เป็นเคร่ืองยนต์ดีเซล 
ส�ำหรับการใช้งานทางทะเลแบบ 6 สูบแถวเรียง 

ส�ำหรับรองรับงานหนกั (HEAVY-DUTY)  
ซ่ึงออกแบบมาเป็นพิเศษ 

ส�ำหรับระบบขบัเคลื่อนความเร็วปานกลาง  
โดยนิยมใช้อย่างแพร่หลายในเรือเชิงพาณิชย์
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YANMAR 6EY26W เป็นเครื่องยนต์ดีเซลส�ำหรับการใช้งาน 
ทางทะเลแบบ 6 สบูแถวเรยีง ส�ำหรับรองรบังานหนกั (heavy-duty) ซึง่
ออกแบบมาเป็นพิเศษส�ำหรับระบบขับเคลื่อนความเร็วปานกลาง  
โดยนยิมใช้อย่างแพร่หลายในเรอืเชงิพาณชิย์ เช่น เรอือวนลาก เรอืเบ็ด
ราว และเรอืท�ำงาน ให้ก�ำลงัเครือ่งยนต์ระหว่าง 1,471 ถงึ 1,920 กโิลวตัต์ 
(2,000 ถึง 2,610 แรงม้า) ทีค่วามเรว็รอบ 750 รอบ/นาที

ข้อมลูจ�ำเพาะหลัก
ประเภทเครือ่งยนต์ : ดเีซล 4 จงัหวะ 6 สบูเรยีง
ก�ำลงัเครือ่งยนต์ : 1,471 กโิลวตัต์, 1,620 กโิลวตัต์ 
หรอื 1,920 กโิลวัตต์ ขึน้อยู่กบัพกิดัก�ำลงั (rating)
ความเรว็รอบก�ำหนด : 750 รอบ/นาที
ขนาดกระบอกสบู และช่วงชกั : 260 มม X 385 มม
น�ำ้หนักเฉพาะเครือ่งยนต์ : ~18,500 กิโลกรมั
 

คณุสมบัตหิลกั
ระบบเทอร์โบชาร์จขั้นสูง: ใช้ระบบเทอร์โบชาร์จแบบสองช่วง  

(two-stage turbocharging) ท่ีมีประสทิธิภาพสงู ช่วยปรบัปรงุ/ลดอตัรา
การสิน้เปลอืงน�ำ้มนัเชือ้เพลงิเฉพาะ (Specific Fuel Oil Consumption, 
SFOC) ได้สงูสุดถงึ 8 กรัม/กโิลวัตต์-ชัว่โมง (g/kWh) 

การรบัรองมาตรฐานการปล่อยมลพษิ: เครือ่งยนต์ได้รบัการรบัรอง
มาตรฐานการปลดปล่อยมลพิษทีเ่ข้มงวด รวมถึงข้อก�ำหนด IMO Tier 2 
และ IMO Tier 3 ตลอดจนกฎระเบยีบ CHINA I และ II

ตัวเลือกชุดเกียร์เรือ (Marine Gear) : มีให้เลือกทั้งแบบเพลา 
เย้ืองศูนย์ (offset) และแบบเพลา ร่วมศูนย์/ร่วมแกน (co-axial)  
ส�ำหรบัทัง้ระบบใบจกัรแบบปรบัพิตช์ได้ (CPP) และระบบใบจกัรแบบพติช์
คงที ่(FPP)

ทีม่า : https://yanmarmarine.eu/kapp-linne/
https://www.bairdmaritime.com/fishing/catching/seining/

vessel-review-kapp-linne-norwegian-owners-new-whitefish-seiner-
boasts-stun-and-bleed-facilities
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SIMENA เรือใบ
ซูเปอร์ยอชต์ 62 เมตร 
เผยสมรรถนะเต็มใบ
กลางทะเล
เมดิเตอร์เรเนียน

  

SIMENA ไม่ได้เป็นเพยีงการน�ำเรอืออกทดสอบ
สมรรถนะหรือพาแขกเดินทางระหว่างรีสอร์ต 
ริมทะเล แต่เป็นการใช้งานจริงอย่างต่อเนื่อง 
ใน เส ้ นทา ง เดิ น เ รื อที่ ห ล ากหลายของ
เมดเิตอร์เรเนยีน

จากรเิวยีร่าฝร่ังเศสสูซ่าร์ดเินยี
ปัจจุบนั SIMENA ก�ำลงัเดนิเรอือยูบ่ริเวณ

ตอนใต้ของฝรั่งเศส ขณะที่ก�ำหนดการช่วง 
ฤดรู้อนทีว่างไว้เบือ้งต้นครอบคลมุพืน้ที ่French 
Riviera และอาจเดนิทางต่อไปยงั Portofino 
รวมถึงตอนเหนือของ Sardinia ซ่ึงเส้นทาง 
ดังกล ่าวยั งสอดคล ้องกับช ่วง เวลาของ 
การแข่งขัน Maxi Yacht Rolex Cup ซึ่งมี
ก�ำหนดจัดข้ึนระหว่างวันที่ 6-12 กันยายน  
ก่อนท่ี SIMENA จะมกี�ำหนดเดนิทางกลบัมายงั
โมนาโก เพือ่เตรยีมเข้าร่วมงาน Monaco Yacht 
Show ระหว่างวนัที ่23-26 กนัยายน

ในการจดัแสดงครัง้นี ้SIMENA มแีนวโน้ม
ที่จะเป ็นหน่ึงในเ รือซู เปอร ์ยอชต ์ ใบที่มี 
ขนาดใหญ่ทีส่ดุภายในงาน ท�ำให้การปรากฏตวั
ของเธอน่าสนใจทั้งในมุมของการออกแบบ 
เรอืยอชต์และเทคโนโลยด้ีานการเดนิเรอื

เมือ่ความหรหูราต้องมาพร้อมสมรรถนะ
SIMENA มคีวามยาว 62 เมตร และเป็น

เรือใบแบบ Ketch ซึ่งหมายถึงเรือใบที่ม ี
เสากระโดงหลัก 2 ต้น โดยการออกแบบ
ภายนอกและงานสถาปัตยกรรมเรือเป ็น 

 

ผลงานของ Taka Yacht Design จากอสิตนับลู 
ขณะที่งานออกแบบภายในเป็นผลงานของ 
Design Unlimited

ด้วยความยาวระดบั 62 เมตร SIMENA  
จัดอยู ่ในกลุ่ม 25 เรือซูเปอร์ยอชต์ใบที่ม ี
ความยาวมากที่สุดในโลก การออกแบบเรือ 
จึงต ้องสร ้างสมดุลระหว ่างพื้นที่ ใช ้สอย  
ความสะดวกสบาย ความหรูหรา และความ
สามารถในการเดนิเรอื

ภาพการแล่นเรือครั้งล่าสุดช่วยให้เห็น 
องค์ประกอบอีกด้านของแนวคิดดังกล่าวได้
อย่างชัดเจน เพราะเมื่ออยู่ในท่า SIMENA  
อาจดูเหมือนเรือยอชต์หรูที่ให้ความส�ำคัญ 
กับงานออกแบบและความสะดวกสบาย 
เป็นหลกั แต่เมือ่ออกสูท่ะเล กลบัแสดงบคุลกิ 
ที่แตกต่างออกไป ทั้งจังหวะของการเอียง
ตวัอย่างสง่างามเพือ่รบัแรงลม ใบเรือทีก่างเตม็ 
และความเร็วเกอืบ 10 นอตภายใต้กระแสลม
สบายๆ 

ส� ำห รับ S IMENA ฤดูกาลแรกใน 
ทะเลเมดิเตอร์เรเนียนจึงเป็นมากกว่าการ 
เปิดตัวเรือล�ำใหม่ แต่เธอก�ำลังพิสูจน์ตัวเอง 
ผ่านการเดินทางจริง ตั้งแต่เส้นทางระยะไกล
ระหว่างตุรกีกับโมนาโก ไปจนถึงการล่องเรือ
ผ่านจุดหมายส�ำคัญของเมดิเตอร์เรเนียน  
และในอีกไม่กี่สัปดาห์ข้างหน้า เธอจะกลับมา
ปรากฏตัวในโมนาโกอีกครั้ ง  ท ่ามกลาง 
เรือซูเปอร์ยอชต์จากทั่วโลกในงาน Monaco 
Yacht Show.

ARES Yachts เผยภาพการแล่นเรือ 
อย่างเป็นทางการครัง้แรกของ SIMENA เรอืใบ
แบบ Ketch ขนาด 62 เมตร ขณะท�ำความเรว็
สูงสุด 9.5 นอตนอกชายฝั ่งแซ็งต์-ทรอเป  
พร้อมเผยสถิติการเดินเรือในฤดูกาลแรก 
ท่ีครอบคลมุระยะทางแล้วกว่า 3,250 ไมล์ทะเล

ภาพของ SIMENA ขณะกางใบเต็ม 
นอกชายฝั ่งแซ็งต์-ทรอเป ประเทศฝรั่งเศส  
คือความหรูหรา สง่างาม ที่ ARES Yachts  
เพิ่งได้เปิดเผยภาพถ่ายการแล่นเรืออย่างเป็น
ทางการชุดแรกของ SIMENA เรือธงขนาด  
62 เมตร ซึ่งก�ำลังอยู ่ ในฤดูกาลแรกของ 
การ เดิ น เ รื อ ในทะ เล เมดิ เ ตอร ์ เ ร เนี ยน  
โดยขณะบันทึกภาพ เรือสามารถท�ำความเร็ว 
ได้ประมาณ 8.5-9.5 นอต ท่ามกลางกระแสลม
ความเรว็ 13-16 นอต

เมื่ อ  S IMENA เอี ยงตั วรับแรงลม 
ขณะแล่น ใบเรอืกางออกเตม็พืน้ที ่ และตวัเรอื
เคลื่อนผ่านผิวน�้ำอย่างต่อเนื่อง ท�ำให้เห็นว่า 
เรือใบซูเปอร์ยอชต์ขนาดใหญ่ไม่ได้ถูกสร้างขึ้น
เพือ่ความหรหูราและความสวยงามเพียงเท่านัน้ 
หากต ้องท�ำหน ้า ท่ี เป ็นเรือ เดินทะเลที่มี 
สมรรถนะสงูได้ด้วย

3,250 ไมล์ทะเลในฤดกูาลแรก
หลัง เ ร่ิมต ้นฤดูกาลเดินเรือในทะเล

เมดิเตอร์เรเนียน SIMENA ได้เดินทางผ่าน 
จดุหมายส�ำคญัหลายแห่ง ทัง้ Monaco, Genoa, 
Palma de Mallorca, Saint-Tropez  
และ Imperia โดยจนถึงขณะนี้ในปี 2026  
เรือมีระยะทางเดินเรือสะสมประมาณ 3,250 
ไมล์ทะเล ไปแล้ว โดยหนึ่งในช่วงการเดินเรือ 
ท่ีโดดเด ่นคือการเดินทางแบบไม่หยุดพัก 
ในระยะทางประมาณ 1,200 ไมล์ทะเล จาก 
Fethiye ประเทศตุรกี ไปยัง Monaco  
ซึ่งเป็นเส้นทางระยะไกลที่สะท้อนให้เห็นถึง 
ขีดความสามารถในการเดินทะเลของเธอ

นอกจากนี ้ SIMENA ยังเดินทางข้ามทะเล
นอกชายฝั่งเป็นระยะทางประมาณ 400 ไมล์
ทะเล ระหว่าง ช่องแคบเมสซีนา (Strait of 
Messina) กับ Cap Corse และเดินเรือ 
ในทะเลเปิดอีกประมาณ 380 ไมล์ทะเล ระหว่าง 
Kythira กบัช่องแคบเมสซนีา โดยการเดนิทาง 
ในระยะทางขนาดนี้ท�ำให้ฤดูกาลแรกของ  
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Environment

  

วิวัฒนาการของเปลือกโลกได้เกิดขึ้นมา
ยาวนาน ผ่านการปรับเปลี่ยนท่ีค่อยๆ เป็นไป
จนถึงการเปลี่ยนแบบรุนแรงฉับพลันมา 
หลายครั้งต้ังแต่โลกใบนี้เย็นตัวลง จนเกิดน�้ำ 
และพืน้ดิน หิน ทราย และสิง่ทีก่นิพืน้ท่ีมหาศาล
ที่สุดก็คือแหล่งน�้ำซึ่งได้ผ่านการถูกแช่แข็ง 
ในยุคไครโอจิเนีย ช่วงเวลาอันหนาวเย็นนี้มี 
ความยาวนานบนพืน้ผวิและชัน้บรรยากาศโลก 
เกิดการขยายตัวของแผ่นน�้ำแข็งในผืนทวีป  
แผ่นน�้ำแข็งขั้วโลก และธารน�้ำแข็งอัลไพน์  
การทีจ่�ำนวนน�้ำมหาศาลในมหาสมทุรจะกลาย
เป็นน�ำ้แขง็ได้น้ัน เกดิขึน้เมือ่เริม่เข้าสูย่คุน�ำ้แขง็ 
หรอืยคุไครโอจีเนยี จะมหิีมะตกลงมาอย่างหนกั
ทัว่ผวิโลก ปกคลมุหนาแน่นทัง้พ้ืนดนิ และพืน้น�ำ้ 
กระทั่งแสงแดดผ่านหิมะท่ีปกคลุมลงไปไม่ได้  
จึ ง เกิ ด เป ็นแผ ่นน�้ ำแ ข็ งขนาดหนาลอย 
อยูเ่หนอืผวิน�ำ้ 

ชายฝ่ังทะเลไทย

จากน้ันพืน้ทีช่ายฝ่ังทะเล ก็เริม่ววิฒันาการ
หลังสิ้นสุดยุคน�้ำแข็ง เม่ือ10,000 ปีที่ผ่านมา  
ธ า รน�้ ำ แ ข็ ง ที่ ป กคลุ ม โ ลก ได ้ ล ะล าย ตั ว  
เนือ่งจากกระบวนการเปลีย่นแปลงทางธรณวีทิยา 
และสภาพแวดล ้อมโลก โดยเฉพาะการ
เปลี่ ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ หรือ เมื่ อ 
โลกร้อนขึ้นน่ันเองที่ท�ำให้ปริมาณน�้ำทะเลเพ่ิม
และมีระดับสูงขึ้น น�้ำทะเลจึงไหลเข้ามาใน 
แผ่นดินเมือ่ประมาณ 9,000 ปีทีผ่่านมา 

การเกิดชายฝ่ังในประเทศไทย
เม่ือประมาณ 6,000 ปี มาแล้ว น�้ำทะเล 

ได้ขึ้นสูงสุด โดยมีระดับสูงกว่าระดับน�้ำทะเล 
ในปัจจุบัน 4-5 เมตร น�้ำได้ขึ้นสูงจนท่วมพื้นที่ 
ลุ่มต�่ำรอบๆ อ่าวไทยไปจนถึงตอนเหนือของ
อยธุยา ระยะเวลานีก้นิเวลายาวนานถงึสองสาม
พันปี จนกระทั่งระดับน�้ำทะเลได้เริ่มลดลง  
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กระบรุ ีจังหวดัระนอง ก็จะพบว่าเป็นแบบนีคื้อ
ปากแม่น�ำ้จะกว้างมาก

ฝั่งทะเลยกตัว (emerged shoreline)  
พบได้ทางชายฝั่งทะเลภาคตะวันออก เช่น 
อ ่ าวพัทยา อ� ำ เภอสัตหีบ  และศี ราชา  
จังหวัดชลบุรี เป็นชายฝั่งทะเลที่เกิดจากการ 
ยกตัวของเปลือกโลกหรือทะเลลดระดับลง 
ท�ำให้บริเวณที่เคยจมอยู่ใต้น�้ำโผล่ผิวน�้ำขึ้นมา 
รูปร่างของแนวชายฝั่งมักเรียบตรง ไม่ค่อย 
เว ้าแหว่งมาก เช ่น ชายฝั ่งทะเลภาคใต้ 
ฝ่ังตะวนัออก หรอืฝ่ังอ่าวไทยต้ังแต่จังหวดัชมุพร
ถงึจังหวดันราธวิาส ชายฝ่ังทะเลยกตวั บางแห่ง
มีฝั ่งชันเป็นภูเขา เนื่องจากภูมิประเทศเดิม 
ท่ีอยูใ่ต้ทะเลมคีวามลาดชันมาก 

ฝั ่งทะเลคงตัว (neutral shoreline)  
จะพบบริเวณดินดอนปากแม่น�้ำเจ้าพระยา  
เป ็นลักษณะฝ ั ่ งทะเล ท่ี เปลือกโลกไม ่ม ี
การเคล่ือนไหวมาเป็นเวลานาน ท�ำให้แนวฝั่ง
คงที่ มีการเปลี่ยนแปลงสภาพของแนวฝั ่ง 
ตามปกติ ส่วนริมทะเลจะพบภูมิประเทศ 
ท่ีเป็นหาดปรากฏตลอดแนวฝั่งทะเล อาจพบ
แนวโขดหนิยืน่ไปในทะเล หรอืเป็นหาดโคลน 

โดยทัว่ไปแล้วรปูร่างของชายหาดจะประกอบ
ด้วย

หลังหาด (backshore) มีลักษณะเป็น
สนัทรายสองชัน้ 

หน้าหาด (foreshore) หรือชายหาด 
(beach) ซึง่เป็นบรเิวณทีค่ลืน่ไถลขึน้ไปถึง 

พ้ืนทะเลบริเวณชายฝ่ัง (nearshore) โดยที่
อาจมีสันดอนใต้น�้ำ (sand bar) ซึ่งเป็นจุดที่ 
คลื่นแตกอยู่หนึ่งหรือสองแห่งที่ทอดตัวขนาน 
ไปกับแนวชายฝั่ง โดยช่วงเวลาที่คลื่นลมปกติ
ทรายจะถูกพัดเข้าหาฝั่งอย่างช้าๆ และก่อตัว 
เป็นชายหาดและกลายเป็นสันทราย ท�ำให้
ชายหาดมีความลาดชันมากข้ึน แต่เมื่อพาย ุ
เกิดขึ้นทรายก็จะถูกพัดพาออกจากชายหาด 
ลงสู่ทะเล สันทรายจะถูกกัดเซาะออกเป็น 
แนวดิ่ง (scarp) ถ้าช่วงเวลาที่พายุและคลื่น
กระท�ำต่อชายฝ่ังเป็นระยะเวลาทีน่านเพียงพอ 
ชายหาดจะถกูกัดเซาะลกึจนถงึสนัทราย

คลื่นจากพายุส่วนมากจะเกิดขึ้นในช่วง 
ฤดูหนาว ส่วนคลื่นลมปกติจะเกิดขึ้นในช่วง 

 

ฤดูร้อน ดังนั้นในฤดูหนาวจะพบว่าชายฝั ่ง 
จะเหลือแต่สันทรายชั้นใน (winter berm)  
และถ้าชายหาดถูกพัดพาหายไปมากมันอาจ 
จะไม่มีสันทรายเหลือเลยตลอดฤดูหนาว  
ท�ำให ้คลื่นสามารถเข ้าปะทะโดยตรงกับ 
เนินทราย (sand dune) ขณะที่ในฤดูร้อน  
(ไม่นับรวมพายุหมุนหรือพายุอื่นๆ) จะพบว่า 
รูปร่างของชายหาดเป็นแบบคลื่นลมปกติ  
โดยทีช่ายหาดจะลาดลงอย่างรวดเรว็

ด้วยลักษณะของชายฝั่งที่แตกต่างกันนั้น 
การเล่นน�ำ้ ว่ายน�ำ้ หรอืท�ำกจิกรรมทางทะเล 
ที่ต้องลงไปอยู่ในน�้ำ ทางฝั่งอ่าวไทยในช่วงลม
มรสุมตะวันตกเฉียงใต ้หรือในฤดูฝนนั้น  
โอกาสท่ีจะได้รับอนัตรายจากคลืน่ลมแรงมมีาก 
เพราะชายฝ่ังส่วนใหญ่มลัีกษณะเปิด เมือ่มคีลืน่
เคล่ือนตัวเข้าหาฝั่งที่มีลักษณะตรงหรือโค้ง  
บวกกับความแรงทีผ่วิน�ำ้ และลกัษณะความลกึ
ที่ไม่เท่ากัน โอกาสที่จะเกิดการเบี่ยงเบนของ
คลืน่ของฝ่ังซ้ายและขวาทีป่ะทะกนั ท�ำให้เกดิ
แรงดันน�ำ้ดดูลงไปใต้น�ำ้  หากมคีนก�ำลงัว่ายน�ำ้
อยู ่ ในต�ำแหน่งพอดีก็จะถูกคลื่นดูดลงไป 
ทีก้่นอ่าว ดงัน้ันกต้็องระวงัเอาไว้ให้ดี

นอกจากนีป้รากฎการณ์ Rip Current ใน
ฤดูฝนแบบน้ี คลืน่อาจท�ำให้เกดิสนัทรายใต้น�ำ้ 
ท�ำให้คลื่นม้วนตัวและมีพลังดึงคนที่ก�ำลัง 
เล่นน�้ำลงไปก้นอ่าว ที่โด่งดังในเรื่องนี้ก็คือ 
หาดแม่ร�ำพึง ซึ่งพื้นทะเลเป็นแอ่งกระทะ  
เมื่อถึงฤดูฝนที่คลื่นลมแรงและกระแสน�้ำ
แปรปรวนจึงเกิดเหตุที่ท�ำให ้มีผู ้ เสียชีวิต 
อยูบ่่อยครัง้ในอดตี นีก่เ็ป็นอกีจดุทีต้่องระวงั

แต่จนถงึวนันี ้ชายฝ่ังของทะเลไทยกย็งัคง
มีความเปลี่ยนแปลงทีละเล็กละน้อยไปเรื่อยๆ 
ตามปัจจัยทางธรรมชาติและจากการกระท�ำ 
ของมนุษย์ เราจะเหน็ว่ามกีารสร้างเข่ือนกันคลืน่
ตามชายหาดมากขึ้ น  โดย เฉพาะทาง 
ฝั่งตะวันออก ไม่ว่าจะด้วยเหตุผลใดก็ตาม  
ย่อมท�ำให้เกิดความเปลี่ยนแปลงของชายหาด
ตามมา และเป็นความเปลี่ยนแปลงที่ส ่ง 
ผลกระทบต่อชายหาดอื่นๆ ที่อยู ่ในบริเวณ
เดียวกัน อย่างไรก็ตาม ความเปลี่ยนแปลง 
ที่เกิดขึ้นจะส่งผลกระทบมากน้อย รุนแรง  
ในด้านใด อย่างไรนัน้กต้็องคอยจับตาดกัูนต่อไป
ในอนาคต และได้แต่หวงัว่า มนัอาจจะดกีไ็ด้

ในทีส่ดุกล็ดลงมาอยูใ่นระดบัทีเ่ราเหน็ในปัจจบุนั
เมือ่ประมาณ 1,500-1,000 ปีมาแล้ว

ชายฝ ั ่ งของประเทศไทยนับรวมทั้ ง 
ฝั ่งตะวันออกและตะวันตกจะได้ความยาว 
3,148.23 กโิลเมตร 

ฝ่ังอ่าวไทย มคีวามยาว 2,055.18 กโิลเมตร 
ตัง้อยูใ่นส่วนของทะเลจนีใต้ มหาสมทุรแปซิฟิก 
แบ่งออกเป็นอ่าวไทยด้านตะวันออก ต้ังแต่
จงัหวดัสมทุรปราการ ฉะเชงิเทรา ชลบรุ ีระยอง 
จันทบุรี ไปจนถึงจังหวัดตราด และอ่าวไทย 
ด้านตะวนัตก จะเริม่ตัง้แต่ จงัหวดัสมทุรสาคร 
ลงไปตามด้านขวานจนถงึนราธิวาส 

ฝ ั ่งตะวันตก หรือฝ ั ่งทะเลอันดามัน  
มคีวามยาว 1,093.14 กโิลเมตร (ในส่วนข้อมลู
จากเอกสารของกรมทรัพยากรทางทะเล 
และชายฝ่ังปี2553 บอกว่ายาว 954 กโิลเมตร) 
เป็นทะเลเปิดออกสูม่หาสมทุรอินเดีย นบัต้ังแต่
ปากน�้ำกระบุรีจังหวัดระนอง ลงไปจนถึง
ช ่องแคบมะละกา จรดเขตแดนมาเลเซีย 
ที่จังหวัดสตูลหรือตั้งแต่จังหวัดระนอง พังงา 
ภเูก็ต กระบ่ี ตรงั และสตูล นัน่เอง

ลักษณะฝั่งทะเลในประเทศไทยเพื่อความ
เข้าใจของชวีติทีต้่องข้องเกีย่วกับท้องทะเล

การเคล่ือนตัวของเปลอืกโลกอยูต่ลอดเวลา 
ท�ำให้ทะเลยกตัวสูงข้ึน และบางแห่งก็จะยุบ 
จมลง ส่วนแถวปากแม่น�้ำก็จะมีการพัดพา 
ของตะกอนมาไว้กลายเป็นโคลนเลน เราจงึแบ่ง
ภู มิประเทศบริเวณชายฝ ั ่ งของบ ้านเรา 
ออกเป็น 3 ลกัษณะ

ฝ่ังทะเลยบุจม (submerged shoreline) 
พบได้ชดัเจนทางฝ่ังอันดามนั เช่นระนอง พังงา 
ภเูกต็ กระบี ่ตรงั สตลู ฝ่ังทะเลแบบนีจ้ะเกดิจาก
การยุบต�่ำลงของเปลือกโลก จึงท�ำให้น�้ำทะเล
ไหลเข้ามาท่วมบรเิวณผนืดินชายฝ่ัง จะเกดิเป็น
แนวฝั่งขึ้นใหม่ที่ถอยร่นจากแนวฝั่งเดิมเข้ามา 
ในแผ่นดิน ฝ่ังทะเลประเภทนีส่้วนใหญ่มกัเป็น
หน้าผาชัน ไม่ค่อยพบท่ีราบชายฝั่ง จะพบว่า 
แนวฝั ่งมีลักษณะเว้าแหว่งมาก และหาก
ภูมิประเทศเดิมเป็นภูเขา เมื่อเกิดการยุบจม  
ก็จะเกิดเป็นเกาะต่างๆ ส่วนใหญ่จะพบว่า 
ปากแม่น�้ำมีลักษณะกว้างมาก ซึ่งเรียกว่า 
“ชะวาก-ทะเล” ลองสงัเกตทีบ่รเิวณปากแม่น�ำ้
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