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สมเด็จพระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี เสด็จเป็นองค์ประธานเปิดงาน 
“วันสถาปนากรมประมง ครบรอบ 100 ปี”

วนัจนัทร์ที ่ 21 กนัยายน 2569 สมเดจ็พระกนษิฐาธริาชเจ้า กรมสมเด็จพระเทพรตันราชสดุาฯ สยามบรมราชกมุาร ี เสดจ็พระราชด�ำเนนิไปทรงเป็นประธาน 
เปิดงาน “ใต้ร่มพระบารมี 100 ปี กรมประมง : ในน�ำ้มปีลา สร้างคณุค่าสู่ความมัน่คงทางอาหาร” เนือ่งในวนัสถาปนากรมประมง ประจ�ำปี 2569 โดยม ีนายสริุยะ  
จึงรุ่งเรืองกิจ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ นายวัชระพล ขาวข�ำ  รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ นางสาวปิยะรัฐชย์ ติยะไพรัช  
รฐัมนตรช่ีวยว่าการกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ นายวณิะโรจน์ ทรพัย์ส่งสขุ ปลดักระทรวงเกษตรและสหกรณ์ พร้อมด้วยคณะผูบ้รหิารกระทรวงเกษตรและสหกรณ์  
คณะผู้บรหิารกรมประมง เฝ้าฯ รบัเสดจ็ ณ กรมประมง กรงุเทพมหานคร

กรมเจ้าท่าเดินหน้าขับเคลื่อนพันธกรณี IMO  
บูรณาการหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  
เตรียมพร้อมรองรับการตรวจประเมินภาคบังคับ

เมื่อวันท่ี 7 กันยายน 2569 นายกริชเพชร ชัยช่วย อธิบดีกรมเจ้าท่า  
เป็นประธานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดท�ำและขับเคล่ือนกลยุทธ์ 
เพื่อด�ำเนินการตามพันธกรณีอนุสัญญาระหว่างประเทศขององค์การทางทะเล
ระหว่างประเทศ (IMO) ครั้งที่ 2/2569 ภายใต้คณะกรรมการแห่งชาต ิ
เพ่ือประสานงานกับองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ ณ ห้องประชุมวิสูตร 
สาครดิษฐ์ ชัน้ 4 อาคารวิสูตรสาคร (5) กรมเจ้าท่า โดยมผู้ีแทนหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง 
ได้แก่ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม กระทรวงการต่างประเทศ  
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ศนูย์อ�ำนวยการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล 

กรมอุทกศาสตร์ กองทพัเรอื กรมอุตนุยิมวทิยา กรมควบคมุมลพิษ กรมทรัพยากร
ทางทะเลและชายฝ่ัง กรมโรงงานอตุสาหกรรม  ส�ำนกังานคณะกรรมการกฤษฎกีา 
ส�ำนกังบประมาณ  การท่าเรอืแห่งประเทศไทย และกรมเจ้าท่า เข้าร่วมการประชมุ 
เพื่อร่วมกันติดตามและขับเคลื่อนการด�ำเนินงานตามพันธกรณีระหว่างประเทศ 
ด้านกิจการทางทะเล

การประชุมคร้ังนี้ มีการติดตามผลการด�ำเนินงานตามแผนปฏิบัติการ 
ภายใต้แผนกลยุทธ์การด�ำเนินการตามข้อก�ำหนดของ IMO พร้อมประเมินผล 
การปฏบิตังิานและทบทวนตัวชีว้ดั (KPIs) ของประเทศไทยในฐานะ รฐัเจ้าของธง 
(Flag State) รัฐเมืองท่า (Port State) และรัฐชายฝั่ง (Coastal State)  
รวมทัง้พจิารณาข้อเสนอการปรบัปรุงตวัชีว้ดัให้สอดคล้องกบัผลการด�ำเนนิงาน

นอกจากนี้  ที่ประชุมได ้พิจารณาประเด็นที่จ�ำเป ็นต ้องบูรณาการ 
และสร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน อาทิ แนวทางการแลกเปลี่ยนข้อมูล 
ด้านความปลอดภยัในการเดนิเรอืตามพนัธกรณขีองรฐัชายฝ่ัง การจดัท�ำแนวทาง
และกระบวนการเข้าร่วมเป็นภาคีอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการป้องกัน
มลพิษจากเรือ (MARPOL) ภาคผนวกที่ 3, 4 และ 6 ตลอดจนการพิจารณา 
การแก้ไขเพิ่มเติมตราสารของ IMO ที่ประเทศไทยเข้าเป็นภาคี และการน�ำ 
ข้อแก้ไขอนุสัญญา ตราสารภาคบังคับและตราสารที่ไม่ใช่ภาคบังคับของ IMO  
มาใช้บงัคบั

ทั้งนี้ การด�ำเนินงานดังกล่าวมีเป้าหมายส�ำคัญในการยกระดับศักยภาพ 
ของประเทศไทยในการปฏิบัติตามพันธกรณีของ IMO และสร้างความพร้อม 
ส�ำหรบั การตรวจประเมนิประเทศสมาชิก IMO (IMO Member State Audit 
Scheme) ภาคบังคับในรอบถัดไป เพื่อเสริมสร้างการพัฒนามาตรฐาน 
ความปลอดภยั การรกัษาส่ิงแวดล้อมทางทะเล และการก�ำกบัดแูลกจิการทางทะเล
ของประเทศไทย ให้สอดคล้องกบัมาตรฐานสากลอย่างต่อเนือ่งและมปีระสทิธภิาพ
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JARLE BERG เรืออวนล้อมระบบไฮบริด  
ขบัเคลื่อนด้วยเคร่ืองยนต์มลพิษต่�ำ
ของ YANMAR
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JARLE BERG เป็นเรืออวนล้อมจบั/เรืออวนล้อมจบัแบบใช้ตาข่าย (PURSE 

SEINER/SEINE NETTER) ล�ำใหม่ ซ่ึงส่งมอบให้กบับริษัท JARLE BERGS 

SØNNER ซ่ึงเป็นบริษัทของสองพ่ีนอ้งชาวประมง TROND และ BØRRE BERG 

ในเขต NORDLAND ทางตอนเหนือของประเทศนอร์เวย์ โดยได้รับมอบ 

เรือล�ำนีจ้ากอู่ตอ่เรือทอ้งถิน่ LARSNES MEK VERKSTED ตวัเรือออกแบบ

โดยบริษัท SKIPSKOMPETANSE และตอ่ขึน้โดย LARSNES MEK VERKSTED 

ซ่ึงไดรั้บการปรับปรุงให้เหมาะส�ำหรับการปฏิบตังิานบริเวณชายฝ่ัง และตัง้ช่ือ

เรือเพ่ือเป็นเกียรตแิกบิ่ดาของเจ้าของเรือ
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เคร่ืองยนต์ YANMAR 6EY26WS 
ซ่ึงให้ก�ำลงั 1,920 กิโลวัตต์ (2,570 แรงม้า) 

และขบัเคลื่อนผ่านระบบชุดเกียร์
รวมถึงใบจกัรของ FINNØY

ตวัเรอื Jarle Berg มคีวามยาว 50.7 เมตร และรองรบัลกูเรอื 
ได้ 14 คน โดยได้รบัการออกแบบมาเป็นพเิศษส�ำหรบัการท�ำประมง
ด้วยอวนล้อม (seine fishing) และอวนลากแบบสปินเนอร์ (spinner 
fishing)

รองรับการขนส่งและการแปรรูปได้ในปริมาณมาก

เรือล�ำนี้ได้รับการจัดสรรและปรับปรุงให้เหมาะสมตามความ
ต้องการในการใช้งานของบริษัท โดยมุ่งเน้นที่การท�ำประมงด้วย 
อวนล้อม (seine fishing) และอวนลากแบบสปินเนอร์ (spinner  
fishing) นอกจากนี้ยังติดตั้งอุปกรณ์แปรรูปปลาสด ระบบถังแช่เย็น 
น�ำ้ทะเล (Refridgerated Seawater, RSW) และถงัเก็บปลาเป็นท่ีมี
ความจุรวม 499 ลูกบาศก์เมตร (17,600 ลูกบาศก์ฟุต) พร้อมทั้งม ี
พืน้ทีแ่ยกต่างหากส�ำหรับตูค้อนเทนเนอร์แช่แขง็ในระวางบรรทกุสนิค้า 
การติดตั้งอุปกรณ์แปรรูปบนเรือนี้ท�ำขึ้นเพื่อเสริมศักยภาพของ 
โรงงานแปรรปูบนฝ่ังของเจ้าของเรือในเมอืง Værøy

Jarle Berg ใช้การออกแบบและจดัวางโครงสร้างตวัเรอืท่ีได้รับ 
การปรับปรุงให้เหมาะสมที่สุด ซึ่งพัฒนาขึ้นเพื่อยกระดับคุณภาพ 
ของปลาที่จับได้ นอกจากนี้ยังมาพร้อมกับระบบส�ำรองไฟขับเคลื่อน
ฉุกเฉิน (take-me-home solution) และชุดแบตเตอรี่ที่มีความจุ 
รวม 1,000 กิโลวัตต์-ช่ัวโมง การใช้ระบบขับเคลื่อนแบบไฮบริด 
ช ่วยตอบสนองความต ้องการของเจ ้าของเรือที่ต ้องการเรือ 
ซึง่ปล่อยมลพษิในระดบัต�ำ่ทีส่ดุ

เครือ่งจกัรใหญ่เป็นเคร่ืองยนต์ Yanmar 6EY26WS ซ่ึงให้ก�ำลงั 
1,920 กโิลวัตต์ (2,570 แรงม้า) และขบัเคลือ่นผ่านระบบชดุเกยีร์รวม
ถงึใบจกัรของ Finnøy นอกจากนีย้งัติดตัง้เคร่ืองยนต์ช่วยของ Scania 
รุน่ DI 1391M, เครือ่งก�ำเนิดไฟฟ้าดีเซลจาก Scania และ Stamford, 
ใบจักรข้างล�ำเรือ (side thrusters) รุ่น Brunvoll FU36 จ�ำนวน 
สองตัว, หางเสือและระบบบังคับเลี้ยวจาก Kongsberg Maritime  
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 รวมถึงระบบบ�ำบดัไอเสียเพ่ือลดมลพษิ (selective catalytic reduction 
system)

ส�ำหรับการท�ำประมงและการจัดเก็บปลาที่จับได้ เรือล�ำนี้ใช ้
ระบบสญุญากาศของ Cflow, ระบบท�ำความเยน็น�ำ้ทะเล (RSW) ของ PTG 
FrioNordica, ระบบออกซเิจนและโอโซนจาก Normex และเครือ่งท�ำ 
น�ำ้แขง็เกล็ดหมิะ (slush ice) จาก Green Iceberg โดยส่วนแปรรูป 
บนเรือประกอบด้วยอุปกรณ์และเครื่องจักรจาก Latech และ Marel 
เกีย่วกบั Yanmar 6EY26WS

Yanmar 6EY26WS เป็นเครื่องยนต์ดีเซลส�ำหรับการขับเคลื่อน 
ทางทะเล 4 จงัหวะ ความเรว็รอบปานกลาง ผลติขึน้เพือ่รองรบัการใช้งาน
ในเชิงพาณชิย์ทางทะเลส�ำหรบังานหนกัโดยเฉพาะ

ข้อมูลจ�ำเพาะทางเทคนิค

ประเภทเครื่องยนต์ : เครื่องยนต์ดีเซล 4 จังหวะ แบบแนวต้ัง  
ระบายความร้อนด้วยน�ำ้ พร้อมเทอร์โบชาร์จเจอร์และอินเตอร์คลูเลอร์

กระบอกสบู : 6 สบูเรยีงแนวตรง
ขนาดกระบอกสบูและช่วงชัก : 260 มม × 385 มม
Displacement : 122.6 liters
ก�ำลงัเครือ่งยนต์ก�ำหนดต่อเนือ่ง : 1,471 กโิลวัตต์ - 1,920 กโิลวตัต์ 

(2,000 ถงึ 2,610 แรงม้า)
ความเรว็รอบก�ำหนด : 750 รอบต่อนาท
น�ำ้หนกัเฉพาะเครือ่งยนต์ : 18,500 กโิลกรัม

คุณสมบตัิหลกั

ประสทิธิภาพสงู : ระบบเผาไหม้เชือ้เพลงิทีไ่ด้รบัการปรับปรงุให้มี
ประสิทธิภาพสูงสุด ออกแบบมาเพื่อลดอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง
ส�ำหรับการใช้งานต่อเนือ่งเป็นเวลานาน

ความทนทาน : โครงสร้างรองรับงานหนัก ออกแบบมาส�ำหรับ 
ระบบขับเคลือ่นเรอืเดนิสมทุรท่ีต้องใช้งานอย่างต่อเนือ่ง

มาตรฐานข้อก�ำหนด : ได้รบัการออกแบบทางวิศวกรรมให้เป็น 
ไปตามกฎระเบียบทีเ่ข้มงวดส�ำหรับการควบคมุการปล่อยมลพษิทาง
ทะเล 
ในระดบัสากล

ท่ีมา : https://yanmarmarine.eu/jarle-berg/ 
https://www.bairdmaritime.com/fishing/catching/seining/
vessel-review-jarle-berg-versatile-factory-seiner-to-oper-
ate-in-norwegian-coastal-waters
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ใช้โครงสร้าง wood-composite ซึง่ Rockport 
Marine มคีวามเชีย่วชาญ โดยน�ำไม้ Douglas 
fir และ western red cedar มาลามิเนต 
หลายทิศทาง เสรมิ carbon fiber ในต�ำแหน่ง
ทีเ่หมาะสม และใช้ e-glass เป็นชัน้หุม้ภายนอก 
วธิกีารน้ียงัรกัษาความอบอุน่และความงามของ
วสัดุธรรมชาตไิว ้ ขณะเดยีวกันกเ็พิ่มศกัยภาพ
ด้านโครงสร้างด้วยวสัดสุมัยใหม่ 

ขณะที่บนดาดฟ้า ความคลาสสิกยังคง
ด�ำเนินต่อไป หากเพียงถูกขับเคล่ือนด้วย
เทคโนโลยีที่แทบมองไม่เห็น เสาคาร์บอน
ไฟเบอร์ทรงสูงและ Park Avenue boom 
รองรบั sail plan ทีอ่อกแบบมาเพือ่การเดนิทาง
ระยะไกล ใบเรือประกอบด้วย fully battened 
mainsail, Yankee, staysail และ blade jib 
รวมถงึ Code Zero ส�ำหรับการแล่นในทศิทาง
ตามลม ทัง้หมดได้รบัการออกแบบโดยค�ำนงึถึง
ความง่ายในการจัดการส�ำหรับลูกเรือของ  
Ouzel  

เมือ่ใบเรอื Yankee และ staysail รบัลม 
ตัวเรือจะเคลื่อนตัวไปข้างหน้าอย่างมั่นคง  
เส้น sheer ที่โค้งยาวยังคงมองเห็นได้ชัดเจน 
จากด้านข้าง ขณะท่ีผืนใบขนาดใหญ่ได้เปลีย่น
แรงลมที่มองไม่เห็นให้กลายเป็นการเคลื่อนที ่
ท่ีจบัต้องได้

การทดสอบใน Penobscot Bay ภายใต้
ลมประมาณ 10–15 น็อต แสดงให้เห็นว่า  
Ouzel สามารถแล่นทวนลมด้วยความเร็ว
ประมาณ 10 น็อต และท�ำความเร็วได้เกือบ  
12 นอ็ตเมือ่เปลีย่นเป็น reach โดยมรีายงานว่า
เรือให้ความรู้สึกเบาที่พวงมาลัยและมีสมดุล 
ในการควบคมุท่ีดี 

 

ภายในเรือ บรรยากาศเปลี่ยนจาก 
ทะเลเป ิดมาเป ็นความอบอุ ่นของงานไม ้ 
แต่ยังคงภาษาการออกแบบเดียวกับภายนอก 
พื้นที่  raised salon บน deckhouse  
รับแสงธรรมชาติได้มาก มีท่ีนั่งขนาดใหญ่ 
และ navigation station ขณะที ่lower salon 
ใช้การจัดวางแบบคลาสสิกมากข้ึน ห้องพัก
ประกอบด้วย master cabin, guest cabins 
และพ้ืนที่ส�ำหรับลูกเรือ การตกแต่งเลือกใช ้
white painted panels คู ่กับงานไม ้  
mahogany ให้ความรู ้สึกเป็น modern  
classical ที่ไม่หรูหราจนห่างไกลจากความ 
เป็นเรอื 

ความงามของ Ouzel คอืการรกัษาสดัส่วน
และรายละเอียดให้สัมพันธ์กันตั้งแต่หัวเรือ 
ไปจนถึงท้ายเรือ จากเส้นสายภายนอกไป 
จนถึงพื้นที่ภายใน และจากวัสดุธรรมชาติไป
จนถงึเทคโนโลยทีีซ่่อนอยูภ่ายในโครงสร้าง

น่ีคือเสน่ห์ของเรือ modern classic  
อย่างแท้จริง ไม่ใช่การท�ำของใหม่ให้ดูเก่า  
แต่คอืการน�ำส่ิงทีพ่สิจูน์คณุค่ามาแล้วกลับมาใช้
ในโลกปัจจบุนั พร้อมเตมิเทคโนโลยเีท่าทีจ่�ำเป็น
ลงไปโดยไม่ท�ำลายจติวญิญาณเดมิ

เมือ่ Ouzel แล่นออกสูท่ะเล ภาพทีเ่ห็น 
จงึไม่ได้เป็นเพยีงภาพของ superyacht ขนาด 
95 ฟุต หากเป ็นภาพของงานออกแบบ 
ที่พยายามท�ำให้ความเร็ว ความแข็งแรง  
ความสะดวกสบาย และความงามเดินทางไป 
ในทิศทางเดียวกัน ท่ามกลางเสียงลมที่ผ่าน 
rigging เสียงคลื่นที่กระทบหัวเรือ และผืนใบ 
ที่ค่อยๆ ขยับตามแรงลม เรือทั้งล�ำดูเหมือน 
ก�ำลังบอกเล่าเร่ืองราวการผจญภัยบนผืนน�้ำ 
ในแต่ละครัง้อย่างเงยีบ สงบ และทรงพลงั

เรือใบขนาด 95 ฟุต 3 นิ้ว ก�ำลังค่อยๆ 
เคลื่อนผ่านผืนน�้ำอย่างสงบนิ่ง หัวเรือเชิดขึ้น 
เล็กน้อยรับคลื่น ท้ายเรือทอดยาวเป็นเส้นโค้ง
งดงาม และเงาของเสากบั rigging พาดลงบน 
ใบเรือราวกับเส้นดินสอบนผืนผ้าใบ เป็นภาพ
ความงามอันสดุแสนจะคลาสสกิ แทบจะไม่ต่าง
กบัวนัวานของการเดนิเรอืในยุคแห่งการส�ำรวจ 
Age of Discovery 

ถงึแม้ Ouzel จะเป็นเรอืใบทีถ่กูออกแบบ
มาเพื่อการเดินทางไกลและความเร็ว แต่เม่ือ 
มองจากระยะไกล สิ่งแรกที่ปรากฏกลับเป็น 
ความสง่างาม ความนิง่ และความรูส้กึโรแมนติก
แบบเรือใบคลาสสิกที่ดูราวกับก�ำลังแล ่น 
อยู ่กลางทะเลข ้ามผ ่านมาหลายทศวรรษ  
เมือ่แท้จรงิแล้ว Ouzel เป็นเรอืใบขนาด 95 ฟตุ
ทีผ่สมผสานงานช่างแบบดัง้เดิมเข้ากบัวศิวกรรม
ร่วมสมยัได้อย่างแนบเนยีน

Ouzel มคีวามยาวตลอดล�ำ 29.04 เมตร 
หรอื 95 ฟตุ 3 นิว้ กว้าง 6.25 เมตร และกนิ 
น�ำ้ลกึ 3.66 เมตร โดยม ีdisplacement 75 ตัน 
รูปทรงภายนอกได้รับโจทย์ให้สะท้อนมรดก 
การต่อเรอืของ Maine ผ่านเส้นสายของ classic 
pilothouse cutter หัวเรือมี overhang  
ยาว ท้ายเป็น counter stern และ sheer line 
ที่ลาดเรียวยาวต่อเน่ืองอย่างนุ่มนวล ขณะที่ 
teak-clad bulwarks และ deckhouse  
แบบดั้งเดิมช่วยเติมบรรยากาศของเรือใบ 
คลาสสิกให้สมบูรณ์ 

แต่ความคลาสสิกของ Ouzel ไม่ได้ 
หมายถึงการย้อนกลับไปใช้เทคโนโลยีในอดีต 
เพราะทันทีที่เส้นน�้ำถูกตัดผ่านสายตา ตัวตน 
อีกด้านหนึ่งของเธอก็ปรากฏขึ้น ใต้ตัวเรือคือ  
fin keel ที่ติดตั้ง hydrodynamic bulb  
เพ่ือสร้างสมดุลระหว่างเสถยีรภาพและสมรรถนะ
ในการแล่นทวนลม พร้อม deep spade rudder 
และใบจักรสมัยใหม่ การเลือกใช้ keel ที่ม ี
ความลึกถึง 12 ฟุตเป็นส่วนหนึ่งของแนวคิด 
ที่ต้องการเพิ่มศักยภาพด้าน performance  
โดยไม่ท�ำลายบคุลิกของเรือท่ีอยูเ่หนอืผวิน�ำ้ 

ความน่าสนใจจึงอยู ่ที่การออกแบบให้ 
สองโลกอยูร่่วมกนั โลกหน่ึงคอืไม้ เส้นโค้ง และ
สัดส่วนแบบเรอืใบ New England อีกโลกหนึง่
คอื composite construction, carbon fiber 
และระบบควบคมุการเดนิเรอืทีท่นัสมยั Ouzel 
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การเดินเรือในอดีตอาศัยประสบการณ ์
ของคนเป็นหลกั กปัตนัและต้นหนต้องอ่านแผนที ่
ดเูขม็ทิศ สงัเกตสภาพอากาศ ประเมนิคลืน่ลม 
และมองเรือที่อยู ่โดยรอบ ก่อนตัดสินใจว่า 
จะเดินเรือไปทางใด การเปลี่ยนแปลงทาง
เทคโนโลยีค่อยๆ ท�ำให้กระบวนการเหล่านี้
แม่นย�ำขึ้น ตั้งแต่เรดาร์ ระบบน�ำร่องด้วย
ดาวเทยีม GPS, AIS ไปจนถึง Electronic Chart 
Display and Information System หรือ  
ECDIS แต่การมาถงึของ Artificial Intelligence 
หรอื AI ก�ำลงัน�ำการเดินเรอืเข้าสูอี่กข้ัน เพราะ
ระบบไม่ได้เพยีงแสดงข้อมลูให้คนอ่านอกีต่อไป 
แต่จะช่วยน�ำข้อมูลจ�ำนวนมากมาประมวลผล
พร้อมกัน วิเคราะห์สถานการณ์ และเสนอ 
การตัดสนิใจได้ดยีิง่ขึน้

AI จะเข้ามาเปลี่ยน
วิธีเดินเรืออย่างไร 
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แต่สะท้อนว่าเทคโนโลยีเดินทางมาถึงจุดที่
จ�ำเป็นต้องมีกรอบกติกาสากลรองรับอย่าง
จริงจัง และสิ่งที่น่าสนใจคือ IMO ไม่ได้มอง 
autonomy แยกออกจาก digitalization  
เพราะอนาคตของการเดินเรือเกี่ยวข้องกับ 
การเชือ่มโยงข้อมลูระหว่าง เรอื ท่าเรอื และฝ่ัง

ในเดือนมนีาคม 2026 IMO Facilitation 
Committee ยงัได้อนุมตั ิ IMO Strategy on 
Maritime Digitalization ซึง่ให้ความส�ำคญักบั 
interoperability, standardization, data 
sharing และ data governance เพือ่ใช้ข้อมลู
เพิม่ความปลอดภัยในการเดนิเรือและปรบัปรงุ
ประสทิธภิาพด้านสิง่แวดล้อม น่ันหมายความว่า 
“เรืออัจฉริยะ” ในอนาคตอาจไม่ได้ฉลาด 
เพราะม ีAI อยูบ่นเรอืเพยีงอย่างเดยีว แต่เพราะ
เรือสามารถ รับข้อมูล แลกเปลี่ยนข้อมูล  
และท�ำงานร่วมกับระบบบนฝ่ังได้

งานวจิยัเกีย่วกบั MASS ไม่ได้ศกึษาเรือ่ง
เทคโนโลยเีพยีงอย่างเดยีว แต่ยงัครอบคลมุเรือ่ง 
human element, safety, cybersecurity, 
liability, port operations และการตอบสนอง
ต่อเหตฉุกุเฉนิด้วย การม ี AI บนเรืออาจท�ำให้
บทบาทของคนเดนิเรือเปลีย่นไป จากผูท้ีต้่องท�ำ
ทุกอย่างด้วยตวัเองไปเป็นผูท้ีต้่อง ก�ำกบั ตรวจ
สอบ และเข้าใจการท�ำงานของระบบอัตโนมติั 
โดยทักษะส�ำคัญของนักเดินเรือในอนาคต 
จึงอาจไม่ได้มีเพียงการอ่านเรดาร์หรือควบคุม
เรือ แต่รวมถึงความสามารถในการท�ำงาน 
ร่วมกบัระบบดจิิทัล การประเมินค�ำแนะน�ำจาก 
AI และการเข้าควบคมุระบบเมือ่เกดิสถานการณ์
ท่ีระบบอตัโนมติัไม่สามารถรบัมอืได้

เรืออาจฉลาดขึ้น แต่ไม่ได้หมายความว่า 
จะไร้ความเสี่ยง AI ก�ำลังเปลี่ยนวิธีเดินเรือ 
อย่างชัดเจน แต่เทคโนโลยีที่ฉลาดขึ้นไม่ได้
หมายความว่าความเสี่ยงจะหายไป ยิ่งระบบ 
เดินเรอืพึง่พาซอฟต์แวร์ เซนเซอร์ การเชือ่มต่อ
ข้อมูล และระบบควบคุมมากขึ้น ความเสี่ยง 
อกีด้านก็เพิม่ขึน้ตามมา นัน่คอื cybersecurit 
โดยหากระบบน�ำทาง เครื่องจักร หรือระบบ
สือ่สารของเรอืเชือ่มต่อกนัมากขึน้ การป้องกนั
ไม่ให้ข้อมลูถกูเปลีย่นแปลงหรือระบบถกูโจมต ี

 

ก็กลายเป็นส่วนหนึ่งของความปลอดภัยใน 
การเดินเรือโดยตรง ขณะที่ IMO เองระบุว่า 
การเปลีย่นผ่านสู ่ digitalization ต้องค�ำนงึถึง 
cybersecurity และความสามารถของระบบ 
ในการรับมือกับ disruption และภัยคุกคาม 
ทางไซเบอร์

ดังนั้นอนาคตของการเดินเรืออาจไม่ได้ 
เป็นภาพของเรือที่แล่นอยู่กลางทะเลโดยไม่มี 
ใครอยู่บนสะพานเดินเรือ แต่เป็นภาพของ 
มนุษย์และระบบอัจฉริยะที่ท�ำงานร่วมกัน 
เพราะสุดท้ายแล้ว ทะเลยังคงยากแท้หยั่งถึง 
คลื่นยังเปลี่ยนทิศ ลมยังเปลี่ยนความแรง  
เ รื อแต ่ละล� ำยั งมีพฤติกรรมของตัว เอง  
และสถานการณ์บางอย่างไม่สามารถคาดการณ์
ได ้ทั้ งหมดในสถานการณ ์ที่  คืบก็ทะเล  
ศอกก็ทะ เล  และคงมี เพี ย งคนเรื อผู ้ มี
ประสบการณ์เท่านั้นที่ย ่อมรู ้ใจทะเลท่ีสุด 
แต่ก็ต้องรอดูความก้าวหน้าของเทคโนโลย ี Ai 
กับการเดินเรือกันต่อไปว่าจะมีอะไรมาให้ได้ 
ว้าวกันบ้าง

แหล่งข้อมลู
IMO - MASS Code ในเดอืนพฤษภาคม 

2026 IMO รบัรอง MASS Code ซึง่เป็นก้าว
ส�ำคัญของการก�ำกับดูแลเรือ autonomous 
และ remotely operated ในระดบัสากล 

Ocean Engineering - Collision  
Avoidanceงานทบทวนของ Zhang และคณะ
รวบรวมพัฒนาการของระบบ collision  
avoidance ส�ำหรบั MASS ตัง้แต่เทคโนโลยี 
e-navigation ไปจนถึงระบบวางแผน 
และตดัสนิใจอตัโนมตัิ 

IMO - Autonomous Shipping FAQ 
อธิบายระดับของ MASS บทบาทของมนุษย ์
Remote Operations Centre และขอบเขต
ของ MASS Code ในปัจจบุนั 

Expert Systems with Applications - 
Intelligent Ship Collision Avoidance 
งาน systematic review ทีร่วบรวมแนวโน้ม
การวจิยัด้าน intelligent collision avoidance 
ในช่วงประมาณ 20 ปีทีผ่่านมา

จากเครื่องมือที่บอกต�ำแหน่ง สู่ระบบที่
เข้าใจสถานการณ์ AI ก�ำลังเข้ามาเปลีย่นระบบ
น�ำทางแบบเดิม ด้วยการน�ำข้อมลูจาก Radar, 
AIS, GPS, กล้อง, ECDIS และเซนเซอร์ต่างๆ  
มาประมวลผลร่วมกัน เพื่อสร้างภาพรวม 
ของสถานการณ์รอบเรือ หรือ situational 
awareness เทคโนโลยลีกัษณะนีม้กีารพฒันา
มาหลายปีแล้ว เช่น Intelligent Awareness 
ของ Rolls-Royce ทีผ่สานข้อมลูจากเซนเซอร์
หลายชนิด เพื่อช่วยให้นักเดินเรือมองเห็น 
และประเมินสภาพแวดล้อมรอบเรือได้ดีขึ้น  
ดังนั้น AI บนเรือจึงไม่ได้มีสมองเพียงหนึ่งชุด  
แต่เป็นเครือข่ายของระบบท่ีช่วยดูแลต้ังแต ่ 
การมองทะเล การเดนิเรอื เครือ่งจกัร ไปจนถึง
การจัดการข้อมลูระหว่างเรอืกบัฝ่ัง

การพัฒนาทั้ งหมดนี้น�ำไปสู ่แนวคิด 
ทีเ่รียกว่า Maritime Autonomous Surface 
Ships หรือ MASS แต่ไม่ได้หมายความว่า 
เรือทุกล�ำจะกลายเป็นเรือไร้คนขับในทันที  
โดย IMO แบ่งระดบัของ autonomy ไว้ต้ังแต่
ระดับที่เรือยังมีลูกเรือแต่ใช้ระบบอัตโนมัต ิ
และ decision support ไปจนถึงเรอืทีค่วบคมุ
จ า ก ร ะยะ ไ กล โ ดย ไ ม ่ มี ค นอยู ่ บ น เ รื อ  
และระดับสงูสดุคือเรือทีร่ะบบสามารถตดัสนิใจ 
และก�ำหนดการกระท�ำได้ด้วยตัวเอง

ปี 2026 เรอือตัโนมตัเิข้าสูยุ่คของกฎสากล
ความเปลีย่นแปลงคร้ังส�ำคัญเกดิขึน้ในปี 2026 
เมือ่ International Maritime Organization 
หรือ IMO รับรอง International Code of 
Safety for Maritime Autonomous Surface 
Ships (MASS Code) ในเดือนพฤษภาคม 2026 
โดย MASS Code เป็นกรอบการก�ำกับดูแล
ระดับนานาชาติส�ำหรบัเรอืท่ีท�ำงานแบบควบคมุ
จากระยะไกลหรือมรีะบบอัตโนมติั โดยก�ำหนด
เป้าหมายด้านความปลอดภัย ความมั่นคง  
และการปกป้องส่ิงแวดล้อมให้เทียบเคียงกับ 
เรือแบบดัง้เดิม และมผีลตัง้แต่วนัที ่1 กรกฎาคม 
2026 ส�ำหรับเรือบรรทุกสินค้าที่อยู ่ภายใต้
ขอบเขตทีก่�ำหนดของ SOLAS

การม ีMASS Code ไม่ได้หมายความว่า
โลกก�ำลงัเปลีย่นไปสูเ่รอืไร้คนขบัทัง้หมดในทนัท ี
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