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Boat design
Aqua Lares 
จากตำ�นานสำ�รวจโลก 
สู่การเดินทางระดบัลกัซ์ชัวรี

Beyond the Horizon  
การเดินเรือในยุคภูมิอากาศแปรปรวน

Grampian Tyne เรือไฮบริดลำ�ใหม่
ของ UK’s North Star 
ขบัเคลื่อนโดย YANMAR

หลกัสูตร  การดบัไฟช้ันสูง

หลกัสูตร  นายท่า PORT ASTER CORSE

หลกัสูตร  Riggiong & Slinging

A
q

u
a 

L
ar

es
 

F
ro

m
  t

h
e 

 L
eg

en
d

s 
 o

f  
G

lo
b

al
  E

x
p

lo
ra

ti
on

 

to
  a

  J
ou

rn
ey

 of
  L

u
x

u
ry

KODEN
MDC-5210







คณะที่ปรึกษากิตติมศักดิ์ พลเรือตรี สุนันท์ มนธาตุผลิน, คุณชลิษฐ์ สักกวาที, คุณสุรยุทธ ศรีประเสริฐ, คุณคธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์, 
นาวาตรีศราวุธ สังขปรีชา, พลเรือเอกสุธีพงศ์ แก้วทับ, รศ.ดร อัศม์เดช วานิชชินชัยEDITOR

TALK

OWNER
STAFF

บริษัท ครูว์ มีเดีย แอนด์ เอนเทอร์เทนเม้นท์ จ�ำกัด : 1777/9 หมู่ 6 ซอยสุขุมวิท 107 ต�ำบลส�ำโรงเหนือ อ�ำเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 10270 TEL : 0-2703-3113-4 FAX : 0-2703-3112  
E-mail : info@aboatmagazine.com Websile : www.aboatmagazine.com Facebook : aboatmagazine IG : aboatmagazine บรรณาธิการผู้พิมพ์ผู ้โฆษณา กาญจน์วรรณ ใจดี  
บรรณาธิการบริหาร พลเรือตรี สุบิน บรรยง ผู้ช่วยบรรณาธิการบริหาร เพ็ญนภา ใจดี ฝ่ายบทความต่างประเทศ คธาวุธ คล้ายพงษ์พันธ์ กองบรรณาธิการ A SUTHIDA, THUNDER BIRD,  
เจ้าชายน้อย, หัวหกก้นขวิด ฝ่ายภาพ  TEAM นักเขียนรับเชิญ TUM SIKWAE ฝ่ายประสานงานการตลาดและโฆษณา สุธิดา ช่วงชล ศิลปกรรม ยุทธฉัตร อวนศรี, ART  MAGAZINE 
ฝ่ายกฎหมาย จรัญ ลับเนตร

สวัสดีครับ ท่านผู้ติดตาม  ทุกท่าน
	  ในฉบับช่วงปลายฤดูฝนที่ยังมีฝนเข้ามาเป็นระรอกๆ จากเหตุการณ์น�้ำท่วมที่ผ่านมาตอนนี้หลายพื้นท่ีก็คลี่คลาย 
เข้าสูป่กต ิ เนือ้หาในฉบบันีน้�ำเสนอเรือ่งเก่ียวกบัการเดนิเรอืในยุคภมูอิากาศแปรปรวน เมือ่ทะเลเปลีย่นไป การเดนิเรอืจงึไม่ใช่เพยีง 
เรือ่งของการออกแบบเรือ และการค้นหาเส้นทาง แต่ยงัเป็นการเรยีนรูท้ีจ่ะอยูกั่บธรรมชาตทิีค่าดเดาได้ยากขึน้ เส้นทางเดนิเรอืท่ีเคย
เป็นหัวใจของการค้าโลก ก�ำลงัเผชญิความท้าทายทีไ่ม่ได้มาจากเทคโนโลยหีรอืการแข่งขันทางธรุกิจเพยีงอย่างเดยีว แต่เกดิจากส่ิงทีอ่ยู่
รอบตวัเรอืมาตลอด นัน่คือ มหาสมทุรและสภาพภมูอิากาศทีก่�ำลงัเปลีย่นแปลง เนือ้หาน่าสนใจมากครบั
	 การติดตามอ่านและให้การสนับสนุน  ในทุกรูปแบบ นับเป็นพลังส�ำคัญที่สร้างเสริมแรงใจให้ทีมงานมุ่งมั่นท�ำหน้าที่ 
อย่างเตม็ก�ำลงั ในการสรรหาสาระดีๆ  ทีค่วรค่าแก่การรรบัรู ้ โดยเฉพาะในหมูผู่เ้กีย่วข้องกบักจิกรรมทางน�ำ้และการเดนิเรอืทัง้หลาย  
พบกันฉบับหน้าครับ

บรรณาธิการบริหาร
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หมายเหตุ: ราคาอาจมีการเปลี่ยนแปลงได โดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา

ท้ังหมดราคา 295,000 บาท

ดาวเทียมแบบ AIS พร�อมใช�งาน 
เมนูภาษาไทย ONWA รุ�น KP-25A

หัว Heading เข็มทิศไฟฟ�า

แผนที่ C-MAP MAX

MARINE RADAR

จอภาพสี LCD 12.1 นิ้ว

กำลังส�ง 12 kw ระยะทำการสูงสุด 64ไมล�

เสาอากาศแบบป�กหมุนยาว 6 ฟุต

ภาพคมชัดด�วยระบบป�ก Hi-Speed

ใช�งานง�ายมีระบบ Auto gain (เกน 

อัตโนมัติ), Auto STC

ต�อสัญญาณ AIS แสดงเป�าหมายได�สูงสุด 

1,000 เป�า

ล�อคเป�า ARPA ได� 100 เป�า

โปรโมชันสุดคุ�ม
ซื้อเรดาร� KODEN รุ�น MDC-5210 
แถมฟรี 3 รายการ ด�านล�างนี้
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พิธีมอบเงินรางวัลพิเศษให้นักกีฬาเรือใบ  
ฉลองความสำ�เร็จจากเอเชี่ยนเกมส์ ครั้งที่ 20

วันที่19 ตุลาคม 2569 พลเรือเอก ไพโรจน์ เฟื่องจันทร์ นายกสมาคม 
กฬีาแข่งเรอืใบแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ และ นายพรีะพงศ์ ไชยลาโภ 
รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ กลุม่งานวศิวกรรมศาสตร์ การพัฒนา และบ�ำรงุรกัษา 
บรษิทั ปตท.ส�ำรวจและผลิตปิโตรเลียม จ�ำกัด (มหาชน) หรือ ปตท.สผ. เป็นประธาน
ในพิธมีอบเงนิรางวลัพเิศษจ�ำนวน 840,000 บาท ให้กับนกักฬีาแข่งเรอืใบไทย 
เพื่อเป ็นขวัญและก�ำลังใจในการแข่งขัน หลังจากท�ำผลงานยอดเยี่ยม  
คว้า 2 เหรยีญทอง และ 1 เหรยีญเงิน จากการแข่งขนัเอเชีย่นเกมส์ ครัง้ที ่ 20  
ทีเ่มอืงนาโกยา จงัหวดัไอจิ ประเทศญีปุ่น่ จากการแข่งขนัทั้งหมด 8 ประเภท  
ณ ห้องวุฒไิชยเฉลิมลาภ อาคารราชนาวกิสภา เขตบางกอกน้อย กรงุเทพมหานคร 
โดยมี พลเรือเอก ไกรสร จันทร์สุวานิชย์ ประธานคณะท่ีปรึกษาสมาคม 
กีฬาแข่งเรอืใบแห่งประเทศไทยฯ พลเรอืเอก สมประสงค์ นลิสมยั ทีป่รกึษาสมาคม
กีฬาแข่งเรือใบแห่งประเทศไทยฯ คณะกรรมการบริหารสมาคมกีฬาแข่งเรือใบ 
แห่งประเทศไทยฯ

นกักีฬาเรอืใบ ผู้ฝึกสอน  ตลอดจน ผูบ้ริหาร ปตท.สผ. ร่วมในพธิ ีในส่วนของ
นกักีฬาทีเ่ข้าร่วมในพธีิรบัรางวัลในครัง้น้ีประกอบด้วย

1. เหรยีญทอง ประเภท ILCA 6 หญงิ นางสาว โซเฟีย เกล มอนโกเมอรี,่  
ประเภท ILCA4 หญิง นางสาว ป่ินชนก คล้ายสมบรูณ์

2 .  เหรียญเงิน ประเภท 420 Mixed นายป ิติภู มิ  เจริญผล  
และ เดก็หญิง วรกานต์ ศกัดิศ์รีกลม

”พิพัฒน์“ ชูแผนลดต้นทุนโลจิสติกส์  
ดันไทยเชื่อมโลกขนส่ง น้ำ�-อากาศ  
ปั้นเมืองเศรษฐกิจใหม่รอบสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ 
ย้ำ�ทุกโครงการสำ�คัญคือลงมือทำ�จริง 

วันที่ 20 ตุลาคม 2569 นายพิพัฒน์ รัชกิจประการ รองนายกรัฐมนตรี 
และรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงคมนาคม แสดงวสิยัทศัน์ในหวัข้อ “โครงสร้างพ้ืนฐาน
ขบัเคลือ่นประเทศไทย (Infrastructure Blueprint for the Future)” บนเวที 
Nation Forum 2027 ณ พารากอน ฮอลล์ สยามพารากอน โดยประกาศทิศทาง
การพลิกโฉมโครงสร้างพื้นฐานประเทศไทยครั้งส�ำคัญ มุ่งเชื่อมโยงระบบขนส่ง 
ทัง้ทางถนน ทางราง ทางน�ำ้ และทางอากาศ ให้เป็นโครงข่ายเศรษฐกิจเดยีวกนั  
เพือ่ยกระดบัประเทศไทยสู่ศนูย์กลางการเดนิทาง การค้า และโลจสิติกส์ของภมิูภาค

ประเทศไทยมคีวามได้เปรยีบด้านภูมศิาสตร์ สามารถเชือ่มโยงจนี อาเซยีน 
อนิเดีย ตะวันออกกลาง และยุโรป แต่ทีผ่่านมาโครงสร้างพ้ืนฐานหลายระบบยงัไม่
เชือ่มต่อกนัอย่างเตม็ประสทิธภิาพ จึงต้องเปลีย่นแนวคดิจากการสร้างโครงการแยก
ส่วน มาเป็นการพัฒนาโครงข่ายทีเ่ชือ่มต่อกนัทัง้ประเทศ เพือ่ให้ประชาชนเดนิทาง
สะดวกขึน้ ผูป้ระกอบการลดต้นทนุ และเกดิโอกาสทางเศรษฐกจิใหม่ในทกุภมูภิาค

พร้อมเสนอแนวคดิพัฒนาท่าเรือสองฝ่ังทะเล เชือ่มอ่าวไทย และอันดามนั 
ด้วยระบบราง เพือ่เปิดเส้นทางการค้าใหม่ระหว่างมหาสมทุรแปซฟิิก และมหาสมทุร
อนิเดยี เพิม่ทางเลอืกให้การขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศ และสร้างโอกาสให้ไทย
ก้าวสู่ศนูย์กลางขนส่งทางทะเล 

กรมเจ้าท่าร่วมประชุมคณะทำ�งาน 
ด้านการขนส่งทางน้ำ�อาเซียน ครั้งที่ 51  
มุ่งเสริมสร้างความร่วมมือด้านความปลอดภัย 
และการขนส่งทางน้ำ�อย่างยั่งยืน

นายววิธัน์ ชดิเชดิวงศ์ รองอธบิดกีรมเจ้าท่า ด้านความปลอดภยั ในฐานะ
หัวหน้าคณะผู้แทนไทย พร้อมด้วยผู้แทนจากส�ำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  
กรมเจ้าท่า ส�ำนักงานคณะกรรมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่
ประสบภัย และการท่าเรือแห่งประเทศไทย เข้าร่วมการประชุมคณะท�ำงาน 
ด้านการขนส่งทางน�ำ้อาเซียน (ASEAN Maritime Transport Working Group : 
MTWG) ครั้งที่ 51 ผ่านระบบการประชุมออนไลน์ ณ ห้องประชุมสาครวิสัย  
อาคารวสิตูรสาคร (5) ระหว่างวนัที ่ 20–21 ตลุาคม 2569 โดยมรีาชอาณาจกัร
กมัพชูาเป็นเจ้าภาพ

การประชมุดงักล่าวมวัีตถุประสงค์เพ่ือเสรมิสร้างความร่วมมอืด้านการขนส่ง
ทางน�ำ้ และแลกเปลีย่นแนวปฏบิตัทิีดี่ระหว่างประเทศสมาชิกอาเซยีน 11 ประเทศ 
รวมถงึประเทศคูเ่จรจา ได้แก่ จนี ญีปุ่่น สาธารณรฐัเกาหล ีสหภาพยโุรป ออสเตรเลยี 
และสหรฐัอเมรกิา ตลอดจนองค์การระหว่างประเทศและองค์กรท่ีเกีย่วข้อง อาทิ 
องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) คณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคม 
แห่งเอเชียและแปซิฟิกแห่งสหประชาชาติ (UN ESCAP) สหพันธ์สภาเจ้าของ 
เรอือาเซยีน (FASA) สภาท่าเรอือาเซียน (APA) และธนาคารโลก (World Bank) 
เพ่ือขับเคลื่อนความร่วมมือด้านการขนส่งทางน�้ำในภูมิภาคให้มีประสิทธิภาพ 
และสอดคล้องกบัมาตรฐานสากล
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Your Safety Partner On Board

LIFEBOAT SERVICES

Our Core Service

1. ANNUAL & 5-YEAR INSPECTIONS

  Thorough visual and operational inspections in
      accordance with IMO MSC.402(96) and SOLAS.
  Comprehensive testing of release gear systems,
      engines, and steering mechanisms.
  Issuance of official certificates upon successful
      completion.

2. DYNAMIC OVERLOAD TESTING

  Safe and accurate load testing using certified water
      bags and calibrated load cells.
  1.1x dynamic load testing for winches and 1.25x  
      static load testing for davit structures.

3. MAINTENANCE & OVERHAUL

  FRP Repairs: Expert hull repairs, patching, and
      repainting to restore structural integrity.
  Engine: Complete overhaul of lifeboat engines and
      gearbox maintenance.
  Release Hooks: Maintenance, resetting, and
      replacement of on-load release mechanisms.

4. DAVIT & WINCH SERVICING

  Wire rope replacement and spooling.
  Brake mechanism inspection, adjustment, and pad
      replacement.

Marine safety is heavily regulated. We guarantee that all services are fully compliant with SOLAS
and LSA Codes, approved by major IACS Classification Societies (ABS, DNV, LR), and recognized by
Global Flag States.

1111 Mu 6, Soi Tedsaban Bangpoo 10, Taiban Road, Tambon Taiban, Amphur Muang, Samutprakarn 10280 Thailand 

www.msc.co.th 

facebook.com/marineservitec/

+66 (0) 2703-3477 to 78 

info@msc.co.th 
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GRAMPIAN TYNE เรือไฮบริดล�ำใหม่
ของ UK’S NORTH STAR ขบัเคลื่อน
โดย YANMAR
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NORTH STAR GROUP ผู้ ใ ห้บริการสนับสนุนกิจการนอกชายฝ่ัง 
ของสหราชอาณาจักร เตรียมเร่ิมออกเดินเรือปฏิบัติการในเร็วๆ นี้  
ส�ำหรับเรือซ่อมบ�ำรุงนอกชายฝ่ังล�ำใหม่ล่าสุดที่เพ่ิงน�ำเข้าสู่กองเรือ 

ของบริษัท

Grampian Tyne เป็นเรอืปฏบิตักิารสนบัสนนุการซ่อมบ�ำรงุ (Service 
Operation Vessel, SOV) ระบบไฮบรดิ-ไฟฟ้า ล�ำแรกจากทัง้หมด 4 ล�ำ  
ที่ต่อขึ้นให้กับบริษัท North Star โดยอู่ต่อเรือ Vard จากนอร์เวย์  
ณ โรงงาน Vung Tau ในประเทศเวียดนาม โดยเรอืล�ำใหม่นีจ้ะถกูน�ำไป
ปฏบัิตงิานด้านการด�ำเนนิงานและบ�ำรุงรกัษา ณ โครงการฟาร์มกงัหันลม
นอกชายฝ่ัง Dogger Bank ในน่านน�ำ้ของสหราชอาณาจกัร
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Grampian Tyne ได้รับการจัดชั้นเรือโดย DNV มีความยาว 
ตลอดล�ำ 79.9 เมตร ความกว้าง 19 เมตร กนิน�ำ้ลกึขณะบรรทกุเตม็
ระวาง 5.6 เมตร ความลกึของตัวเรอื 7.4 เมตร และมห้ีองพกัรองรบั 
ลูกเรือ 21 คน พร้อมเจ้าหน้าที่เทคนิคและบุคลากรอื่นอีก 39 คน  
ระบบขบัเคลือ่นประกอบด้วยเครือ่งยนต์ Yanmar รุ่น 6EY22ALWS 
ขนาด 1,300 กิโลวตัต์ จ�ำนวน 4 เครือ่ง ขบัเคล่ือนใบจกัร Voith eVSP 
26/230 จ�ำนวน 2 ชดุ, ใบจกัรอโุมงค์หวัเรอื (Bow Tunnel Thruster)  
รุ ่น PMTT2000 จาก Kongsberg Maritime จ�ำนวน 2 ชุด,  
เครื่องส่งก�ำลังแบบพับเก็บและหมุนได้รอบทิศทาง (Drop-down  
Azimuthing Thruster) รุ่น TCNS075-M-170 จาก Kongsberg 
Maritime จ�ำนวน 1 ชุด, เครื่องก�ำเนิดไฟฟ้าส�ำรองฉุกเฉิน  
Stamford รุน่ S4L1M-C2 ขนาด 212 กโิลวตัต์ และระบบกกัเกบ็
พลงังาน Corvus Orca Energy ความจ ุ745 กโิลวตัต์-ชัว่โมง

เรอื SOV ล�ำนีย้งัได้รบัการตดิตัง้สถานคีวบคมุระบบรกัษาต�ำแหน่ง
เรืออตัโนมตั ิ (Dynamic Positioning) จ�ำนวน 4 สถานเีพือ่การระบุ
ต�ำแหน่งที่แม่นย�ำยิ่งข้ึน โดยคันโยกควบคุม (Joystick) จัดหาโดย 
Schottel ในขณะทีร่ะบบ DP2 เป็นของ Maritime Technologies 
ส่วนอุปกรณ์บนดาดฟ้าเรือน้ันประกอบด้วย หอคอย Uptime  
ที่มาพร้อมทางเดินเชื่อมต่อแบบชดเชยการเคลื่อนที่ (Motion- 
compensated gangway), เครน Redrock แบบ 3D ชดเชย 
การเคลือ่นทีซ่ึง่มพีกิดัยกน�ำ้หนกั 2 ตนั และเครนเสรมิบนดาดฟ้าเรอื
ของ Redrock อกี 2 ตัว ท่ีมพีกัิดยกน�ำ้หนกั 1 ตนั และ 2 ตนั ตามล�ำดบั

บุคคลากรบนเรือได้รับการดูแลในห้องพกัเดีย่วจ�ำนวน 60 ห้อง 
พร้อมห้องน�้ำในตัว ส่วนสิ่งอ�ำนวยความสะดวกอื่นๆ ประกอบด้วย  
ห้องพักผ่อน (Day rooms) 4 ห้อง, ส�ำนกังาน 4 ห้อง, ห้องประชมุ  
2 ห้อง ซ่ึงรวมถงึห้องหน่ึงทีม่เีป็นหอประชมุในตวั, ห้องออกก�ำลังกาย, 

North Star ระบวุ่า การออกแบบของเรอื SOV ล�ำนี ้ครอบคลมุ
ถงึพืน้ท่ีพกัอาศยัส�ำหรบัเจ้าหน้าทีเ่ทคนคิ และสิง่อ�ำนวยความสะดวก
ส�ำหรบัการจดัเก็บอะไหล่และการขนถ่ายสนิค้า นอกจากนี ้ ยงัมพ้ืีนที่
จดัเตรยีมไว้ส�ำหรบัเรอืเลก็สนบัสนนุ (Daughtercraft) ระบบไฮบริด-
ไฟฟ้า จากอู่ต่อเรอื Alicat Workboats ซึง่สามารถรองรบัทีน่ัง่ได้สงูสดุ 
8 คน และมพีืน้ท่ีบนระวางบรรทุกสนิค้าได้รวม 1 ตนั
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 ห้องอาหาร (Mess), พื้นที่เก็บเสื้อผ้า/แต่งตัว 3 จุด, คลังสินค้า 
ภายในตวัเรอืขนาดพืน้ที ่ 510 ตารางเมตร, จดุเข้า-ออกส�ำหรบัเรือเลก็ 
(Boat landing access) และจุดขนถ่ายสินค้าจากด้านข้างตัวเรือ  
นอกจากน้ี ยงัมพีืน้ทีเ่ปิดบนดาดฟ้าเรอือีก 330 ตารางเมตร ส�ำหรับใช้
ขนส่งสินค้าอืน่ๆ

ชุดอุปกรณ ์อิ เล็กทรอนิกส ์ประกอบด ้วยอุปกรณ ์สื่ อสาร 
และอุปกรณ์เดินเรือของ Furuno, Anschutz, Gillie, Inmarsat,  
Jotron, ICOM และ Hatteland 

Yanmar 6EY22ALW เป ็นเครื่องยนต ์ดี เซล 4 จังหวะ  
และเครื่องก�ำเนิดไฟฟ้าส�ำหรับเรือ แบบ 6 สูบเรียง แนวดิ่ง  
ระบายความร้อนด้วยน�ำ้ ประสทิธิภาพสงู

ข้อมูลจ�ำเพาะของเครือ่งยนต์
กระบอกสบู : 6 สบู (เรยีง)
ขนาดกระบอกสบูและช่วงชัก : 220 มม × 320 มม
ก�ำลังเครื่องยนต์ก�ำหนด : 880 กิโลวัตต์ to 1500 กิโลวัตต์  

(ประมาณ 1197–2039 แรงม้า) ขึน้อยูกั่บการติดต้ัง
ความเร็วรอบก�ำหนด :  900 รอบ/นาที (60 เฮิรตซ ์ )  

หรือ 1000 รอบ/นาท ี(50 เฮิรตซ์)
น�ำ้หนกัเฉพาะเครือ่งยนต์ : ประมาณ 10,500 กโิลกรมั
ขนาด : ประมาณ 5647 มม (ยาว) × 1782 มม (กว้าง) × 2675 มม 

(สูง)
 
ข้อมูลจ�ำเพาะของเครือ่งก�ำเนิดไฟฟ้า

ก�ำลงัไฟฟ้าก�ำหนด : 1250 kWe (ตามพิกดัมาตรฐาน)
ชนดิเครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้า : แบบ 3 เฟส ไร้แปรงถ่าน (Brushless)
แรงดันไฟฟ้า : 200 โวลต์ ถงึ 6,600 โวลต์
น�ำ้หนกัรวมชดุเครือ่งก�ำเนดิไฟฟ้า : ประมาณ 18,100 กโิลกรมั

คณุสมบตัหิลกั
การออกแบบกะทดัรดั : เป็นทีน่ยิมในงานวศิวกรรมทางเรอื เน่ืองจาก

ใช้พืน้ทีต่ดิตัง้น้อยกว่า (Footprint ขนาดเล็กกว่า) และมจีดุเชือ่มต่อท่อ 
ท่ีซับซ้อนน้อยกว่า เมื่อเทียบกับระบบที่ต้องพึ่งพาโอริงยาง (Rubber 
O-rings)

ง่ายต่อการบ�ำรุงรักษา : ออกแบบมาเพื่อให้สามารถยกเครื่อง  
(Overhaul) ฝาสบู (Cylinder covers), ปลอกสบู (Liners), ป๊ัมน�ำ้มัน 
เช้ือเพลิง (Fuel pumps) และวาล์ว ได้อย่างสะดวกและตรงไปตรงมา

ที่มา : https://yanmarmarine.eu/grampian-tweed/ 
https://www.bairdmarit ime.com/offshore/offshore- 
support-maintenance/vessel-review-grampian-tyne-uks- 
north-star-adds-hybrid-newbuild-to-sov-fleet
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รายละเอยีดการตกแต่ง และความสะดวกสบาย
ท่ีได้รบัการพัฒนาให้ดย่ิีงขึน้

ความท้าทายของ Aqua Lares อยูท่ีก่าร
ใช้งานในสภาพแวดล้อมทีแ่ตกต่างกนัอย่างมาก 
ต้ังแต่หมู่เกาะเขตร้อนในแอฟริกาตะวันออก  
ไปจนถึงภูมิประเทศน�้ำแข็งของอาร ์กติก  
การออกแบบภายในจึงต้องตอบโจทย์ทั้ง
บรรยากาศ ความทนทาน และการใช้งานจรงิ  
ซ่ึง Chiara Pastore นักออกแบบอาวุโส 
ด้านเฟอร์นิเจอร์ อุปกรณ์ และวัสดุตกแต่ง 
ของ Hot Lab ระบุว ่า การเลือกวัสดุ  
งานผิวสัมผัส และสิ่งทอได้รับการพิจารณา 
อย่างละเอียด เพื่อสร้างความรู ้สึกอบอุ ่น 
และปลอดภัยใน พ้ืนที่ อากาศหนาวเย็น  
ขณะเดยีวกนักย็งัคงความโปร่งเบาและสง่างาม
เมือ่เดนิทางในเขตร้อน

วัสดุทุกประเภทต้องผ่านการพิจารณา 
ท้ังด้านความสวยงาม ความทนทาน การดแูล
รกัษา และอายุการใช้งาน เพ่ือให้พืน้ทีภ่ายใน
รองรับการใช้งานอย่างต่อเน่ืองโดยไม่สูญเสีย
ความประณตี

Hot Lab เลอืกใช้วสัดธุรรมชาต ิพ้ืนผวิทีม่ี
มิติ และโทนสีท่ีสมดุล ผสานกับการจัดแสง
หลายระดับเ พ่ือสร ้างบรรยากาศอบอุ ่น 
เฟอร์นิเจอร์ได้รับการจัดวางให้รองรับทั้งการ
พบปะสงัสรรค์และช่วงเวลาส่วนตวั ท�ำให้พืน้ท่ี
ภายในให้ความรู ้สึกคล้ายบ้านพักส่วนตัว
มากกว่าพืน้ทีใ่ช้งานบนเรอืทัว่ไป

ในห้องพักและห้องสวตี การใช้ผ้าเน้ือนุ่ม 
วัสดุคุณภาพสูง และโทนสีที่สงบช่วยสร้าง
บรรยากาศแห่งการพักผ่อน ขณะที่ พ้ืนที่ 
ส่วนกลางออกแบบให้มคีวามยดืหยุน่ สามารถ
รองรับผู ้โดยสารทั้งกลุ ่มใหญ่และกลุ ่มเล็ก 
ได้อย่างสะดวกสบาย

หกชั้นดาดฟ้า กับชีวิตบนซูเปอร์ยอชต์  
เรอืมพีืน้ทีใ่ช้งานทัง้หมด 6 ชัน้ดาดฟ้า ประกอบ
ด้วยดาดฟ้าอาบแดดพร้อมบาร์และเลานจ์  
ห้องออกก�ำลังกาย ห้องรับประทานอาหาร
ภายใน พื้นที่รับประทานอาหารกลางแจ้ง  
ห้องนั่งเล่น ร้านบูติก และโรงภาพยนตร์ 
นอกจากนีย้งัมอ่ีางจากซุซ ี2 แห่ง สปา ซาวนา 
และห้องนวด โดยห้องพกัมขีนาดตัง้แต่ 13-66 
ตารางเมตร รวมถึงห ้องสวีตขนาดใหญ่ 
ส�ำหรับเจ้าของเรือ 3 ห้อง การจัดสรรพื้นที ่

 

เหล่าน้ีแสดงให้เห็นว่า เรือส�ำรวจสมัยใหม่
สามารถผสานความพร้อมส�ำหรับการเดินทาง
ระยะไกลเข้ากบัมาตรฐานการพกัผ่อนระดบัสงู
ได้อย่างลงตวั

จากหมู่เกาะเขตร้อนสู ่ดินแดนน�้ำแข็ง 
Aqua Lares เป็นเรือล�ำที่ 6 ของ Aqua  
Expeditions และเป็นซูเปอร์ยอชต์ส�ำรวจ 
ล� ำ แรกที่ เ ป ิ ด ให ้ จอ ง เป ็ น ร ายห ้ อ งพั ก 
หรือเช่าเหมาล�ำทั้งล�ำ ส�ำหรับการเดินทาง 
ในแอฟรกิาตะวันออกและอาร์กตกิของนอร์เวย์

เส้นทางในแอฟรกิาตะวนัออกครอบคลมุ
เซเชลส์ แทนซาเนีย อะทอลล์อัลดาบรา  
และแซนซิบาร์ โดยมีโปรแกรมเดินทางตั้งแต่ 
5-11 คืน เปิดโอกาสให้ผู้โดยสารสัมผัสพื้นที ่
ที่มีความหลากหลายทางชีวภาพสูง รวมถึง 
หมูเ่กาะห่างไกลอย่าง African Banks ซึง่เรอื
ขนาดใหญ่เข้าถึงได้ยาก

ส่วนเส้นทางอาร์กติกมุ ่งสู ่สฟาลบาร์ด  
ดินแดนแห่งธารน�้ำแข็งและสัตว์ป่าขั้วโลก  
ผูโ้ดยสารสามารถส�ำรวจพืน้ทีโ่ดยใช้เรอืเลก็ 5 ล�ำ 
ได้แก่ Zodiac ขนาด 6.5 เมตร จ�ำนวน 3 ล�ำ 
และ Rafnar ขนาด 8.5 เมตร จ�ำนวน 2 ล�ำ 
พร ้อมอุปกรณ์ส�ำหรับกิจกรรมกลางแจ้ง  
เช่น แพดเดิลบอร์ด เรือคายคั จักรยานเสอืภเูขา 
และอปุกรณ์ด�ำน�ำ้

การเดินทางจึงไม่ได้จ�ำกัดอยู่บนเรือหลัก 
แต่เปิดโอกาสให้ผู้โดยสารเข้าใกล้ธรรมชาต ิ
ได้มากขึน้ ก่อนกลบัมาพกัผ่อนในพืน้ทีท่ีไ่ด้รบั
การออกแบบอย่างพถิพีถินั

ความหรูหราที่ไม่จ�ำเป็นต้องเริ่มต้นใหม่ 
Aqua Lares แสดงให้เห็นว่า ความโดดเด่น 
ของเรือส�ำรวจยุคใหม่ไม่ได้อยู ่ที่สมรรถนะ 
เพียงอย่างเดยีว แต่อยูท่ีก่ารสร้างสมดลุระหว่าง
ความพร้อมในการเดินทางสู ่พื้นที่ห่างไกล 
กับความสะดวกสบายที่ผู ้โดยสารคาดหวัง 
จากซเูปอร์ยอชต์

ท้ายที่สุด Aqua Lares จึงเป็นตัวอย่าง 
ของงานออกแบบที่ ให ้คุณค ่ากับทั้ งอดีต 
และอนาคต การรักษาเอกลักษณ์ด้ังเดิมไม่ได้
หมายถึงการหยุดอยู่กับที่ แต่คือการท�ำความ
เข้าใจว่าอะไรท�ำให้เรือล�ำนั้นพิเศษ แล้วน�ำ 
สิ่ ง เหล ่านั้นมาพัฒนาให ้ดียิ่ งขึ้น เพื่อให  ้
ความแขง็แกร่งของเรือส�ำรวจและความสง่างาม
ของซูเปอร์ยอชต์สามารถเดินทางไปด้วยกัน 
ได้อย่างยาวนาน

เมื่ อความแข็งแกร ่ งของเรือส� ำรวจ 
มาบรรจบกับศิลปะแห่งการออกแบบร่วมสมัย 
Aqua Lares จึงเป็นมากกว่าซูเปอร์ยอชต์หรู  
แต่คือการสานต่อเรื่องราวของเรือที่มีประวัติ
ยาวนานกว่าครึง่ศตวรรษ

ในโลกของซูเปอร์ยอชต์ ความหรูหรา 
ไม่ได้วัดจากความโอ่อ่าหรือวัสดุราคาแพง 
เพียงอย่างเดียว หากยังอยู่ที่ความสามารถ 
ในการสร้างประสบการณ์ซึ่งสะท้อนตัวตน 
ของเรือและจุดหมายปลายทาง Aqua Lares  
คือหนึ่งในตัวอย่างที่น่าสนใจของแนวคิดนี้  
ด้วยการน�ำเรือส�ำรวจท่ีมีประวัติยาวนานมา
พัฒนาใหม ่  โดยผสานสมรรถนะส�ำหรับ 
การเดินทางในพืน้ทีห่่างไกลเข้ากบัความสะดวก
สบายและความประณตีของงานออกแบบภายใน

Aqua Lares เดิมใช้ชื่อว่า Legend  
เป็นเรือยาว 77.4 เมตร สร้างขึ้นในปี 1974  
โดยมีจุดเริ่มต้นจากการเป็นเรือตัดน�้ำแข็ง 
ของสหภาพโซเวียต ตวัเรอืระดับ Ice Class 1 
รองรับการเดินทางในสภาพแวดล้อมที่ท้าทาย 
ท�ำให้เรือล�ำน้ีเคยเดินทางไปยังพื้นที่ห่างไกล
อย่างแอนตาร์กติกาและหมู่เกาะสฟาลบาร์ด 
มาแล้ว

ในปี 2016 Icon Yachts ได้ปรับปรุง 
เรือล�ำนี้ให้กลายเป็นเรือยอชต์ส�ำรวจสุดหรู  
ก่อนจะได้รบัการพฒันาคร้ังล่าสดุโดย Hot Lab 
สตูดิโอออกแบบจากมิลาน ประเทศอิตาลี  
ซึง่เป็นส่วนหน่ึงของ Viken Group โดยร่วมมือ 
กับ Birgit Galli Zugaro ผู ้อ�ำนวยการ 
ฝ่ายออกแบบของ Aqua Expeditions  
เพ่ือยกระดับพื้นที่ภายในให้สอดคล้องกับ
ประสบการณ์การเดินทางระดบัลกัชวัรี โดยยงัคง
รักษาเอกลกัษณ์ดัง้เดมิของเรอืไว้

ออกแบบใหม่โดยไม่ลบเลือนตัวตนเดิม
ส�ำหรบั Hot Lab จุดเริม่ต้นของงานออกแบบ 
ไม่ได้อยูท่ีก่ารสร้างภาพลกัษณ์ใหม่ทัง้หมด แต่อยู่
ท่ีการท�ำความเข้าใจบุคลกิของเรอื ซ่ึงสัง่สมจาก
สดัส่วนอันสง่างามและบรรยากาศเหนอืกาลเวลา
ตลอดหลายทศวรรษ โดย Enrico Lumini ผูร่้วม
ก่อตั้งและผู้อ�ำนวยการฝ่ายออกแบบของ Hot 
Lab อธบิายว่า เป้าหมายส�ำคญัคอืการปรบัพืน้ที่
บางส่วนที่ผ่านการเปล่ียนแปลงมาหลายครั้ง  
ให้กลบัมามคีวามกลมกลนืกบัเอกลกัษณ์โดยรวม
ของเรือ พร้อมเติมความร่วมสมัยผ่านวัสดุ  



MAGAZINE I PAGE

MAGAZINE I PAGE014
ARTICLE : NUCHIDA

PHOTO : Ai

MAGAZINE I PAGE

14
aBOAT focus

 

เมื่อทะเลเปล่ียนไป การเดินเรือจึงไม่ใช่
เพียงเรื่องของการออกแบบเรือและการค้นหา
เส้นทาง แต่ยงัเป็นการเรยีนรูท้ีจ่ะอยูกั่บธรรมชาติ
ที่คาดเดาได้ยากขึ้น เส้นทางเดินเรือที่เคยเป็น
หวัใจของการค้าโลก ก�ำลงัเผชญิความท้าทายที่
ไม่ได้มาจากเทคโนโลยหีรอืการแข่งขันทางธุรกจิ
เพยีงอย่างเดยีว แต่เกดิจากสิง่ท่ีอยูร่อบตัวเรอืมา
ตลอด นัน่คือ มหาสมทุรและสภาพภูมิอากาศที่
ก�ำลงัเปลีย่นแปลง

ตวัอย่างทีเ่กดิข้ึนล่าสดุคอื คลองปานามา 
เส ้นทางยุทธศาสตร ์ซึ่ ง เชื่ อมมหาสมุทร

Beyond the Horizon  
การเดินเรือในยุค 
ภูมิอากาศแปรปรวน
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มหาสมุทรเป็นแหล่งดูดซับความร้อน 
ส่วนเกินจากภาวะโลกร้อนที่ส�ำคัญของโลก  
แต่ความร้อนทีส่ะสมเพิม่ขึน้ก�ำลงัเปลีย่นแปลง
ระบบนิเวศและรูปแบบการท�ำงานของระบบ 
ภูมิอากาศ โดยข้อมูลจาก NOAA ระบุว่า  
ในเดือนสงิหาคม 2026 พ้ืนทีม่หาสมุทรทัว่โลก
ประมาณ 38 เปอร์เซ็นต์ ต้องเผชิญคลื่น 
ความร้อนทางทะเล หรอื Marine Heatwaves 
ซ่ึงหมายถึงช่วงเวลาที่อุณหภูมิน�้ำทะเลสูง 
ผิดปกติเม่ือเทียบกับสภาพปกติของพ้ืนที่น้ัน 
และผลกระทบไม่ได้เกิดจากอุณหภูมิน�้ำทะเล 
ท่ีสงูข้ึนโดยตรงเพยีงอย่างเดยีว แต่ยังเกีย่วข้อง
กับการ เปลี่ ยนแปลงของระบบอากาศ 
และมหาสมุทรที่ซับซ้อน พายุหมุนเขตร้อน  
คลืน่ลมรนุแรง และฝนตกหนกัทีอ่าจสร้างความ
เสีย่งต่อการเดนิเรอื ขณะทีรู่ปแบบสภาพอากาศ
ที่เปลี่ยนแปลงไปน้ันได้ท�ำให้การวางแผน 
เ ส ้ น ท า ง ต ้ อ ง อ า ศั ย ข ้ อ มู ล พ ย า ก ร ณ ์ 
และการประเมนิสถานการณ์อย่างต่อเน่ือง

ความท้าทายอีกด้านคือระดับน�้ำทะเล 
ท่ีสูงข้ึน ซึ่งเพิ่มความเสี่ยงต่อน�้ำท่วมชายฝั่ง 
และโครงสร้างพื้นฐานริมทะเล โดยรายงาน 
ของคณะกรรมการระหว่างรัฐบาลว่าด้วย 
การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (IPCC)  
ท่ีเตือนว่า ความเสีย่งจากระดบัน�ำ้ทะเลทีส่งูขึน้
อาจสร้างความเสียหายต่อท่าเรือและกระทบ 
ต ่อห ่วงโซ ่อุปทานทั่วโลก ด ้วยเหตุผลน้ี  
การปรับตัวของวงการเดินเรือจึงครอบคลุม 
ถึงการออกแบบท่าเทียบเรือ ระบบระบายน�้ำ 
โครงสร้างป้องกนัชายฝ่ัง และการวางแผนพัฒนา
เมอืงท่าในระยะยาว

เรือที่ต้องเปลี่ยน เพ่ืออนาคตของทะเล  
เมื่อมองในอีกด ้านหน่ึง โลกการเดินเรือ 
ไม ่ ได ้มีหน ้าที่ เพียงปรับตัวรับมือกับการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศเพื่อการอยู่รอด
ของอุตสาหกรรมเรือเท่าน้ัน แต่ยังต้องลด 
ผลกระทบที่กิจกรรมของตนมีต่อส่ิงแวดล้อม
ด้วย

องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) 
วางเป้าหมายให้การเดินเรือระหว่างประเทศ 
มุ่งสู่การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์
ภายในหรือใกล้ปี 2050 พร้อมก�ำหนดเป้าหมาย
ระหว ่างทางในการลดความเข ้มข ้นของ 

 

การปล่อยคาร์บอนและเพิ่มการใช้พลังงาน 
หรือเชื้อเพลิงที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกต�่ำ 
หรอืใกล้ศูนย์ โดยทศิทางนีก้�ำลงัผลกัดันให้เกดิ
การพฒันาเรือทีใ่ช้พลงังานอย่างมีประสทิธิภาพ
มากข้ึน ตัง้แต่ระบบขบัเคลือ่นไฟฟ้าและไฮบริด 
ไปจนถึงเชือ้เพลงิ

ส�ำหรับนักออกแบบเรือ ผู้ประกอบการ 
และคนรักทะเล ความท้าทายในวันนี้คือ 
การผสานความรู้ทางวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี 
และความรบัผดิชอบต่อสิง่แวดล้อมเข้าด้วยกนั 
เพราะเรือที่ดีในอนาคตอาจไม่ได ้วัดจาก
ความเร็วหรือระยะทางที่เดินทางได้เพียง 
อย่างเดียว แต่ยังรวมถึงความสามารถใน 
การเดินทางอย่างปลอดภัย ใช้ทรัพยากร 
อย่างมีประสิทธิภาพ และลดผลกระทบต่อ 
มหาสมุทรทีเ่ป็นเสมอืนบ้านของทกุคน
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แอตแลนติกกับแปซิฟิก ในปี 2023 ภัยแล้ง
รุนแรงท�ำให้ปริมาณน�้ำในทะเลสาบกาตุน  
ซึง่เป็นแหล่งน�ำ้ส�ำคญัส�ำหรบัระบบประตูกัน้น�ำ้
ของคลอง ลดลงอย่างมาก ทางการจึงต้อง 
จ�ำกัดจ�ำนวนเรือที่ผ่านคลองจากระดับปกติ  
ส่งผลให้การขนส่งสินค้าล่าช้าและต้นทุน 
การเดินเรือเพิ่มสูงขึ้น เหตุการณ์นี้แสดงให้ 
เห็นว่า แม้เรือจะมีขนาดใหญ่และเทคโนโลยี
ก้าวหน้าเพียงใด การเดินเรือยังคงขึ้นอยู่กับ
ทรัพยากรธรรมชาติและความสมดุลของ 
ระบบภูมิอากาศ ภัยแล้งครั้งนั้นสัมพันธ  ์
กบัทัง้ปรมิาณฝนทีต่�ำ่กว่าปกตแิละปรากฏการณ์
เอลนโีญ จงึไม่อาจอธบิายได้ด้วยภาวะโลกร้อน
เพียงปัจจัยเดียว อย่างไรก็ตาม เหตุการณ์ 
ดังกล่าวท�ำให้เห็นชัดว่า ความแปรปรวน 
ของสภาพภูมิอากาศนั้นสร ้างความเสี่ยง 
ให ้กับโครงสร ้างพื้นฐานท่ีส�ำคัญของโลก 
การเดนิเรอืได้อย่างไร
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